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FORORD INNEHALL

Hur tar vi vara pa en orts sarpragel ? Hur kan man bygga nytt och fornya

samtidigt som man bevarar befintliga kvaliteter? Det & manga fragor som FORORD OCH INNEHALL 3
kan stéllas infor forandringar i ett samhélle. Sociala, kulturella och fysiska
forutséttningar har storre betydel se &n nagonsin. BAKGRUND 4
Darfor har vi under hésten 2003 provat en ny arbetsmetod som ett utveck- HISTORIA 6
lingsarbete vid stadsbyggnadskontoret i Helsingborg — den norska
" stedseanalysemetoden”, en arbetsmetod som innebdr systematisering av LANDSKAP OCH GRONSTRUKTUR 8
kunskap for att forsta en orts historia, dess aktuella situation och forutsétt-
ningar samt utvecklingsmojligheter. HUVUDSTRUKTURER 10
Gantofta, Hasslarp, Paarp, Vallakra och Odakra &r de orter som har stude-
rats. Ortsanalysen som nu foreligger beskriver ortens form som ett resultat FUNKTIONER OCH FOLKLIV 14
av en historisk process dar saval 6vergripande samhallsutveckling som lo- .

Sonsep P ol TRAFIKMONSTER 16

kalainitiativ och drivkrafter har medverkat till ortens utveckling. Resultatet
av detta sammanfattasi ortens starka och svagasidor samt i exempel pa hur
ortens kvaliteter kan forbéttras och utvecklas. Analysen kan vara en platt- STARKA OCH SVAGA SIDOR 18
form for att diskutera ortens situation och framtidsmajligheter utifran.

SAMMANFATTNING OCH REKOMMENDATIONER 19
| arbetet med Odakra har Margaretha Aspeholm, Fredrik Bengtsson, Bjorn
Bensdorp-Redestam, L ena Gottschalk och Hakan Lindstrom deltagit. Vi vill KALLEFORTECKNING 20
rikta ett tack till alla andra som pa olika sétt bidragit till framtagandet av
ortsanalysen for Odakra.

Stadsbyggnadskontoret
Helsingborg den 20 april 2004

AT : : P Btserdre Tl Viann
Kerstin Nilermark jOrn Bensdorp-Redestam
Planchef Planarkitekt
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BAKGRUND '

F o

Odé&kraligger p&nordsluttningen av Helsingborgs-
ryggen endast 5 km nordost om Helsingborgs cen-
trum. Fran att havarit en mindre bondby pavagen
mellan kyrkbyarna Allerum och Fleninge, har
Odakravuxit till en tatort med narmare 5 000 inva
nare. Invigningen av jarnvagen ar 1885 och den
efterfoljande etableringen av Spritfabriken ladegrun-
den for Odakras expansion. Under 1960-talet bor-
jade en storre utbyggnad av framférallt villabebyg-
gelse som som inte hade anknytning till jarnvég och
spritfabrik. Det angransande kdpcentrumet soder
om Odékra - Véla centrum, etablerades pa 1970-
talet och har utvecklats till ett av sddra Sveriges
stérsta kdpcentrum.

Den stora utbyggnaden av bostéder under 1960-
1990-talen, med framforallt villabebyggel se, har bi-
dragit till en relativt ung befolkning i Odékra. En
tredjedel av Odakraborna & barn och ungdomar i
aldern 0-19 &r, vilket & hogre an riksgenomsnittet.
Den yrkesverksammagruppen mellan 25 och 64 &
motsvarar genomsnittet medan déremot andelen
pensiondarer & lagre.

Den dominerande syssel séttningen inom statistik-
omré&det Odakra (som &ven omfattar Fleninge by
och landsbygden déremellan) & handel och kom-
munikation med ca 60 % av de forvéarvsarbetande
vilket & betydligt mer &n genomsnittet vilket kan
forklaras med nérheten till VVala centrum.

Inom tétorten &r det stor skillnad mellan Bjorkaoch
ovrigaOdakrabland annat nar det galler andel bo-
ende med utlandsk harkomst. Omkring 30 % av de
boende i Bjorka ar utrikesfédda jamfort med ett
snitt pa cirka 15 % for Odakra vilket dven géller
Helsingborg som helhet.

Trotsett antal mindre verksamhetsomraden och den
storre arbetsplatsen Vaa centrum pendlar manga
ut frén Odakra under dagtid. Med néra anslutning
till E4-an och E6-an samt med V &stkustbanan som
passerar genom samhéllet har Odakra mycket bra
kommunikationer. Med Pégatag eller Oresundstég
kanmantasigtill Malmo paentimmeeller K 6pen-
hamn patvatimmar. Dock &r bilinnehavet relativt
hogt med 394 bilar/1000 inv. jdmfort med snittet
for Helsingborg om 356 bilar /1000 inv.

Slutliggen kan man dra slutsatsen att Odékra ar en
relativt god boendemijld. Ohél sotalet &r 40,2 sjuk-
dagar per person och & i Odakra jamfort med ett
snitt pad 44,9 dagar i helaHelsingborg.

Slutsatser

» Relativt ung befolkning.

» Relativtldgaohdsotal.

+ Stor skillnad mellan Bjorka och 6vriga Odékra
vad galler andelen utlandsk harkomst.

o Centralt |1dge med goda kommunikationer.

Jarnvagen med tagforbindelser och spritfabriken -
Odékras ursprung och dess framtid?
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HISTORIA

Forhistorisk tid

Né&r inlandsisen smélte steg vattenytan kraftigt. Vid
tiden 5000 & f Kr 1&g vattenytan cirka 8-12 me-
ter hogre &n idag. Det innebar att stora delar av
det som idag & Helsingborgs kommun, |&g under
vatten. Skanes befolkning berdknas ha uppgatt till
cirka 1 500 personer.

| denyngrejarnadern (400-1000 e Kr) ligger grun-
dentill det bysystem som skullekommaatt konso-
lideraskring & 1000. Fran dennatid finnsinte na
got omfattande arkeologiskt material. | stéllet har
ortsnamnsforskningen spelat stor roll for den
bebyggel sehi storiska di skussionen. Ortsnamn med
andelser -0v, -10sa, -stad och —inge har hanforts
till yngrejarnaldern.

Fran tiden kring ar 1000 harrér namn med
andelserina —by och —toft. Det var forst nu som
bysystemet reglerades formellt. Som en del i det
danskariket reglerades de skanskabytomternaoch
fordelades agorna. Denna organisation komi prin-
cip att liggafast framtill enskiftesforordningen for
Skane ar 1803. Det definitivagenombrottet for det
stationd@ra bysystemet omkring ar 1000 férklarar
formodligen ocksa varfor kulturlager ldre &n S
almanhet inte pétréffasvid arkeol ogiskagravningar.

Medeltid till 1800-tal

Det stationara bysystemet medforde stora férand-
ringar pa utseendet och brukandet av landskapet.
Landskapet bestod av vangen och utmarken eller
faladen, stora markytor som egentligen inte odla-
des utan anvandestill betesmark och allméannaur-
tag av ved, risoch torv. | nordvastra Skane domi-

nerades landskapet av fédladsmarken. Vid Bjoérka
falad finns annu en mindre rest med farbetad, tuvig

och buskig faladsmark.
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Eftersom Oagre, sa hette samhéllet tidigare (6-8k-
rar = sma &krar) bestod av sma ytor av hogt be-
l&gna, odlade omraden omgivnaav sank- och kéarr-
marker, fanns dnda in pa 1700-talet endast fyra
gardar i trakten.

Nér enskiftet genomfordes aren 1827-28 fannselva
gardar i trakten.

Industrialiseringen
Borjan till Odékras expansion stér att finna i ut-
byggnaden av jarnvagen som invigdes ar 1885.

Jarnvagsstationen byggdes & 1884 och hade med
all sakerhet ingen viktig uppgift att fylla de forsta
tio &ren. Med etableringen av Helsingborgs
SpritforadlingsAktiebol ag borjade Odékras forand-
ring.

Ar 1887 byggde ett Hel singborgskonsortium en
spritfabrik i Odékra. Ar 1910 upphérde branningen.
Nils-Petter Mathiasson tillsattes som chef och
ar 1917 startade han Vin- och spritcentralen. Runt
centralen vaxte ett litet samhalle upp, med gatu-
namn som Vintapparegatan och Brannerigatan.

Ar 1974 slog en arbetsstyrka som omfattade
150 personer, rekord genom att producera20 % av
alasdldaakoholdrycker i Sverige. Efter ndgradrs
avveckling slogs portarnaigen for gott ar 1977.

Stationssamhaéllet och kommunhuvudorten
Kringfabriken, férlagd med anknytning till jarnvags-
sparen, vaxte ett litet samhélle fram. Bebyggelsen
bestod till en bérjan framst av villor eller mindre
flerfamiljshus som uppfordes strax norr om fabri-
ken och stationen, dér landsvéagarnaoch jérnvégen
korsas. Odakra expanderade sakta under forsta
halften av 1900-talet. Bebyggelsen fran dennatid
bestar framst av mindre, styckebyggdavillor, manga
uppfordaefter typritningar.

Det & ocksa under dennatid som Toftavallen och
dansstallet " Blue heaven™ vaxer fram.

Ar 1952 |ggs Fleninge och Allerums kommuner
samman och blir Odakra kommun.
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Villasamhallet

1960-talet innebar en ny tid for Odakra. Nu bor-
jade bebyggel se uppféras som inte var direkt knu-
tentill vare sig spritfabriken eller jarnvagen. | och
med detta kom Odakra att alltmer anta formen av
envillaforort till Helsingborg.

Fororten

Vid kommunreformen ar 1971 inkorporerades
Odékramed Helsingborg. Nu expl oaterades storre
omraden samtidigt. Det &r framforallt 1970-talets
smahusbebyggelse som har satt sin pragel pa
Odékra. Utbyggnaden har fortsatt in pa 1980-tal et
med smahus, radhus och flerfamiljsbebyggelse, bl a
i Bjorkasom ligger som enisolerad 6 mellan Odakra
och Véala centrum.

Slutsats

e Orten har en "kort” historisk” férankring

o Odé&kras placering & € av naturen given. Sna-
rare beror den och Odakras utveckling pa goda
kommunikationer. Framst har jarnvagen och
senare de stora vagarna E4 och E6 haft bety-
delse.

e Jarnvéagens tillkomst och kommun-
sammanslagningen forandrade Odakra fran
landsbygd viavillasamhédlletill forort

* Villabebyggelsen fran 1970-talet och framat
dominerar och trycker undan " gamla Odakra’.

Ortsanalys for ODAKRA  Stadsbyggnadskontoret den 20 april 2004



LANDSKAP OCH GRONSTRUKTUR

Odakraligger p&nordsluttningen av Helsingborgs-
ryggen som har faller av norrut och moéter
Angelholmssl &ten. Helsingborgsryggen ar en for-
hdjning av berggrunden och strécker sigi nordvast-
sydostlig riktning. Hojdskillnaden inom Odakrafran
Véla centrum till Horsarydsvagen & omkring 30
meter vilket upplevs sarskilt tydligt nér mankor ini
Odé&kra soderifran via Bjorkavagen.

Jordarterna bestdr huvudsakligen av moréanleror.
Dessa ger goda 3kerjordar och marken anges vara
i klass 8 av en 10-gradig skala. Langs Djurhags-
husvagen finns ett strak av sand- och
grusavlagringar som delvis har nyttjats som grus-
takt.

Odékras gronstruktur kan delasin i tva delar, dels
den gamlastrukturen med skogsdungar, &gogranser
med stenmurar och vegetationsridaer, delsden nya
med parker och parkstrék som anlagts sedan be-
byggelsentillkom, framfdrallt under 1960-80-talen.
Nér det galler den dldre strukturen sa finns det i
och omkring Odakra tre dungar som kan ge beso-
karen en” skogskansgla” . Det & Duvestubbeskogen,
Bjorka skog och Véala skog. Den forstnamnda ar
ett populart rekreationsomrade sedan 100 &r till-
baka med bankar och anlagda stigar. Har vaxer
hogstammig bokskog med inslag av ask, alm och
bjork. Genom Duvestubbe skog rinner
Odakrabacken dér tidigare en vattenkvarn 1&g i den
sodradelen.

Bjorkaskog ar storretill arealen och mer varierad.
Hér finns bade planterad gran, yngre blandl6vskog
men ocksa d dre bokbestand. Omradet har anvants

som grustékt under manga ar men &r avslutad se-
dan ett tiotal ar. Skogen & kuperad och anvandsi
viss utstrackning for hastridning.

Strax soder om Odakra ligger Vaa skog som &
avsatt som naturreservat. Det & en dldre &del-
|6vskog dér ek och bok dominerar trédskiktet. Har
finns bra promenadstigar och cykelvag. Skogen ar
ett popul &rt narrekreationsomrade. Genom skogen
gér cykelvagen mellan Odakra och Helsingborgs
centrum.

Gamla&gogranser med hdgvuxen vegetation finns
kvar framst i de sodra delarna kring &kermarken
mellan Bjorka och 6vriga Odakra, samt omradet
mellan jarnvégen och Bjorka. Dessa kulturhisto-
riskaelement &r viktigafor rumsbildningen samti-
digt som hér finns rester av vardefull dngs- och
hagmarksflora.

Vid Véla kopcentrum finns Bjorka félad - en rest
av den tidigare gemensamt betade utmarken. Har

Vegetationsrida i landskapet

P — -

betar fortfarande far under sommaren Marken &r
stenbunden vilket visar att den inte har varit uppl 6jd
n&gon gang. Floran &r vardefull med fleraindikator-
arter for naturbetesmarker. Har finns &ven vidkro-
niga ekar och gamla hasselbuketter. Dessvérre &r
omrédet bullerstort, sarskilt i de sddra delarna.
Omradet ar av hogsta varde for natur- och
kulturmiljovarden som en av fa kvarvarande plat-
ser i Helsingborgs kommun dér man kan se den
tidigare sdvanligafaadsmarken.

De nya parkstréken knyter samman den moderna
bebyggel sen som véxte fram under 1960-, 70- och
80-talen. | straken finns &ven gang- och cykelvaga-
rna. De relativt stora gronytorna liknar varandra
och har en relativt ensartad vegetation och skotsel.
Sambandet och kopplingen till omgivande grén-
struktur &r svag.

Slutsatser

»  Odakrabornahar god tillgng till grénomraden.

* De nérliggande skogsdungarna Duvestubbe,
Bjorka skog och Véla skog &r viktiga nér-
rekreationsomraden.

e Den aldre strukturen med &gogrénser,
vegetationsridaer och skogsdungar &r viktiga
element i Odakras gronstruktur och ger en
sérpragel a de gronamiljoerna.

*  Parkmarken &r relativt likartad och skullevinna
paen storre variation.

»  Kopplingentill omgivandelandskap & ddlig och
tillganglighetentill odlingd andskapet behdver
utvecklas.

e Bjorka skog har hog potential som nér-
rekreationsomraden och bor utvecklas.
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BUVUDSTRUKTURER g =

Odakras struktur praglas starkt av tre ”huvud-
element”; Helsingborgsryggen, jarnvagen och
huvudvégnétet.

Helsingborgsryggen & en hojdrygg som [0per i
nordsydlig riktning genom Helsingborgs kommun,
ger i Odakraen nivaskillnad med en sluttning mot
nordvast och delar upp Odékra i tre delar. Véa
uppe paryggen, Bjorkai sluttningen mot nordvast
och " Odakra’ pa Angelholmssl&tten nedanfor.

Jarnvagen som ar grunden till det Odakra som
finns idag, delar upp samhéllet i en mindre nord-
vastlig del, som rymmer manga viktiga delar. Till
exempel dderdomshem och f-9 skola. Har ligger
ocksaden gamla” Spritfabriken” som till mitten av
1970-talet var samhdllets storsta arbetsplats och
somidag rymmer smaforetag. Samtidigt somjarn-
vagen delar upp samhéllet, har den en viktig sam-
lande funktion och det &r ingen slump att det & hér
som vi hittar Odakras &dre delar, ” Spritfabriken”
samt byns centrum om man bortser fran Vaa. Har
finner vi naturligtvis ocksa jarnvéagstationen med
tag som forbinder samhallet soderut mot Helsing-
borg och vidaretill Malmo samt norrut mot Angel -
holm.

Huvudvégnatet delar upp och forstérker gran-
sernamellan olika omraden samtidigt som det for-
binder dem. | den sidra delen & huvudvéagnétet
tydligt trafikseparerat fran delomradena och har
enbart en "trafikteknisk funktion” som transport-
vag. | den norradelen foljer huvudvégnétet ett mer
traditionellt monster och & en del av de olikaom-
rédenai sig och da sarskilt i den aldre delen kring

jarnvégen, stationen och ” Spritfabriken”, dar ga-
tornadr mer traditionellaoch ocksa har funktionen
som byns ”vardagsrum”.

Gronomradena, dar Duvestubbeskogen, Tofta-
vallen och Bjorkaskog ér deviktigaste, bildar i sig
delomréaden, och tydliga grénser mellan olika del-
omréden i Odakra, samtidigt som de, och da sar-
skilt Toftavallen, kan fungera som samlande.

Utbver de ovan namnda ” huvudelementen” finns
det ytterligare faktorer som ger Odakra dess struk-
tur och en del av dess identitet. Av dessa ar
utbyggnadsperiod och gatunét sarskilt viktiga for
forstéelsen av Odékra.

Delomraden och landmarken

De olika elementen som jarnvagen, vagarna, Hel-
singborgsryggen i kombination med utbyggnads-
period och gatustruktur, ger Odékraen samlad struk-
tur och delar upp orteni ett antal storre och mindre
omraden. Upplevelsen av vad olikaomrade & och
var deras granser gar & subjektivt, men de ovan
beskrivna elementen & manga ganger sa tydliga
att en gemensam uppfattning om vilka huvud-
omrédenai Odakra ar tréder fram. Ofta kan dessa
uppfattningar ocksa vara socialt nedarvda. | arbe-
tet med denna ortsanalys har tre ” huvudomraden”
utkristalliserats. Inom dessafinnsfem mindre del-
omréden, eller om man savill, storre landméarken
vilkabeddmts som sérskilt viktigafor orienteringen
och Odakras identitet.

De tre huvudomradena & ” Odakra’, Bjorka, samt
Vaaindustri- och handelsomréde. De fem mindre

delomrédena & Spritfabriken, det gamla/centrala
Odé&kra som &r starkt kopplat till den gamla sprit-
fabriken, Odékra industriomréde med ridhus och
blandad bostads- och smaindustribebyggelsei den
nordostradelen av Odakra, Toftavallensidrottsplats
med de 6ppna falten p& gransen mellan Odékra
och Bjorka, samt Vala kopcentrum som kan ses
som en symbol for den "moderna tidens” intdg i
Odékra— d& Odékra blev en del av Helsingborg.

"Odakra” kan sigas vara den del av orten som
ligger nedan Hel singborgsryggen med stationen och
de ddre delarnafran sekel skiftet med centrum som
en viktig och samlande punkt kring vilket villa-
samhéllet i 1%-plan vaxt fram under 60-, 70-, och
80-talet. Den starkaste fysiska grénsen mot 6vriga
Odakra, det vill sigaBjorka, a Helsingborgsryggen
med sin kraftiga hojdskillnad nedanfor vilken
sammankopplande bebyggelse och végar saknas.
"Qdakra’ delasi sin tur upp av jarnvagen som &
en tydlig barridr men samtidigt ger en samlande
punkt i pagatagstationen. Likasafinnsdet fleravik-
tiga symboler och landmérken pa bada sidor om
jarnvagen, (Spritfabriken, alderdomshemmet
Tuvehagen, centrum, Norrlyckeskolan) vilket inne-
bar att " Odakra® |ases samman till en helhet.

Bjorka ar en del av Odékra som vaxte fram under
80- och 90-talet. Omrédet ligger i den sodra delen
av samhdllet paen hogre hojd an 6vrigadelar 1angs
med Helsingborgsryggen. Som namnts ovan sak-
nas starka sammankopplande strukturer med de
norra delarna av samhéllet och istéllet vander sig
Bjorka, framsti sin biltrafikstruktur, mot Vaakop-
centrum.

e
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Valaindustri- och handelsomr ade har vaxt fram
under 70-, 80-, och 90-talen med utbyggnaden av
E4 till motorvag d& omradet framst riktade sig till
bilburna kunder. Numerandr man V ala ocksa med
kollektivtrafik. Odakra, blev genom Véla, enviktig
mal punkt for boende i Helsingborg och regionenii
ovrigt. Omrédet har utvecklatsfran att varaett blan-
dat handels- och verksamhetsomradetill att allt star-
kare profileras som ett regionalt handel scentrum
med ett brett utbud. Omrédet passeras av de flesta
som &r pavag till och frén OdékraviaBjorkavagen
och Vaavagen eller Marknadsvéagen somi princip
& de enda vagarnatill och frén omrédet.

Spritfabriken rymmer idag andra verksamheter
an den ursprungligaoch stér i vissadelar oanvand
idag. Omréadet och de gamla byggnaderna &r dock
i sig starka symboler for Odékras framvaxt och
sticker med sin volym och utformning ut fran 6vrig
bebyggelsestruktur i Odakra. Omrédet och bygg-
naderna & ocksa viktiga landmérken for de som
barapasserar genom samhallet antingen langs med
Allerumsvéagen/ Bjorkavagen, eller langsmed jarn-
vagen.

Gamla/centrala Odéakra, det "ursprungliga’
Odakra frén sekelskiftet har en blandad bostads-
bebyggel se, med homogen karaktér, de typiska sér-
drag som manga mindre skanska jarnvagsorter
uppvisar. 1%%- till 2-planshusi tegel och puts. Flera
av byggnaderna har tidigare rymt lokaler for han-
del och servicevilkadock har férsvunnit med &ren.
Trots Véala kdpcentrums enorma utbud lever

Odé&kra centrum fortfarande om an i mindre om-
fattning. Troligen beror det pa att Odékra ar ett
relativt stort samhélle, att Odakra centrum kan ge
god nérservice och att viss offentlig service med
jarnvégsstation har samlats hér.

Odakragarden, ett omrade med bostader och
sméindustri som véxte fram under 1980-tal et, skil-
jer ut sig genom sin blandade, ibland lite ” skrépiga”
karaktdr. Omradet rymmer ocksd viss service. |
anslutning till omradet ligger ridhuset som ocksa
det har blivit ett viktigt landmérke.

Toftavallen, i samhéllets vastra del, mellan
”Odakra’ och Bjorka, ligger Toftavallens idrotts-
plats. Toftavallen har sedan manga ar tillbaka en
viktig samlandefunktioni Oddkrasom hemmaarena
for Odakra IF. Tidigare har héar ocksa funnits eve-
nemang som midsommarfirande.

Vala kopcentrums utveckling har gett Odakra ett
nytt centrum och en ny ma punkt - som dessutom
delas med regionen i 6vrigt. Véakopcentrum har
utvecklats sa pass starkt landmarkei regionen som
snarare symboliserar en del av Helsingborg an en
del av Odékra.

Slutsatser

Odé&kra har en struktur som delar upp samhal-
let i storre och mindre omraden vilkabedoms
vara gemensamt definierade av de flesta
Odé&krabor.

De viktigaste strukturbildande elementen &r
jarnvagen, huvudvagnétet och topografin ge-
nom Helsingborgsryggen.

Andra viktiga strukturbildande element &r
utbyggnadsperioder och det finmaskiga vég-
nétet.

De storre huvudomradena ar fran norr
”Odakra’, Bjorkasamt Vaaindustri och han-
delsomrade.

De mindre delomrédena, vilka ocksa kan tol -
kas som storre landméarken, &r fran norr
Odékragarden, Gamla/Centrala Odékra, Sprit-
fabriken, Toftavallen och Valaképcentrum.
Uppdelningen i omraden ger olika delar av
Odé&kraidentitet i en positiv bemérkelse.
Topografin, utbyggnadsperiod och det
finmaskiga végnétet har lett till att Bjorkahar
blivit enegendel i Odakra, delvisavskuret fran
Ovrigadelar av samhdllet.
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FUNKTIONER OCH FOLKLIV

Arbetsplatser

Odé&kra stationssamhalle ar en villaforort till Hel-
singborg dér mangapendlar till Helsingborg for att
arbeta. Dock finns ett stort antal sma arbetsplatser
inom Odakra samhélle och ett rikt folkliv. Ett vik-
tigt arbetsomrade inom Odakra & Odakragardens
industriomrade som &r ett blandat smaindustri-
omrade dér &ven bostader &r tilldtna. Dar finnsbl a
Odé&kramockarenseri och SvenskaK akel Helsing-
borg AB. Mitt i samhéllet finns den gamla sprit-
fabriken som &ven den hyser flera sma verksam-
heter. Den absolut storsta arbetsplatsen i Odakra
ar Vala centrum. Omrédet kring Odékra inrym-
mer forutom lantbruk, hastgardar och handels-
trédgardar, | bornsblommor AB, &ven en plantskola
och Odéakra Uteplantor AB.

Vala Centrum

Vélakopcenter invigdes 1974 och har sedan star-
ten andrat karaktar avsevart. Fran borjan bestod
centrumet till storstadelen av livsmedelshandel och
endel volymhandel. Under dren har allt mer detalj-
handel flyttat in och tagit dver lokaler. Nu bestar
Vélaav 104 butiker med ett varierat utbud av buti-
ker. Har finns allt fran livsmedel och systembolag
till mode, frisor, elektronik och blommor mm. Idag
ar Vaacentrum den storstaarbetsplatsen i Odakra
med regional betydelse. Vala centrum har ocksa
blivit Odakras ”andra” men storsta centrum med
ett mycket stort utbud av kommersiell service. Idag
kallas Vala centrum ofta for ” Odakra fritidsgard”
pa grund av den betydelse det fatt for folkliv och
da sarskilt ungdomars behov av métesplatser.

Odakra centrum

Utmed Centralgatan ligger Odakrahallen som &r
bynsdagligvaruhandel med tillhérande apoteksom-
bud. Foreningssparbanken har uttagsautomater
strax bredvid. En presentbutik bedriver verksam-
het i en av byggnadens lokaler. Narmare jarnvé-
gen har Odakra folktandvard och biblioteket sina
lokaler.” Tjollen” Odakraskiosk finnsen bit norrut.
Pa den norra sidan av jarnvagen finns ytterligare
affarsrorelser, bl a tva pizzerior. Ett kvarter oster
om Pagatagsstationen finns ett konditori. Posten
& inrymd hos NibaMotor pa Odakragardensindu-
striomrade.

Tuvehagensvardboende ligger vid Allerumsvagen
i den nordvastradelen av Odakra. Odékras distrikt-
skdterskemottagning och l&kargrupp &ar utflyttade
och ligger pa Vaanorraindustriomrade.

Skolor och fritidsgard

Det finns flera skolor i Odakra. Bjorka skola,
Gléantanskolan och Svensgardsskolan som &r for
arskurs 1-5 samt Norrlyckeskolan som &r for ars-
kurs 6-9. | andutning till Norrlyckeskolan finns
fritidsgarden.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken har en stor betydelsefor Odakras
folkliv. Av sarskild vikt & den teruppréttade Paga-
tagstrafiken som har starkt Odakras gamla cen-
trum som en gemensam motesplats for
Odakraborna, precis som den gjorde nar jarnvéagen
en gang anlades.

Foreningar

Odékra I drottsforening bildades den 24 mars 1927.
Foreningen har i dag ca800 medlemmar. Verksam-
het bedrivstill storstadelen paToftavallen, dér finns
klubbhusmed bl.a. kangli.

Odé&kra Nattvandrarforening & en ideell forening
som tillhor riksorganisationen ” Farsor och Morsor
i Sverige”. FOreningen genomfor vandringar med
syftet att finnastill for ungdomar i Odakra.

Odakratennisklubb har verksamhet i Odakra sport-
hall som &gsav Helsingborgs kommun.

OdékraRidsallskap har omkring 500 medlemmar,
varav ca 350 &r elever paridskolan. Pa Ridskolan
finns cirka 25 héstar.

Andra viktiga foreningar i Odakra & PRO
Norrlycke, SPF Bjoérka-Odakra, NSF-scoutkar
Odakra- Fleninge, Fleninge sl&kt- och bygde-
forening Odakraregionensframtid.

Slutsatser

*  Nérheten till Vala har stor betydelse for
Odékra, bade ur servicesynpunkt och som ar-
betsplats. Vala kopcentrum & Odakras nya
centrum

»  Odéakras”gamla’ centrum &r otydligt och be-
hover stérkas.

e Skolornaochfdreningarnadr viktigasamman-
héllande faktorer som ger liv & samhallet da
manga pendlar fran orten dagtid
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TRAFIKMONSTER |

Odakras ursprung stér till vissdel att finnai defor-
utséttningar trafiken har gett. Studerar man 1815-
ars karta finner man att hér mattes flera vagar och
att dessatill stor del stammer val Gverens med da-
gensstrackningar av Bjorkavagen, Allerumsvégen,
Fleningevégen och Djurhagshusvagen. Den stora
forandringen kom med jarnvégens tillkomst da
Odé&kra blev ett stationssamhalle. Idag & Odakra
an mer beroende av godakommunikationer dasam-
hallet till stor del har utvecklats till en pendlarort
och da det stora handel scentrumet och arbetsplat-
sen Véatill allrastorsta del & beroende av tillre-
sande kunder.

Jarnvag

Idag har jarnvégen framst betydel se for de bofasta
i Odakraoch &r inte ett alternativ for tillresandetill
Vaa centrum. Jarnvagstrafiken upprétthalls med
Pagatdg och Oresundstag pa strackan Angelholm
— Helsingborg — Malmd med néra ett 30-tal
avgangar i vardera riktning under vardagar. Till
Angelholm tar resan cirka 11 min, till Helsingborg
tar resan cirka9 min, och till Malmo cirka 1l timme
och 10 min. Stationen ligger centralt i den ddre
delen av Odakra och tacker en stor del av befintlig
bostadsbebyggel seinom sitt upptagningsomrade, se
karta. | princip & det endast Bjorka och Véla-
omradet som inte tacks in val, delvis beroende pa
avstandet.

Buss

Odé&kra har relativt goda bussforbindelser. Stads-
busslinje 2 trafikerar strackan Odakra/Vaa —
Knutpunkten — Attekulla dagligen med nara 50

avgangar i vardera riktning pa vardagar. Linjen
beddms hasarskilt stor betydel sefor boendei Bjorka
och for resendrer fran Helsingborg vilka skall till
och fran Véa centrum. Linje 2 gér pa en separat
bussgataforbi BjorkaviaBjorkavagen och Central-
gatan till Odakragarden déar den vander. Fran
Odé&kragérden till Knutpunkten tar resan cirka 35
min.

Fran Hasslarp till Vaacentrum via Odakrastation
gar linje 204. Linjen har endast ett fatal avgangar
per dygn och har framst betydelse som
kompletteringslinjefor boendei Kattarp, Hasslarp
ochAllerum med sinkopplingtill stationenochVaa
centrum.

L angs med Djurhagshusvégen gér linje 506 mellan
Helsingborg och Angelholm vilken framst & kom-
plement till jarnvagstrafiken och da séarskilt avse-
ende resendrer till och fran Vaa Centrum.

Bil

Inom Odakra har vi idag samma huvudvagnét som
vi tidigare har identifierat pa 1815 ars karta, med
Bjorkavagen genom samhaéllet, Allerumsvagen mot
vaster, och Centralgatan/ Fleningevégen mot 0s-
ter. Langs med den Ostradelen av Odakrahar sam-
hallet kompletterats med Frostgatan som
ursprungliggen byggdes som en matargata till
Odékras Gstra delar. De dldre centrala delarna av
Odé&kra har en finmaskig struktur som tillater ge-
nomsilning av trafiken. Ovrigadelar av Odékra, vilka
byggdes ut fran 1970-talet och framét vittnar om
TRAD- och SCAFT-planeringens ideal med sepa-

rering av trafikslagen, med matar- och atervands-
gator. Detta har gett en enkelsidig matning av or-
tens Ostrasamt sddradel ar. Sarskilt tydligt blir detta
i Bjorka dér gatunatet vander sig mot Marknads-
végen, istallet for mot GvrigaOdakraoch Vaaoch
darmed forlorar en stor del av sambandet med sam-
halleti dvrigt.

Inom Odékra gér den stora trafikstrémmen utmed
Bjodrkavagen med cirka 5500 fordon per dygn mitt
i samhéllet. En del av denna trafik bedoms vara
trafik som kommer viaAllerumsvagen pa véag till
och fran Véala centrum. De riktigt stora trafik-
strommarna finns dock kring Véa centrum, se
karta, som &r ett viktigt regionalt handel scentrum.
Vid storre helger uppstér ofta dverbelastning av
vagnétet. Problemet blir extrastort for trafiken till
och frén Odakra, vilken till stérsta delen skall till
Helsingborg eller ut pa det storre vagnatet med
bland annat E4:an och E6:an. For dennatrafik finns
i princip endast vagen via korsningen Marknads-
vagen/Bjorkavagen.

Gang- och cykeltrafik

Géang- och cykelvagnétet i Odakra kannetecknas,
liksom biltrafiknétet, av 8ldre planeringsideal och
ligger till storstadel helt separerat fran 6vrig trafik
i grona strék. Inom Odakra saknas en bra gang-
och cykelvag mellan Norrlyckeskolan och Sport-
hallen. Mot Helsingborg finns separat gang- och
cykelvag via Vaa Centrum och Dalhem. Separat
gang och cykelvég saknas mot Allerum och Flen-
inge.
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Slutsatser

«  Odakraar val kollektivtrafikforsorjt med tag
och buss.

»  Odakra har ett till stora delar vl fungerande
biltrafiknét.

e Brister i vagnétet finns i kopplingen mellan
Bjorka och 6vriga Odakra.

« Odakra ligger val till i det dvergripande
véagtrafiknétet med nérhet till E4:an och E6:an.

e Det finns stora brister i kopplingarna till det
Overgripande nétet, sarskilt mot Helsingborg
och motorvégarnadéar all trafik i princip skall
genom en enda punkt och dér "krockar” med
trafik till och fran Vda

»  Detfinnsett bragang- och cykelnét i Odakra.
Dock brister det i kopplingen mellan
Norrlyckeskolan och Sporthallen.

Porten till Odakra - Valavagen/Bjorkavagen
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STARKA OCH SVAGA SIDOR

Starka

e
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Odékra & en god boendemiljo med ett rikt liv
och ett brett utbud av bade offentlig och kom-
mersiell service.

Odékrahar mycket godakommunikationer med
andlutning till E4, E6 samt jarnvag med paga-
tagsstation.

Det finns ett bra gang- och cykelnét i Odakra
Narhetentill Vaahar stor betydelsefor Odakra,
bade ur servicesynpunkt och som arbetsplats.
K 6pcentrumet ger orten ett betydligt storre ser-
viceutbud an andra jdmforbara orter.
Uppdelningen i omraden ger olika delar av
Odé&kraidentitet i en positiv beméarkel se.
Odé&krabornahar god tillgang till gronomraden
och narrekreationsomraden.

Den ddregronstrukturen &r viktigaelement och
ger en sarpréagel & Odakras grona miljoer.

Svaga

Odékra centrum otydligt — ar det Odakrahallen
eller stationen?

Samhorigheten mellan Bjorkaoch 6vrigaOdékra
ar ddlig.

Det finnsstorabrister i kopplingarnatill det Gver-
gripande véagnétet, sdrskilt mot Helsingborg och
motorvagarnadar all trafik i princip skall passe-
ra enda punkt, korsningen Marknadsvégen/
Bjorkavéagen, och dér ”krockar” med trafik till
och fran Véaa centrum.

Gang- och cykelvagnétet brister i kopplingen mel-
lan Norrlyckeskolan och Sporthallen.
Topografin, utbyggnadsperiod och det finmas-
kigavagnétet har lett till att Bjérkahar blivit en
egen avskiljd del av Odakra.

Parkmarken &r relativt ensartad i bostadsomra-
dena.

Kopplingen och tillganglighetentill omgivande
landskap ar dalig




SAMMANFATTNING OCH REKOMMENDATIONER

Odé&kra &r idag ett samhalle som utvecklats fran
en gjadlvsténdig by och en kommunal centralort till
att bli en storre ort i Helsingborgs kommun och
delvis en stadsdel. | Helsingborg och regionen i
ovrigt har dessutom de allra flesta ndgon form av
forndllandetill, bild av, Odékragenom Vaacentrum
som idag & en del av Odékra. Tack vare Véa
centrum & Odakra en av de stadsdelar i
Helsingborg som har det storsta utbudet av privat
service, &ven omdennalangt ifran &r likatillganglig
for alai samhéllet.

Samhéllet har sedan sekelskiftet med grundandet
av spritfabriken och anléggandet av jarnvagen haft
en snabb utveckling i flera steg och rymmer idag
fleraolikadelomraden och karaktarer. Allt fran det
gamlasamhallet somi mangt och mycket var knutet
till spritfabriken - utbyggnaden med fristédende
enfamiljshus, efter kommunsammanslagningen,
under 1960- 70- och 80-talet —till utbyggnaden av
Bjorkaomradet med ett storreinslag av radhus och
flerfamiljshus. De olika karaktérerna har i
kombination med andra faktorer gett de olika
delomradenaolikaidentitet som béde &r positiv och
negativ. Sarskilt tydligt har detta blivit avseende
Bjorkaomradet som delvisgenom sin karaktar, men
framfdrallt genom topografin och den 6vergripande
gatustrukturen i mangt och mycket & skiljt fran
ovriga Odakra.

Bind samman Bjérka med 6vriga Odakra
Gatustruktureni Odakrabor sesdver och dasarskilt
i de sbdradelarna. Mgjliga nya gatustréckningar i
kombination med ny bebyggelse bor studeras for
att bindasamman ortens olikadelomraden. Sarskilt
viktigt att studera&r kopplingen mellan Bjorkaoch
ovriga Odakra.

Utveckla Odakra med

stationen som utgangspunkt

Odakra ar ett livskraftigt samhélle med en val
utbyggd service som vél skulle klara av en vidare
utveckling och utbyggnad. Mgjlighet att forstarka
Odé&kras gamla centrum bor studeras och da med
utgangspunkten att nyttjade godamojligheter som
tagstationen ger med exempelvis spritfabriken i
dess narhet. Vid fortsatt utbyggnad av Odakra bor
nérhet till stationen och kommunikationer till och
fran denna studeras. L ampliga utbyggnadsomraden
& Odakras nordvastra delar samt vaster om
Bjorka.

Atgarda de 6vergripande trafikproblemen

For resande till och fran Odakra & den absolut
viktigaste vagen via Vala. Har uppstér ofta
trafikproblem i korsningen Bjodrkavagen
Marknadsvagen. Det ar av stor vikt for Odakra
och handelni omradet att dessa problem |6ses. Det
absolut viktigaste stegen &r att Vastra Lanken,
mellan E4:an och Marknadsvagen anléggs vaster
om Véala centrum.

En ny vag vaster om Odakra bor ocksa studeras
for att skapa kunna fordela trafiken over flera
aternativavagar. Dennablir dessutom av sarskild
vikt vid en utbyggnad av Odékras nordvéastradelar.

Varda och utveckla gronstrukturen

| anslutning till Odékra finns flera mindre
skogspartier av hogt rekreativt och biol ogiskt vérde.
Dessa marker &r tillgangliga for almanheten till
skillnad fran den &ker- och industri/handel smark som
omger Odakra i 6vrigt. Mojligheten att anldgga
alemanstillgangliga strak i form av betrédor bor
ocksa studeras. De relativt ensartade parkstraken
kan med fordel varierasi skotsel och utformning
for att forhoja deras vérde.
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