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Charretten

Charrette 4r en intensivplaneringsprocess dir berdrda offentliga och privata intressenter
samlas under nagra fa dagar for att hitta losningar pa besvérliga planeringsproblem. Proces-
sen ger samtidigt mojlighet att diskutera och férankra 16sningarna hos allménheten. Arbets-
grupper med representanter for olika intressegrupperingar diskuterar med stdd av experter
fram forslag som presenteras vid storméten. Kritik fran allménheten vid stormétena leder
till fordndringar och forslag fran publiken tas med i arbetet. Resultatet efter tva-tre dagar
blir ofta en vil forankrad grundlésning som sen behdver bearbetas och forfinas i den nor-
mala planeringsprocessen.

Uppgiften i Ludvika

Den tidigare planerade forbifarten av riksvig 50 dster om centrala Ludvika lyftes for na-
got ar sedan ur den nationella vigplanen. Samtidigt beslot regeringen att ej faststilla den
overklagade arbetsplanen. Detta innebar att en ny planeringsprocess kriavdes for att hitta en
utformning for genomfartstrafiken i befintligt lige.

Vigverket valde att testa charretten som arbetsform i nagra vigprojekt, dér Ludvika, Kiruna
och Katrineholm valdes ut. I uppgiften ingar att forma ett kreativt samarbete mellan flera
parter och att lyfta blicken fran vigen till hela stadsmiljon och anvinda de verktyg som
finns for respektive part for att nd gemensamma mal. Charretterna i de tre stiderna kommer
att utvérderasav en fristdende konsult och bygger pa observationer och intervjuer under
arbetet.

Genomfartens lige intill jarnvédgen, nagra besvirliga korsningar med jarnviagen och Ban-
verkets planer pa att minska antalet spar pa bangarden gor Banverket till en naturlig partner
i arbetet.

Organisation

For projektet bildades en styrgrupp med reperesentanter for Vigverket, Ludvika kommun
och Banverket och en arbetsgrupp. Arbetsgruppen tog fram ett forslag till organisation av
charretten och anlitade savil charretteledaren professor Goran Cars fran KTH som kon-
sulterna, en arkitekt och en trafikplanerare for vardera av de tva arbetslagen. Man bjod in
foretradare for néringslivet, organisationer, foreningar och fastighetsigare att medverka i
arbetslagen.

Arbetslagen bestod av foljande deltagare:
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Lag A Tjénstemin fran Ludvika kommun, Vigverket och Banverket deltog inte i arbetslagens arbete
Lagledare: men foljde lagens arbete och fanns till hands under arbetet for att serva med material och
Landskapsarkitekt LAR/MSA Lena Carlsson, Tyréns Linkoping besvara fragor.

Trafikpl Lars Th , Vi ket K It Stockhol . .. PR N .
ralikpianetate Lars Thuresson, vagveriet Ronsutt Stockhotm Projektledare dr Anders Hjirtedal, Vigverket, och fran Vigverket deltog dven chefsarkitekt

Lagmedlemmar Torbjérn Suneson, Bo Biivertoft och Ragnhild Widgren. Fran Ludvika kommun deltog
Margareta Olsson, Foretagarna Planeringschefen Jan-Erik Eriksson, stadsarkitekten Goran Sundell, projekteringschefen
Magnus Erbing, Foretagarna Christer Lindberg och miljochefen Goran Eriksson. Frin Banverket deltog Anna Carde-
Bo A Johansson, Ludvikahem sjo, Mats Nordblad och Karl-Gunnar Karlsson.

Margareta Karlsson, Handikappverksamheten Ludvika kommun
Karl-Axel Eriksson, Samverkan for forbifart

Hakan Bergea, Projekt Bergslagsdiagonalen Charretten genomfordes i Folkets Hus i Ludvika 19-21 maj 2005.
Tommy Johansson, ABB

Alvar Munter, Ludvika Taxi

Gunnar Vestman, Naturskyddsforeningen

Ingemar Johansson, Villadgareféreningen

Maria Ines, Villadgareforeningen

Marianne Gudmundsson, Turistnidringen

Hans- Ake Wickberg, Riddningstjdnsten

Kristina Nilsson fran SLU, Uppsala, anlitades for att utvidrdera charretten.

Lag B:
Lagledare:

Arkitekt SAR/MSA Hans Gillgren, Gillark, Sundsvall
Trafikplanerare Harald Lundstrom, Ramboll, Goteborg

Lagmedlemmar:

Ann Andersson, Hyresgistforeningen

Jan Norrgo, Ludvika Képmannaf6rening

Per Funke, Ludvika Képmannaférening
Elisabeth Olsson, Kultur och Fritid

Carolina Gravo, Ungdomsrepresentant

Ulf Bolinder, Kommunala pensionérsradet
Kjell Bohman, Handikappforeningarnas samarbetsorganisation, HSO
Bengt Hamelius, Dalatrafik

Frans van Bruggen, Bild o Form

Sten Nordstrom, Intresseforeningen Bergslaget
Per G Andersson, Svenska Kyrkan

Jorgen Forsberg, Spendrups

Mats Winroth, Polisen

Kent Soderlund, Region Dalarna
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Ludvika

Ludvika kommun i sodra Dalarnas bergslag har cirka 25 000 invanare varav kring 15 000
finns i Ludvika téitort. Den andra storre titorten dr Griangesberg med drygt 4000 invénare.
Ludvika stadsbebyggelse ligger i ett kuperat och sjorikt skogslandskap vid sjon Vismans syd-
Ostra dnde intill Ludvika strom, det vattendrag i Kolbéckséns vattensystem dér Gustav Vasa
i mitten av 1500-talet 14t anlidgga ett kronobruk for jarnframstillning. Bruket expanderade
under 1700-talet och kvar fran den tiden &r bebyggelsen kring herrgarden, byggd 1720 och
ombyggd efter en brand 1782 och Ludvika Ulrika kyrka byggd 1752. Bruksbebyggelsen pa
Hammarbacken norr om herrgarden ingar i detta dldsta Ludvika.

Ludvika Herrgdrd Hammarbacken

Stadsbebyggelsen i Ludvika tog fart i och med jarnvagens tillkomst till Goteborg 1879 och
Stockholm 1900. Stadsplanen fran 1906 &r en rutnitsplan med breda gator i réta vinklar och
flera esplanader i centrum och en mer terringanpassad villastad utanfor. Ludvika blev muni-
cipalsamhille 1901, koping 1915 och stad 1919.

Storgatan soderut fran Engelbrektsgatan

Carlavdgen dsterut med Folkets hus i fon-
den

Lo W R R L
¥
|
l,
> |
ﬂ—k
b=
e
- L]
i ULl

o TG e Bt

L'.h..l:“ i ‘.f"'""i;'.: _.'_3'* PF -

o BN TR 4
LR

L ) LT

Under 1900-talet har Ludvikas utveckling dominerats av ASEA:s, numera ABB:s tillverk-
ning av starkstromsutrustning som transformatorer mm. Stadsbebyggelsen expanderade starkt
under 1940- och 50-talen med flera tidstypiska stadsdelar. Senaste 20 aren har befolkningen
minskat fran nivan 35 000 till 25 000.

Flera byggnader i Ludvika har ritats av kidnda arkitekter, frimst Cyrillus Johansson som for-
mat stadshuset 1937 och jarnvigsstationen och ett par hus vid Storgatan fran samma tid. Peter
Celsing ritade krematoriet 1958.

Under den moderna epoken fran mitten av 1950-talet omvandlades flera stadskvarter i tidens
anda med hogre byggnader, bl.a Folkets hus/ kommunhuset med sju vaningar, Ahlénskvarte-
ret med parkeringshus och ett bostadshus i sex-sju vaningar.

Sammantaget visar Ludvika upp en dldre smastadskaraktir med blandad trihus- och stenhus-
bebyggelse fran olika aldrar lings flera lummiga tridplanterade gator i huvuddelen av cen-
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trum. De mer storskaliga moderna
husen med forortskaraktdr finns
huvudsakligen ldngs genomfarten.
Utanfér centrum dominerar den
lummiga villastaden och i norr
langs vidgen mot Smedjebacken
av en Oppen 1950-talsstad med
putsade hyreshus och planterade
huvudgator.

Vig 50 utgor tillsammans med
jarnvigen och bangarden en stark
barridr mellan staden och Vis-  Anignshuset vid Carlaviigen Folkets Hus
mans strand. Dagens utblickar

fran den lilla hojdrygg som Stor-

gatan utgor ger dock en viss vat-

tenkontakt.
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Gamla Bangatan Osterut Ludvika stadshus

| 4

Resecentrum . Engelbrektsgatan med Cyrillus Johanssons
hus vid Storgatan

Engelbrektsgatan ner mot Resecentrum Carlviigen vdsterut
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Genomfartens olika
karaktirsomraden

Utifran den stadskaraktidr som Ludvika visar upp lidngs olika delar av genomfarten och den
roll och karaktir som genomfarten har, kan en indelning goras i olika sekvenser. Sahér kan
genomfarten till sin karaktdr med problem och forslag till 16sningar i grova drag beskrivas
fran soder till norr.

Sodra infarten

Korsningen med anslutningsvégen till Gondsvigen kan ses som grinsen mellan landsbygd
och stadsbygd. Vigen &r en infartsstriacka néstan fram till OK-korningen. Hér ser man glimt-
vis vyer over Ludvika med sina kullar och vatten och stadsbebyggelse didremellan. Hir pre-
senteras Ludvika for resendren och vyerna ir viktiga att bibehélla.

Problem

Vig 50:s sodra infart, Grangesbergsvigen, som stracker sig fran anslutningen mot Gonisvi-
gen i sydvist till korsningen vid OK (Gonisvigen/Snoavigen) har lag trafiksikerhets- och
framkomlighetsstandard. De viktigaste orsakerna dr foljande:
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SCDRA STADSPORTEN

Stadsutveckling Ludvika

- Den 1,5 km lénga tvafiltiga vigstrickan kantas pa en stor del av strackan av villatomter
med direktutfarter till vig 50. Vigens profil gar upp och ned men med stigning sdderut.
Biltrafiken pé vig 50 ér tidvis intensiv med ett genomsnitt pa knappt 6000 bilar per dygn.
Under semestertid nér trafiken nistan 8000 bilar per dygn. Andelen tung trafik #r drygt
10 %. Inbromsningar och accelerationer pga trafik till och fran fastigheterna stér den
genomgéende trafiken vilket leder till olycksrisker samt miljopaverkan i form av 6kade
avgasutslidpp och buller. Sérskilt bilar som ska sviinga vinster mot fastighetsinfarter kan
utgora hinder som leder till att olyckor sker.

- Vigbanans bredd varierar ndgot men édr normalt 7-8 meter. Sérskilt utrymme for gang-
och cykeltrafik saknas langs merparten av strickan vilket innebér att alla trafikanter blan-
das pa vigbanan. Langs merparten av strickan é&r tillaten hastighet 70 km/tim men den
sanks ett par hundra meter fore korsningen med Snoavigen till 50 km/tim. Trafikfor-
héllandena medfor risk for att gdende och cyklister drabbas av olyckor med allvarliga
personskador.

Ludvika stadsgrdans soderut ligger vid in-
farten till industriomrddet vid Gondisvigen,
ovan.

Léings sodra infarten far man glimtar av
Ludvika med sina berg och vattenytor, ovan.

Flera fastighetsutfarter finns pd sodra si-
dan.

Vigsektionen dr trang och utrymme saknas
for gdende och cyklister
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FASTIGHETER SOM BEHO-  Konsekvenser

VER LOSAS IN OCH RIVAS Nir gdende och cyklister separeras fran den stora och
snabba genomfartstrafiken minimeras risken for tra-
fikolyckor dér oskyddade trafikanter blir svart skadade.
Dessutom minskar storningarna pa den genomgaende
trafiken eftersom géende och cyklister aldrig kan bli ett
hinder vid méte mellan bilar.

Nir trafiken till och fran angrinsande fastigheter av-
skiljs till lokalgatan elimineras risken for olyckor mel-
lan svingande bilar och genomgéende trafik. Dessutom
forbittras framkomligheten for den genomgéende trafi-
ken nir bromsande och svingande bilar inte lingre ut-
gor hinder. Detta leder till mindre utsldpp av avgaser och
lagre bullerniva. Korvigen blir dock lédngre.

Nir villorna som ligger i omradet mellan vig 50 och
jarnvégen rivs elimineras svingande trafik till och fran
fastighetsutfarterna.

e R Stigningsfiltet soderut underléttar for personbilstrafik

s —— = att ta sig forbi den tunga trafiken.

N\ Bullerstérningarna minskar for de boende ldngs vidgen
Rod linje visar Riksvig 50, gron linje den foreslagna lokalgatan och gul linje gdng- och genom att den nya vigbanan ligger lingre frn husen

cykelvigar RASTPLATS och ldgre 4n nuvarande vig. Storningarna kan minskas
ytterligare genom att mojlighet finns att ordna buller-
Férslag till Iésning skydd i sidoremsan mellan vidg 50 och lokalvigen.

For att separera gaende och cyklister fran biltrafik och samtidigt eliminera vénstersvingande
biltrafik fran vig 50 foreslas att denna far en ny vigbana avskild fran den nuvarande med en
skiljeremsa. Den nya vigbanan foreslas utformad med ett 1,2 kilometer ldngt stigningsfilt
som borjar efter passagen av gang- och cykelvigsporten i Lorensbergavigens forlangning
ca 250 meter fran korsningen med Snoaviagen och avslutas strax fore korsningen med an-
slutningsviagen mot Gondsvédgen. Nuvarande vigbana gors om till en for biltrafik enkelriktad
lokalgata med 4,5-5,0 meters bredd. Gang- och cykeltrafik medges dubbelriktat.

Korsningen med anslutningen till Gondsvégen sodra dnde byggs om till cirkulationsplats med
enfiltiga till- och franfarter. Den enkelriktade lokalgatan utgdr som en avgrening fran vig 50

strax norr om cirkulationsplatsen. - H e p—
I gronomradet mellan vidg 50 och Lorensbergatjirn foreslas en rastplats med kommuninfor- "—‘r“ﬁ s _____,.-"'f
s

mation. Platsen trafikforsorjs med en enkelriktad vig till vilken den enkelriktade lokalgatan
ansluts.

Ett tiotal villor ligger i omradet mellan vig 50 och jiarnvigen, kvarteren Mopsen och Taxen.

e . . Sektion 1, se kartan ovan
Dessa bor 16sas in och rivas.
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Sodra stadsporten- korsningen vid OK

Strax soder om korsningen vid OK finns en tydlig "yttre” stadsport. Hér oppnar sig ett omrade
med kommersiella lokaler pa bigge sidor vigen och det &r naturligt att dra ner farten och un-
derstryka intrddet i staden, kanske med nagon portbyggnad, plantering eller liknande. Sjélva
korsningen, idag ljusreglerad, dr i behov av ombyggnad, mgjligen till cirkulationsplats for att
tydligt dra ner farten och markera intrddet i staden.

Problem

Korsningen r i dag signalreglerad. Vig 50 har tvafiltiga tillfarter, ett korfélt for rakt fram
och hogersvingande samt ett for vinstersvingande. Ovriga tillfarter och samtliga frénfarter ir
enfiltiga. Nirliggande fastighetsanslutningar medfor risk for konflikter mellan trafik till och
fran fastigheterna samt trafik till och fran korsningen, sérskilt vid kobildning.

Kapacitetsproblem bedéms normalt inte forekomma. Daremot medfor réd signal storningar
i trafiktempot sérskilt for genomgaende trafik pa vig 50. Tunga fordon som tvingas stanna
pga rott ljus pa vig soderut drabbas speciellt hart eftersom de efter korsningen har en lang
uppforsbacke framfor sig som kan medfora korning pa lag véxel hela backen. Eventuella
efterliggande bilar tvingas halla samma laga hastighet eftersom méjligheterna till omk6rning
ar sma.

Gangtunneln vister om korsningen ér placerad med tanke skolbarnen och fungerar inte fér
gdende som vill korsta vig 50 mellan handelsomradena. Hallplatslagen, utformning av hall-
platser samt deras anslutning till GC-systemet behover ses dver.
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SODRA INFARTEN SCDRA STADSPORTEN

Sodra stadsporten med handelsomrdde Grdngesbergsvigen norrut

Korsningen vid OK sedd soderifran

Valhallavigen sedd norrut fran korsningen
vid OK

Forslag till [6sning

Korsningen foreslas ombyggd till cirkulationsplats med ett korfilt i vardera riktning. Géang-
och cykeltrafik korsar korbanorna i plan. Cirkulationsplatsen utformas sé att biltrafiken vid
géang-och cykelpassagerna inte héller hogre hastighet dn 30 km/tim.

Direktutfarterna fran affarsfastigheterna lings Gringesbergsvigen stings. Alternativa sétt att
ordna trafikforsorjningen av dessa diskuterades av arbetsgruppen. Det bista alternativet be-
domdes vara att pa den sydostra sidan anldgga en parallellvig till Gringesbergsvigen med
tillfart fran Snoavigen och utfart mot Gringesbergsviagen. Pa den nordvistra sidan ordnas
till- och franfart via Gonésvigen med en vig parallell med jérnvigen.

Konsekvenser

For trafik pa viag 50 fran soder kommer cirkulationsplatsen att fungera som en port till tétorts-
bebyggelsen som visar att hir dndras hastighetsnivan och kraven 6kar pa uppmirksamhet mot
svingande bilar samt gédende och cyklister som korsar végen.
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Rod linje visar Riksvig 50, gron linje den foreslagna lokalgatan och gul linje gdng- och
cykelvigar

Cirkulationsplatsen véntas avveckla trafik smidigare &n signalregleringen. Ddrmed minskar
antalet stoppade fordon. Tidsforlusterna minskar for bade biltrafik och korsande gang- och
cykeltrafik.

Risken for trafikolyckor med svéra personskador dr normalt avsevért mindre i cirkulations-
platser 4n i signalreglerade korsningar.

Svingande bilar elimineras pa Gringesbergsvigen vilket minskar risken for kollissioner, for-
bittrar framkomligheten och minskar miljopaverkan i form av avgaser och buller.

Skiss till utformning av cirkulationsplatsen. Gult dr gang- och cykelbanor, grdtt dr
lokalgatuanslutningar.
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