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Valhallavagen

Efter kurvan norr om OK-korsningen rétar vigen ut sig till en lang forstads-infartsgata mot
Ludvika centrum med jdrnvigen pa vistra sidan och villabebyggelse péa Ostra sidan. Bakom
jarnvigen breder ABB:s industriomrade ut sig. Hér far resenéren ett tydligt intryck av Lud-
vika som industristad med ABB:s dominans. En rad fastighetsutfarter och lokalgatuutfarter
minskar mojligheten att tillata den hogre fart som den raka gatan och ensartade omgivningen
gor naturlig, sirskilt for den tyngre genomgéende trafiken. Separat gang- och cykelvig finns
pé en del av strackan.

Med en lokalgata for att samla upp fastighetsutfarter och bostadsgator skulle en hogre hastig-
het kunna godtas, t.ex 60-70 km/tim. For att 6ka intrycket att man &r pa vig in mot stadens
centrum 4r en majlig 16sning att komplettera med tradplantering.

Problem

Valhallavigen stricker sig fran korsningen Griangesbergsvigen och Snoavigen in till centrala
Ludvika. Valhallavigen har en karaktér av forstadsinfart. Problemen hér ér lika dem pa den
sodra infarten: manga fastighetsutfarter och lokalgatuanslutningar medfor att trafiksidkerhe-
ten blir 1ag. Med anledning av detta dr hastigheten begrinsad till 50 km/h. Det &r tyvérr inte
maénga som foljer hastighetsgransen, utan kor fortare. Trafikméngden &r i genomsnitt pa ett
ar nistan 12 000 fordon per dygn. Aven hir okar trafiken under sommaren pa grund av turist-
trafiken.

Valhallavigen vid Valhallaskolan

Ldrkvéigens utfart pd Valhallavéigen

Norr om Bjornstigen med ABB till viinster

Rakstrickan norr om Valhallaskolan

I den sodra delen finns en puckel pa vigen som innebir att trafik norrifran (frimst tung trafik)
tar sats for att inte tappa fart i uppforsbacken och trafik i motsatta riktningen féar extra fart i
nerforsbacken. Detta bidrar till att bullret och hastigheterna 6kar. De boende lings vigen stors
av buller dels fran vigtrafiken, dels fran jarnvégstrafiken.

Lings Valhallavigen finns en gang- och cykelbana. P4 vissa strickor 16per den kloss an vigen
och pa vissa strickor dr den separerad med en gronremsa mot vigen.

Forslag till 16sning

For Valhallavigen foreslas liknande atgérder som for den sodra infarten. Lokalgatorna och
fastighetsutfarterna samlas upp pa en parallellgata. Parallellgatan dr gemensam for biltrafiken
och géng- och cykeltrafiken. Forslagsvis dras parallellgatan fram till Mossplan, dér den kan
anslutas till véignitet. Parallellgatan blir dubbelriktad. S6der om Bjornstigen &r vigomradet
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smalare @n norr ddrom. Pa den sodra delen ér vdgen ca 10,5 m bred med en parallellgdende
gang- och cykelbana med en bredd pa knappt 3 m, totalt ca 13,5 m. Utrymmet disponeras om
sa att parallellgatan fér plats. Parallellgatan ges en bredd pa ca 4,0-4,5 m som atskiljs fran vig
50 med en remsa pa ca 1,0 m. Vig 50 smalnas av till en bredd pa 8,0- 8,5 m. Skiljeremsan kan
forses med ett bullerskydd for att séinka bullernivaerna nagot. Bullerskyddet bor inte vara sa FASTIGHET SOM

hogt sa att det skymmer bebyggelsen. X VER LOSAS IN OC
P4 den norra delen dér det finns mera plats forliggs parallellgatan ihop med den befintliga

gang- och cykelbanan oster om tridraden. Vig 50 smalnas av genom att en 6verkorbar mitt-
remsa anldggs. Tradraden kompletteras ldngs hela strickan upp till Mossplan.

For att minska problemen med puckeln bor mojligheten att mer eller mindre schakta bort den
studeras 1 kommande utredningar.

Konsekvenser

Med de foreslagna tgirderna blir trafiksiikerheten betydligt bittre. Atgéirderna gor att motivet
till en hastighetsgréins pa 50 km/tim kan diskuteras. Eventuellt kan en hojning av hastighets-
grinsen vara tinkbar. En standardh6jning och en eventuell hastighetshdjning kan vara ett bra
motiv till att mojliggora atgéirderna i den centrala delen som beskrivs ldngre fram.
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Rod linje visar Riksviig 50, gron linje den foreslagna lokalgatan och gul linje gang- och
cykelvdgar. Delen ovan dr den sydligaste, delen till hoger dr den norra.

Stadsutveckling Ludvika Rapport 2005-09-23 Sid 12




SEKTION 2 IDAG SEKTION 3 IDAG

=

B0 W W — i R

SEKTION 2 FORSLAG SEKTION 3 FORSLAG

Om puckeln minskas sa minskar bl a problemen med att lastbilarna vill gasa och ta sats fram
till backen. Da blir trafiksékerheten béttre och bullret minskar nagot. Kan dessutom ett bul-
lerskydd skapas i skiljeremsan kan bullret dimpas ytterligare nagot. Bullret fran jérnvégen dr
svart att ddmpa da den ligger pa en bank nagot hogre én vigen. Bullerproblem har dock inte
16sts utan bor studeras vidare i kommande utredningar.

En byggnad, tidigare restaurang Wing-Wa, behover rivas. P4 den smalaste delen kan, efter
samrad med de boende, ett mindre intrang i fastigheterna medge en nagot béttre sektion.
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ABB-korsningen

Efter den langa raka Valhallavigen dér norra delen domineras av ABB:s omrade vister om
jirnvigen, bildar dagens utfart frin ABB ett irriterande stopp i trafiken. Annu ir man dock
inte inne i stadskédrnan och viadukten 6ver Visterdsbanan ger signalen om en genomfartsled
av modern standard.

Problem

I den norra delen finns infarter till ABB och de andra verksamheterna vister om véigen och
jarnvidgen. Det finns en planskild infart med begrinsad hojd (max 2,5 m) under viag 50 och en
infart i plan. Den senare korsningen &r signalreglerad. Anslutningen korsar dven jarnvégen i
plan. Anldggningen har bommar. Jirnvéigskorsningen har mycket 1ag trafiksidkerhet. Det finns
risk for att fordonen blir stdende pa sparen di bommarna fills. For trafik sdderifran &r vin-
stersving inte tillaten, utan trafikanterna maste ta av tidigare och kora runt Mossplan, vilket
innebér dalig orienterbarhet.

P4 Mossplan finns en bensinstation och en korvkiosk. I 6vrigt anvinds Mossplan framst f6r
personalparkering till ABB.

Dagens signalreglerade plankorsning for ABB-utfarten med bade jarnviagen och Riksvig 50
ar bade trafikfarlig och ett hinder for genomfartstrafiken. Vid bomfillning nér det ar rott ljus
kan man bli stdende pa spéaret mellan bommarna. Denna huvudinfart till ABB och andra in-
dustriverksamheter och till Vismanstranden maste goras planskild. Hér finns tva tinkbara
16sningar, under eller 6ver riksvdg och jarnvig.

Skiss till [osning som presenterades pd charretten.
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Forslag till 16sning alternativ under viag 50

Plankorsningen foreslas stingas. Forslagsvis byggs en ny véagport under vig 50 och jarnvigen
med fri hojd pa 4,7 meter. For att gora infarten tydlig och littorienterad anldggs en cirkulation
i korsningen Mossgatan/Valhallavigen, vilken utgér annonseringen av infarten till omradet.
Fran cirkulationen anldggs en lang boj runt Mossplan ner mot den nya porten under vig 50,
som hir placeras i ungefir samma ldge som den befintliga korsningen. Fran porten gér vigen
i en backe upp till Lyviksvigen. Lutningarna pa backarna ner till porten blir 4-5 %. Lyviksvi-
gen forldngs och blir en ny tillfartsvég till Vismanstranden. Fler parkeringsplatser bor anlidg-
gas pa ritt sida om vigen och jarnvigen. Den befintliga parkeringen har hér utdkats nagot,
men behovet kan vara storre. Befintlig port under vig 50 in till ABB:s kontor foreslas vara
kvar. Viss efterfragan har nimnts for handel pa Mossplan; i begrinsad omfattning finns det
plats for det. Mer gronska och trid behovs i detta annars sa harda omrade.

Forslag till losning vid ABB-utfarten med en vigport
under vig 50 och jdrnvigen
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Géng- och cykeltrafiken leds genom samma port som biltrafiken fast pa egen bana. Dirmed
kan den trakiga gang- och cykelporten norr om Rikets sal slopas.

Konsekvenser

Med de foreslagna atgirderna blir trafiksikerheten betydligt bittre. Det blir enklare och tyd-
ligare med en gemensam avfart fran vig 50 till industriomrédet. En tydligare struktur och en
prydligare Mossplan kan skapas. Ombyggnaden innebér en bra anslutning till Vdsmanstran-
den fran soder. For trafiken till ABB kan det bli ndgot ldngre att kora.

Aven for gang- och cykeltrafiken blir det bittre och sikrare och mindre trist. Porten blir ocksa
en bra och trygg vig for de som vill gé eller cykla till Vismanstranden.

Nagra mindre verksamheter norr om ABB behdver rivas.

Forslag till 16sning alternativ over vag 50
Korsningen foreslés slopad och ersatt med cirkulationsplats med enfiltiga till- och franfarter
pa bron dir vig 50 korsar jirnviigen mot Visterds. Aven anslutningarna mot Malmgatan och

Forslag till losning vid ABB-
utfarten med en cirkulations-
plats pa nuvarande viadukt
over Visterasbanan som ock-
sa ansluter till Fredsgatan

Stadsutveckling Ludvika Rapport 2005-09-23 Sid 15



Vasagatan foreslas stingda. ABB-omradet ansluts till cirkulationsplatsen via en rampvig som
ansluter till bade Lyviksvidgen och Kajviagen. Centrum ansluts till cirkulationsplatsen via en
rampvég till Fredsgatan.

Vig 50 foreslas fa dndrad sektion med ett korfalt i var riktning med ca 4 meters bredd atskilda
av en korbar mittremsa med ca 3 meters bredd.

For att gora det mojligt att lokalisera en cirkulationsplats pa kronet av backen 6ver jirnvigen
mot Visteras krivs att vigprofilen for viig 50 justeras sa att vilplan kan ordnas i anslutning till
cirkulationsplatsen. Med ca 50 meter langa vilplan i lutning 2,5 % krivs en hojning av befint-
lig vdg med maximalt ca 0,6 meter. Utrymme for den slént som blir féljen av dndrad végprofil
skapas lidngs Ostra sidan genom att vigbanan blir smalare 4n den befintliga. Pa vistra sidan
kan slédnten troligen rymmas i tillgéingligt utrymme mot jéarnviagen. Om inte, krévs ndgon form
av konstbyggnad som medger brantare slint eller eventuellt en 1ag stodmur.

Pa skissen till cirkulationsplats som upprittades vid charretten visades en planskild GC-f6r-
bindelse i Malmgatans forlingning. Den gér inte att genomféra med tillrdckligt bra lutningar
pa anslutande végar. I stillet foreslas att befintlig port under vigbanken for vig 50 lite norr om
det foreslagna ldget behélls, men man passerar da jarnvigen i plan i anslutning till nuvarande
utfart fran ABB. Det finns dessutom en port under jarnvigen, lite ldngre soderut, i Tunnelga-
tans forldngning.

Konsekvenser

Nir den signalreglerade korsningen ersitts av en cirkulationsplats véntas trafikavvecklingen
bli smidigare. For trafik pa vidg 50 i riktning sdderut innebir korsningens nya ldgen pa kronet
av en backe att bilarna far hjilp av motlutet nér de ska bromsa infor korsningen och hjélp av
medlutet att accelerera efter korsningen. Den signalreglerade korsningen ligger vid slutet av
en nerforsbacke vilket forsvarar inbromsning fore korsningen och acceleration efter kors-
ningen. A andra sidan tvingas all trafik bromsa in fore cirkulationsplatsen men bara en del av
trafiken i den signalreglerade korsningen.

Risken for trafikolyckor med svéra personskador dr normalt avsevért mindre i cirkulations-
platser &n i signalreglerade korsningar.

Stiangning av Malmgatans och Vasagatans anslutningar till vig 50 minskar antalet konflikt-
punkter. Biltrafik som i dag anvinder Vasagatan vintas i stor utstrickning komma att kora
via cirkulationsplatsen till och fran Fredsgatan. Darmed forbittras trafiksikerheten pa viag 50
eftersom den svidngande trafiken minskar.

Anslutning av ABB-omrédet via cirkulationsplatsen innebér att problemet med jarnvigsbom-
marnas stingning elimineras. Tidsforlusterna minskar och risken for olyckor bil/tadg elimine-
ras.
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Stadsentrén

Viadukten Gver Visterasbanan bildar en dvergang fran forstadsinfarten till stadskdrnan och
hir finns den relativt tydliga stadsentrén. Gatans karaktér Gvergar fran vig till stadsgata i den
centrala stadens rutnit.

Problem

Den utférsbacke som bildas fran viadukten ner mot korsningen mellan Bergslagsgatan och
Vasagatan gor att farten okar for den norrgdende trafiken nér den limnar viadukten. Vid gront
ljus drivs hastigheten upp alldeles vid entrén till stadskdrnan. Sodergéende trafik, sérskilt den

Stadsentrén sedd norrut fran viadukten
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tunga trafiken, 6kar pd motsvarande sitt farten vid gront ljus for att ta sats upp pa viadukten.
Sammantaget ger det hogre farter och storre buller 4n 6nskvirt. Fran stadsbyggnadssynpunkt
ar viadukten en typisk landsvégslosning som inte passar i en dldre stadsmiljo.

Forslag till 16sning arbetslag A

Cirkulationsplatsen pa viadukten med ldnken in till Fredgatan ger en mojlighet att styra trafik
till centrum och dédrigenom stinga korsningen Vasagatan/ Bergslagsgatan for att undvika olé-
genheten av att stanna vid en korsning sa snart.

Konsekvenser

Trafiken flyter bittre pa Bergslagsgatan om korsningen med Vasagatan stings. Linken mot
Fredgatan innebir dock en del olidgenheter nir gatan gar hogt i forhallande till stadsbebyg-
gelsen. Den som vill vilja att kora in mot centrum maste fatta detta beslut redan i cirkulations-
platsen pa viadukten, vilket stéller krav pa tydlig skyltning.

Forslag till 16sning arbetslag B
For att tydliggora stadsentrén byggs korsningen med Vasagatan om till en cirkulationsplats
for att dra ner farten fran viadukten. Aven viaduktens utformning skulle kunna omdanas, t.ex
med annorlunda rdcken och belysning for att dndra karaktéren fran just vég till stadsgata och
dirmed tydliggora stadsentrén. En annan naturlig grinsmarkering dr att géra om den signal-
reglerade korsningen till cirkulationsplats.

Konsekvenser

Den norrgdende genomfartstrafiken tvingas bromsa upp genom cirkulationsplatsen, vilket
kan uppfattas som en oldgenhet, men ger samtidigt ett lugnare trafiktempo och bittre miljo
genom stadskérnan. Sodergéende trafik kan inte ta sats upp pa viadukten utan tvingas till en
langsammare acceleration. Vid besvirligt vinterviglag kan detta stilla till bekymmer och kan
kréva béttre halkbekdmpning.
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