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STADSENTRE

.

OSTRA STADSPORTEN
OSTRA FORSTADSGATAN
VALHALLAVAGEN Sodra delen genom stadskdrnan domine-
GAMLA BANGATAN ras av enkla forradsbyggnader, garage
och betongmurar, hdr vinder Ludvika bak-
GENOMFART sidan till.
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KARAKTARSOMRADEN

Stadskarnan

Avsnittet genom, eller snarare i kanten av stadskédrnan &r idag lite av stadens baksida mot
jarnvigen med trasiga kvarter som domineras av enkla byggnader, forrad, parkeringshus, be-
tongmurar och parkeringsplatser. Gatan dr huvudsakligen utformad som en trafikled av for-
ortstyp med hoga belysningsstolpar, galvaniserade balkricken och tradstingsel. Passagen frén
stadskirnan till jarnvégsstationen med sitt resecentrum sker dels genom ett dvergangsstille i
plan mitt for jarnvégsstationen i Engelbrektsgatans forlangning, dels genom en géngtunnel i
Carlavégens forldngning.

Stadskédrnan med sin rutnitsplan har tvirgatorna riktade mot sjon och fran dessa ges vissa
utblickar mot sjon. Vig 50, resecentrum och jarnvigen med stor bangard ligger nedanfér mot
Vismanstranden och utgor en kraftig barridr mellan centrum och sjon

En omdanad genomfart skulle tydligare kunna presentera centrala Ludvikas stadskaraktir,
fa en tydlig karaktir av stadsgata och kompletteras med bebyggelse som vinder Ludvika
mot dess huvudgata och inte ifran. Stadskdrnan behover ocksa fa en bittre kontakt med Vis-
manstranden.

Trafikproblem
Bergslagsgatan har ett korfilt i vardera riktningen med en mittskiljeremsa samt svangningsfalt
vid korsningarna. Kapaciteten 4r ddrmed god. Korsningarna erbjuder dock en del problem.

Liangst i soder dr dagens korsning med Vasagatan reglerad med trafikljus, vilket innebér att
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genomfartstrafiken vid gront ljus kan halla hog fart utfor viadukten och vidare lings Berg-
slagsgatan, det giller sdrskilt den tunga trafiken kvills- och nattetid. Vid rétt ljus tvingas den
sddergdende trafiken accelerera uppfor viadukten.

Utfarten fran resecentrum &r en oreglerad plankorsning med ett 6vergangsstille. Vid obser-
vationer pa plats limnar genomfartstrafiken tydligt gdende foretrdde och farten halls nere.
Busstrafiken fran resecentrum som till stor del gor vinstersvidng tvingas invanta gaende for
att komma ut, vilket ibland kompliceras av att sddergdende trafik som stannar for gdende
blockerar utfarten.

Korsningen med Eriksgatan har dalig sikt sdderut for trafik ut fran Eriksgatan.

Stadsmiljo

Gaturummet liangs Bergslagsvigen (vig 50) fullfoljer inte den rutnétsstad som dr karakte-
ristisk for centrala Ludvika. Kvarteren nidrmast Bergslagsvigen dr trasiga eller byggda i en
modern forortsmissig anda. Bade den sddra grénsen till stadskidrnan och den norra dr otydlig.
Avsnittet mellan Vasagatan och Jarnvégsstationen har karaktiren av en trafikled omgiven av
enkla lagerbyggnader och betongstodmurar. Mitt f6r jarnvigsstationen i Engelbrektsgatans

Norrut fran korsningen med Vasagatan Stadens baksida

.1_“ =
Stadsmiljo vid Resecentrum

Trafikledsmiljo

forlangning byter gatan karaktér till stadsgata, hir Oppnar sig ett stycke mer typiskt Ludvika,
den smaskaliga och minskliga staden. Norr om detta parti vidtar ater en karaktir av trafikled,
hir med sentida héga byggnader med betongmurar som sockelvaning pa 6stra sidan och en
forortsmissig gangtunnel i Carlavigens forlangning. Norr om Eriksgatan blir karaktiren mer
Oppet industriomrade med resecentrums bussinfart och Lidls butiksbyggnad och dvergangen
till nésta stadsmiljo, det kulturhistoriska Ludvika, dr otydlig.

Norr om Jdrnvdgsstationen blir bebyggelsen och gaturummet dominerat av en tyngre 1960-
och 80-talsbebyggelse, ddr passagen for gaende losts med en gangtunnel fran Carlavigen av
modernt forortssnitt

o
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Forortsliknande bebyggelse med gdangtunnel
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Genomfarten mellan Carlavigen och Eriksgatan, ovan sedd norrut, nedan korsningen med Ovan genomfarten sedd soderut med resecentrum till hoger. Gangtunneln har inneburit
Eriksgatan. Parkeringshuset i Ahlénskvarteret dominerar gatumiljon. en mindre puckel pad gatans profil.
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Forlag till 16sning
Under charretten tog arbetslagen fram var sitt forslag pa hur stadsmiljén skulle kunna omfor-
mas i anslutning till passagen av stadskdrnan.

Arbetslag A:s forslag

Miljoforbattring av vag 50 genom centrala Ludvika utifran estetiska aspekter.

Ludvika &r en smaskalig och trivsam stad. Bebyggelsen dr harmonisk med ménga 50-talshus,
villabebyggelsen ér enhetlig. Ludvika centrum ligger pa ett hdjdparti Gster om sjon Vasman.
Vig 50 har en tydlig baksideskaraktir forbi resecentrum. Till detta bidrar bussgaragen soder
om tagstationen, bensinstationen vid Vasagatan, hoga stodmurar vid postens baksida och all-
mént slitna partier. Det hoga 70-talshuset vid Carlavédgen och tillhérande parkeringshus ger
strdckan en anonym storskalighet som inte alls stimmer med Ludvikas harmoniska centrum
dér dven senare tillkommen utformning, t.ex. Garvaretorget, har utférts med samstdmmig-
het. (ABB:s industriomrade dr storskaligt men det dr en storskalighet i ridtt sammanhang).
Drastiskt kan man séga, att fardas langs véig 50 forbi resecentrum och flanera ldngs Storgatan
i centrum &r som att befinna sig i tva olika virldar!

Bergslagsgatan sedd norrut idag, resecentrum skymtar till vinster

Stadsutveckling Ludvika

For att dimpa storskaligheten och anonymiteten lidngs vig 50 (Bergslagsgatan) behdvs mer
smaskalig verksamhet ldngs vigen. Nagot som kan passa ihop med 6nskan om utkad han-
del.

Rivning av bussgaragen, som nu tringer sig pa vigen, ger plats for ny bebyggelse. Pa andra
sidan vig 50, ddr bensinstationen ligger, kan ocksé en ny byggnad uppforas. Dessa byggnader
for verksamhet och handel kommer att bli mycket viktiga for miljoforbéttringen av Berg-
slagsgatan. Vid exploatering bor plats &t en tridrad och trottoar ges. Trottoaren hjélper till att
andra nuvarande trafikledskaraktir till gatukaraktir. Det finns dock knappast ndgra forutsétt-
ningar eller ndgon onskan att skapa Storgatans smastadskaraktir. Det viktiga 4r att skapa en
tydlig karaktir, kanske at det ”pampiga” hallet - med stil, rorelse och flakt (boulevard, handel,
resor). Tillsammans med de nya byggnaderna kan trddrader och “spidnnande” vegetation i
mittrefugen ge gatauavsnittet ett attraktivt utseende. Tradraderna kan effektivt anvindas for
att knyta ihop gatan och i vissa fall d6lja kvarvarande “trasiga” sidoomraden. Sa langt det gar
bor plats for trid skapas vid resecentrum och vid Lidl. Den storskaliga trafikledsbelysningen
byts mot en mer smaskalig gatubelysning. Genomténkt effektbelysning kan hoja den visuella
kvaliteten ytterligare.

Arbetslag A:s forslag till miljoforbdittring
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Forbindelse mellan centrum och Vdsmanstranden

Visman och Vismanstranden ligger nira centrum och borde vara en stor tillgang for staden
men #r svartillginglig, speciellt for gdende, och syns knappt bakom resecentrum och bangar-
den. Stranden kan nas via “omvigar” fran norr och fran sdder. Vig 50 och bangéarden utgor en
effektiv barridr, bade fysiskt och visuellt, mellan stadskdrnan och stranden.

For att knyta ihop stadskdrnan med Vismanstranden foreslas en gang- och cykelbro fran cen-
trums hogre hojd - 6ver vig 50 och dver bangéarden, for att diarefter landa pé stranden pa andra
sidan. Den fria hojden 6ver vigar skall vara 4,7 m och dver jarnvigspér 6,5 m. Bron kan utga
fran Carlavégen eller fran Engelbrektsgatan. Hér beskrivs en bro fran Engelbrektsgatan.

Pa centrumsidan borjar bron pa en hojd ca 3,5 meter 6ver vig 50 och tanken &r att Engelb-
rektsgatan, utan nagon direkt ramp, bara fortsitter Gver vég och jarnvig mot sjon. En nira
forbindelse har skapats. P4 andra sidan bangéarden (som har minskats betydligt i bredd) maste
bron avslutas med en ldng ramp, vilken inte bor luta mer dn 1:20. Det innebir en stricka pa
130 m fran det att sista sparet passerats. Den totala lingden blir ca 280 m. For att bron inte
ska bli for dominerande bor konstruktionen vara litt och genomsiktlig. En stalkonstruktion
skulle ge ldtthet och en slitbana i tré &r trevligt att gd pa och skulle understryka det sjonira
laget. Passande belysningsstolpar pa bron skulle ge ett sammanhallande band 6ver den r6-
riga bangarden. Med riitt utforande kan bron bli ett signum likt dngbatsbryggan i Rittvik!
Bron passerar resecentrum och férbinder markplanet med trappor och hiss. Biltrafik till Vis-
manstranden sker over befintlig viadukt norr om Lidl. Tung trafik avses primért ansluta till
vig 50 vid ABB-tillfarten.

Bergslagsgatan vid resecentrum idag

Utveckling avVasmanstranden

Norr om Ludvika strom, vid Skuthamn, anldggs en camping. Séder om Ludvika strom restau-
reras Roths dng. Roths dng ir ett parti som tidigare har utgjort den romantiska delen av park-
anldggningen kring Ludvika herrgard. Omréadet kring Ludvika strom med herrgard, kyrka,
bygata mm har stort kulturhistoriskt virde och &r klassat som riksintresse.

Soder om Roths dng efter det Kajvigen har passerat jarnvidgen kan en grupp med bostider
byggas. Befintlig vegetation hir innebir att sikten ut 6ver sjon inte paverkas. Bostider pa
denna sida jirnvidgen okar rorelsen och den sociala kontrollen i omréadet. I anslutning till
gang- och cykelbron uppfors en passande byggnad for turism och service. ”Centrum kommer
over jarnvdgen” eller ”Vidsmanstranden hinger ihop med stan”. Den centrala delen av stran-
den hélls 6ppen for utblickar ver vattnet och for friluftsliv. Gang- och cykelbron fortsétter pa
nagot sitt pa marken till en brygga pa den lilla udden.

I den sédra delen av stranden mot/pd ABB:s omrade byggs en liten forskarby med en restau-
rang i ett attraktivt lige. Restaurangen utnyttjas av bdde ABB och allménhet.

I anslutning till bostadsomradet och forskarbyn anldggs parkeringar. Mittenomradet bor hallas
sa fritt och gront som mojligt. Den befintliga bilvigen kan vara kvar, eventuellt med begrén-
sad framkomlighet.

Arbetslag A:s forslag med gangbro till stranden i Engelbrektsgatans forling-

ning
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Resecentrum ¢
haudel

Haude/ ¢

Sevrvice
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Bangdrden sedd fran norra viadukten idag

Engelbrektsgatan ner mot resecentrum idag

Stadsutveckling Ludvika

Den nya gangbron enligt arbetslag A
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Forslaget till gangbro i Engelbrektsgatand forldngning
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Arbetslag B:s forslag

Grundidén &r att ateruppritta Bergslagsgatan som en stadsgata som ger en mer rittvis bild av
Ludvikas stadskérna. Darfor foreslés att det “trasiga” kvarteret mellan Vasagatan och Engel-
brektsgatan repareras med nya byggnader och en avgrinsning genom ett staket, plank eller
en tegelmur av bostadshusets gard. Bussgaragen flyttas till ett béttre lidge utanfor centrum och
en ny byggnad i sodra dnden av stationsomradet uppfors for att bilda ett gaturum tillsammans
med en ny byggnad pa nuvarande bensinmackens tomt.

NY SMASKALIG STADS- GANGBRO TILL RESECEN-

BEBYGGELSE PA GAMLA RUM__OCH  STRANDEN
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