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Kompletteringar efter
charretten

Efter att charretten genomforts i maj 2005 fick de medverkande konsulterna i uppdrag att dels
slutredovisa charretteresultatet, dels férdjupa 16sningarna i nigra avsnitt. Denna komplette-
rande rapport redovisar dessa férdjupningar avsedda att, vid sidan av charretterapporten, ligga
till grund for det fortsatta arbetet med stadsmiljoutvecklingen ldangs vig 50 genom Ludvika.

Medverkande konsulter dr

Landskapsarkitekt LAR/MSA Lena Carlsson, Tyréns Linkoping
Trafikplanerare Lars Thuresson, Vigverket Konsult Stockholm
Arkitekt SAR/MSA Hans Gillgren, Gillark, Sundsvall
Trafikplanerare Harald Lundstrém, Ramboll, Goteborg

Projektledare dr Anders Hjértedal, Vigverket, Fran Ludvika kommun har Planeringschefen
Jan-Erik Eriksson, stadsarkitekten Goran Sundell, projekteringschefen Christer Lindberg
och miljochefen Goran Eriksson deltagit i arbetet. Fran Banverket har Anna Cardesjo del-
tagit.
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Anslutning av gang-och cykelvagen till GC-porten
under vag 50.
Problem

Gang och cykelvigen lings vig 50 fran soder ligger klimd mellan riksviagen och fastigheterna
pa Ostra sidan; Lorensberga 1:2 och 2:26. Vig 50 stiger soderut vilket medfor att nivaskill-
naden ner till gdng-och cykelbanan genom GC-porten dr svar att Gvervinna med acceptabel
lutning pa gang- och cykelvigen ldngs vig 50.

Fastigheterna Lorensberga 1:2 och 2:26 har utfart pa vig 50 omedelbart soder om GC-porten.
Fastighetsutfarter finns ocksa fréan ett tiotal fastigheter lings vig 50:s vistra sida. Biltrafiken
till fastigheterna skapar trafiksdkerhetsproblem, framst vid vénstersvidngar. Bromsande, ac-
celererande och vintande vinstersvingande paverkar ocksa framkomligheten negativt f6r den
genomgéende trafiken.

Forslag till I6sning

I forslaget till utformning av Sodra infarten foreslas att det tiotal villor i omradet mellan vég
50 och jérnvigen, kvarteren Mopsen och Taxen bor 16sas in och rivas. Dé skapas mojlighet
att flytta vig 50 ndrmare jarnvdgen for att oka utrymmet mellan viigen och fastigheterna Lo-
rensberga 1:2 och 2:26.

Lings Ostra sidan pa Sodra infarten ordnas en lokalgata med enkelriktad biltrafik samt gang-
och cykeltrafik till fastigheterna lings denna sida. Fran den punkt dér lokalvégen ansluts till
vig 50 leds en gang- och cykelvig ner till GC-porten ca 200 m ldngre norrut. GC-vigens
langslutning foreslas f4 samma standard som lokalvégen har lingre soderut, dvs ca 5%. Ut-
rymmet mellan vig 50 och fastigheterna Lorensberga 1:2 och 2:26 4r smalt trots att vig 50
flyttas ndrmare jirnvigen. Det medfor att det kridvs murar lings GC-vigens bada sidor pa en
stricka av ca 80 m soderut fran GC-porten.

Fastigheterna Lorensberga 1:2 och 2:26 far utfart till vig 50 via gang- och cykelvigar som
gors korbara, dels en del av GC-vigen Osterut fran GC-porten under vig 50, dels ca 60 m av
GC-vigen lings vig 50 fram till anslutningsvigen for den ndrmaste fastigheten norrut.

Konsekvenser

Ett sammanhéngande gang-och cykelstrdk bildas lings Sodra infarten. Straket bor bli attrak-
tivt med god sékerhet och tillgdnglighet eftersom delar gér pé separat bana. Pa resterande del
blandas géende och cyklister med enkelriktad biltrafik till de 15-20 villafastigheterna léngs
Ostra sidan.

All svingande biltrafik pa vidg 50 elimineras.
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Bild 1. Gang- och cykelvigens anslutning till GC-porten samt utfartsviig fran fastigheterna
Lorensberga 1:2 och 2:26.
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Problem

Valhallavigen stracker sig fran korsningen Gringesbergsvigen och Snoavigen in till centrala
Ludvika. Valhallavdgen har en karaktir av forstadsinfart. Problemen hér &r vildigt lika dem
péa den sodra infarten: flera fastighetsutfarter och lokalgatsanslutningar medfor att trafiksé-
kerheten blir lag. Med anledning av detta ér hastigheten begréinsad till 50 km/h. I Charatten
foreslogs att en parallellvidg skulle anldggas langs vig 50 for att samla upp fastighetsutfarter
och lokalgators anslutningar. Avstindet mellan sparet och fastigheterna ir dock begrénsat och
det kan vara svart att fa plats. I denna utredning har detta studerats vidare.

I den sodra delen finns en puckel pa vigen som innebir att trafik norrifran (frimst tung trafik)
tar sats fOr att inte tappa fart i uppforsbacken och trafik i motsatta riktningen far extra fart
i nerforsbacken. Detta bidrar till att bullret och hastigheterna 6kar. De boende lings vigen
stors av buller dels fran végtrafiken, dels fran jarnvégstrafiken. I Charatten foreslogs att denna
puckel skulle séinkas for att minska bullret fran vigtrafiken och dimpa fordonens hastighet pa
vigen. I denna utredning har detta studerats vidare.

.o . [} e
Forslag till atgarder och konsekvenser
Foreslagen atgérd enligt Charetten innebir en mycket trang sektion pa den sodra delen. Skil-
jeremsan mellan vigen och parallellvigen enligt forslaget blir for smal. Den medger inte plats
for snovallar pa vintern och det blir ocksa svart att fa plats med ett rejilt bullerplank. Skilje-
remsan mast ha ndgon form av bldndskydd for att inte trafiken pa lokalkorbanan skall bldnda Forslag enligt charretten

Stadsutveckling Ludvika Kompletterande rapport 2005-10-28 Sid 5



Alternativ

SPAR SAKERHE TSOMRADE

KORBANA

KORBAR
REFUG

KORBANA

LOKALKORBANA

GRONYTA CYKELBANA

SPARMTT

7.0

40

40

SEKTION A-A

SPAR SAKERHETSZON

KORBANA

VARIERANDE BREOD \ b5

+

LOKALKORBANA/

REFUG  CYKELBANA

FASTIGHET

SPARMTT

>70

FASTIGHETSGRANS

Bullerskydd

SEKTION B-B

bilister pa vig 50. Dagens vigkant ligger dessutom for néra sparet, avstandet skall vara 7 m
vid 50 km/h men #r pa vissa delar bara 4 m. Okas hastigheten till 70 km/h skall avstindet vara
15 m alternativ sitts ett vigriacke mellan vigen och sparet och da rdcker 7 m.

Alternativ |

Anpassar man vigen till sparkravet medfor det intrang i fastigheterna pa den sodra delen. Pa
den norra delen innebér denna anpassning att gronremsan mellan vidgen och parallellvigen

blir smalare (befintliga trid kan dock sta kvar men det krivs vigricke som skydd). Se alter-
nativ 1, plan och sektion. Hastigheten bor kunna héjas till 70 km/h. Problemet med den smala
skiljeremsan kvarstar.
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Alternativ 2

Da det ér begrinsat med utrymme och att det dr svart att dimpa bullret fran vigen och jarnvé-
gen kan ett alternativ vara att 16sa in de fastigheter som dr mest bullerstorda. Det ror sig om 7
fastigheter, 6vriga bor ga att bullerskydda. Dessa fastigheter kan idag ha bullernivéer pa 65-70
dB(A) ekvivalent enbart fran vigtrafiken. Till detta skall liggas problemen med buller och
vibrationer fran jirnviagstrafiken. Bullret fran vigtrafiken kan skidrmas av med ett bullerplank
som behdver vara 2-3 m hogt for att klara kravet pa 55 dB(A). Jarnvigsbullret dr svarare att .

o . o A .. . . Alternativ 2 ger bdttre ut-
klara da jarnvégen ligger pa en bank 1-2 m hogre dn vigen. Loses dessa fastigheter in skulle b bullerdi X
det innebira att det blir mera utrymme for vigen och parallellvigen som da skulle kunna fa Y ’Zme,__;_)c . ;zl eradmpning
den bredare sektionen pa hela strickan. Hastigheten bor kunna héjas till 70 km/h. Se alternativ oc n.1'0] tggor hogre Jart men
2, plan och sektion medfor rivning av flera fastig-

’ ' heter.
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Profiljustering

For att minska problemen med puckeln har mojligheten att minska nivaskillnaden och back-
ens lutning studerats vidare. Med en storre vertikalradie kan toppen pa backen sidnkas med ca
2 m, vilket innebir att den totala nivaskillnaden minskar fran 7 m till 5 m. Att séinka profilen
ytterligare skulle innebira att gc-porten under vigen maste utga och att det kan bli svart med
anslutningen till Rasfallsgatan. Det skulle ocksé innebéra stora bergskirningar pa sodra sidan
av vigen.

Hastighetsprofilen for backen har studerats (VGU 3.4). Den relativt lilla nivaskillnaden och
den relativt flacka lutningen paverkar i teorin inte hastighet for den tunga trafiken, de bor
kunna halla samma hastighet uppfor backen utan att ta sats. Detta giller oavsett om vigens
hastighet dr 50 km/h eller 70 km/h. En sénkning av profilen innebér rent teoretiskt darfor
ingen skillnad i hastighet for trafiken. I praktiken kanske sédnkningen innebér en viss ddmp-
ning av beteendet med att ta sats infor backen.

Profil over mojlig bortschaktning @v dagens puckel pa Valhallavigen|
Norrut dr till hoger och befintlig gdngtunnel syns till viinster
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Det typiska Ludvika ska visa upp sig

En av grundidéerna i de forslag som togs fram under Charretten var att passagen av stadskar-
nan skall bjuda pa en stadsmiljé som ger en rittvis bild av Ludvikas stadskdrna. Den klas-
siskt priglade rutnitsstaden med sina ocksa klassiska karaktéirsbyggnader fran 1700-tal med
Kyrkan och Herrgarden, 1930-tal med Stadshuset, jarnvégsstationen skall kénnas for den som

passerar staden.

Dirfor blir stadsentrén fran soder en
viktig markor och utformningen av
de foreslagna nya byggnaderna pa
biagge sidor Bergslagsvigen avgo-
rande for att fullfélja denna idé. For
att understryka det klassiska stads-
draget bor ocksd den nuvarande
viadukten Over Visterasbanan goras
mer stadsmissig med nya ricken
och belysning. Stadsentrén skulle
da kunna fa den karaktér som illus-
treras av vidstdende perspektiv.

Sodra entrén till Ludvika stadskdrna. Vy norrut fran
viadukten over Visterasbanan
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Stadskiarnan och
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Stadsutveckling vid Vasmanstranden

Charrettens tva arbetslags skissforslag for stadskdrnan och kopplingen till Vdsmanstranden
har i tva omgangar bearbetats, fortfarande pa skissniva, till nagra alternativa stadslosningar.
Grundprincipen har varit ett alternativ dir stranden reserveras for park och ett ddr en sam-
lad stadsbebyggelse fortsitter vister om bangarden. Alternativen ger olika konsekvenser for
stadens utveckling som oversiktligt beskrivs nedan. Hir redovisas samtliga 16sningar som
underlag for en samlad utvirdering av ldmpligt nyttjande av Vismanstranden.

Skiss |, Strandpark

Alternativet Strandpark, reserverar storre delen av stranden for stadsbornas rekreation och vi-
sar ingen stadsbebyggelse vister om bangarden. Parken kan formas som en klassisk stadspark
och forslagsvis dven rymma en centrumnéra rastplats som man hinvisar turistande genom-
fartstrafik till. Centrumnira rastplatser vid sjoldgen dr sillsynta och kan bli ett tillskott i den
resandes upplevelser och gynna savil handel som turistisk marknadsforing av Ludvika. Stads-
parken kan innehdlla en del mindre byggnader som turistinformation och strandrestaurang
som passar i parkmiljon. En mojlighet dr dven att stélla upp en rad billiga entreprendrsbodar
for nystartade foretag som har nytta av varandras nérhet.

STRAMD AR

A iy G1LARK g .
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Alternativ Strandpark med centrumndira rastplats, strandrestaurang och en mojlighet till bil-
liga bodar for entreprenorer med nystartade foretag
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