Gangbron 6ver Bergslagsvigen och jirnvigen ar hir placerad i Carlavigens forlingning, dér
nivéskillnaderna dr gynnsamma om den nuvarande gangtunneln rivs och gatan sinks. Gang-
bron landar relativt centralt i parkomradet, med tanke pa att 4ven Roths dng hor dit. I anslut-
ning till gdngbron kan med fordel en turistinformation placeras sa att stannande besokare kan
lockas till besok i centrum.

Konsekvenser

Man far med Strandparksalternativet en stor parkyta med stora rekreationskvalitéer men med
atfoljande skotselatagande. Att utnyttja den nedlagda delen av bangarden till park kan san-
nolikt minska behovet av marksanering.

Samtidigt utnyttjar man inte en stor markresurs i ett centrumnira lige som skulle kunna ge en
fin stadsmiljé med sévil attraktiva bostadsmiljoer som handelsytor.

Skiss |, Strandstad

Det andra principalternativet, Strandstad, visar i den sddra delen en stadsbebyggelse av samma
rutniitskaraktir som i stadskdrnan och i den norra delen en park med koppling till Roths éng
och miljon lings Ludvika strom. Tanken dr att utnyttja den frigjorda delen av bangéarden for
att kunna erbjuda ett kommersiellt intressant ldge for bade handel, bostdder och andra verk-
samheter i en samlad stadsform. Nir de ldgen for detaljhandel som fanns lings den tidigare
planerade forbifarten, nu inte ldngre dr aktuella, kan det vara vérdefullt att skapa nya sddana
lagen ldngs vig 50 som béade utvecklar den centrala staden och ger lidgen for handel.

Gangbron dr dven i detta alternativ placerad i Carlavigens forlangning, vilket ér till fordel for
tillgingligheten till parken men ger en mindre bra koppling till den nya stadsdelen.

Strandstaden foreslas uppbyggd som en klassisk rutnitsstad i tva vaningar med tydliga gatu-
rum med tridplanteringar. Genom stadsdelen l16per en huvudgata och i mitten finns ett torg
med sjoutsikt. Oster om huvudgatan finns tvi kvarter avsedda for handel i bottenplanet och
kontor eller bostédder i det 6vre. Viéster om huvudgatan dominerar bostdder och kontor med
kaféer och restauranger i bottenplanet. Parkering sker dels pa storre hickinramade och trid-
planterade parkeringsplatser, parkerings-parker, dels pa gatumark i parkeringsboulevarder.

Intill gdngbron finns en mindre rastplats med turistinformation.

Trafiken till Strandstaden sker huvudsakligen soderifran via den foreslagna vigporten vid
ABB, men dven norrifran via den befintliga bron eller den foreslagna nya bron Gver jarnvigen
och Ludvika strom.

Konsekvenser

Att etablera en stadsdel vister om jérnvigen kan a ena sidan ge en fin stadsmiljo i ett sjonéra
lige, men kan & andra sidan splittra stadskérnan genom den starka barriéir som jarnvégen inne-
bir. Barridren minskas ndgot med den forslagna gangbron men skulle behdva kompletteras
med ytterligare en bro som kopplar det nya strandtorget till Storgatan och nuvarande centrum.
Biltrafikkopplingen mellan stadskdrnan och Strandstaden dr svag, det kridvs omvigar for att
ta sig mellan, vilket 6kar risken for en splittring.
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En handelsetablering i Strandstaden, som didrmed maste foljas upp av ett tydligt stopp for
externa etableringar, innebir & ena sidan att man fortsatt vidmakthéller ett centrum for handel
i anslutning till stadskérnan, men & andra sidan att en etablering vister om jarnvigen kan inne-
béra en konkurrens med stadskdrnan dster om jarnvigen. Det blir svart att fa de bagge delarna
att samverka sa att man parkerar pa ena sidan och tar sig 6ver till den andra. Det blir sannolikt
sd att man tar bilen vid forflyttningar mellan stadskédrnan och Strandstaden.

o .

Gangbrons placering

Valet av princip for stadsutvecklingen vid Vismanstranden paverkar placeringen av gangbron
over Bergslagsvigen och Jarnvigen. Vid val av parkalternativet bor bron ligga i Carlavéigens
eller Engelbrektsgatans forlangning for att angora de mest centrala delarna av stadskérnan, ha
en bra koppling till resecentrum och landa centralt i strandparken. Viljer man strandstadsal-
ternativet bor gdngbron ansluta s nira dess centala torg som mojligt, dvs ligga i Engelbrekts-
gatans forldngning eller i ndra Kopmansgatans forlangning.

For att ge ett bittre underlag for detta beslut har de tre brolidgena studerats ndirmare med moj-
liga lutningar och strickningar.
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Alternativ Carlavdgen
Hojd vid Storgatan +162,4 och vid Bergslagsvigen +159,9 (gatan sidnkt 1 m).

Fordelar:
- Flack lutning pé bron.

Nackdelar.
- Bron kommer néra den inglasade restaurangen men dven de stora skyltfonstren.

- Bron kommer att forstora/dominera gatan med sina uteserveringar och restauranger.

- Stodmur mot gatan.

Storgatan

Carlavagen
TR Ao e TN T % 162,4
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Plan. Gang- och cykelbro vid Carlavdigen
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Sektion. Gang- och cykelbro vid Carlavigen. Vy mot sydvdist.
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Alternativ Engelbrektsgatan
Ho6jd vid Storgatan +162,2 och vid Bergslagsvégen +158,3.

Férdelar:
- Forbinder centrala centrum med Vismanstranden.

- Bron kan stricka sig ganska rakt ut fran Engelbrektsgatan i rutnitstadens anda.

Storgatan
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Sektion. Gdang- och cykelbro vid Engelbrektsgatan. Vy fran stationen mot Storgatan. Under bron.
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- Den delen av gatan som péaverkas av bron ir inte sa titt sluten och intranget kan accep-
teras.

Nackdelar:
- Risk finns att den fina stationsbyggnaden stors.

- Gangpassagen mot stationen kommer att ligga intill bron och man ser undersidan.
- Begrinsad infart till parkering, fri h6jd 2,5 meter.
Ovrigt
Gangpassagen ér ganska brant idag 6,4 %, den blir ndgot brantare genom att man lagger in

vilplan men det blir inda béttre 4n idag handikappmissigt.

Hojdskillnaden mellan Storgatan och Bergslagsvigen gor att brons slutning egentligen kan
vara ganska flack. For att erhélla 2,5 m vid parkeringsinfarten maste dock bron stiga i 5,5 %
lutning fram dit (tva vilplan &r inkluderade). Kan infarten slopas sa blir lutningen 2-3 %.

Alternativ Kopmansgatan
Hojd vid brons borjan +159,8 och vid Bergslagsvigen +157,6.

Fordelar:
- Kommer in centralt i planerat stadsdelsomrade vister om jarnvégen.

Nackdelar:
- Forbinder inte den centrala delen av centrum Oster om jirnvigen/riksvdgen med Vis-
manstranden.

- Platsbrist gor att bron méste svinga vilket ger den en mer rampkaraktér.

- Rampkaraktiren forstirks av den relativt branta lutningen 6ster om Bergslagsvigen, 6,7
%.

- Kommer framfor skyltfonster och antagligen entréer, med hogsta hojd ca 1,5 meter.

=30 =20 '1l]
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Sektion. Gang- och cykelbro vid Kopmansgatan.
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Skissomgang 2
Efter redovisning och diskussion i mitten av september har tva ytterligare skisser gjorts pa de
bigge principalternativen.

Bergslagsgatan
Den birande idén i charretten var att skapa en genomfart av vig 50 genom centrala Ludvika
som bade klarar genomfartstrafiken och den lokala trafiken och dessutom ger forutsittningar
for ett utvecklat stadsliv och stadsbebyggelse lings den stadshuvudgata som Bergslagsvigen
da blir. Avgorande for att skapa detta stadsliv ér dels att den lokala trafiken far goda ango-
ringsmojligheter till butiker och verksamheter ldngs gatan samt att nya byggnader for att hysa
dessa verksamheter kommer till stand. I skisserna har dirfor ytterligare byggnader foreslagits
lings Bergslagsgatan for att ldka saren i stadsmiljon skapa den stadsmissiga gatumiljo som &r
forslagets huvudidé. Byggnadernas exakta ldge och tomternas utformning och trafikforsorj-
ning har inte studerats. Forslaget att sidnka gatan i och med att gangtunneln i Carlavigens
forlingning tas bort medfér en rad konsekvenser for Ahlénskvarterets markanslutning till
Bergslagsgatan som maste studeras i detalj.
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Skiss 2, Strandpark

£
P ;&7 7 Brygga med sittplats
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Tradgard for
utstallningar mm

Byggnad
under bron

o

Kajvigen flyttas och vigen samt parkeringsplatser 1dggs pa den nedlagda delen av sparom-
radet. Buskrida planteras mellan Kajvigen och bangérden. Den befintliga cykelbanan ligger
kvar i sitt lage.

Nya delar ska laggas till de fina befintliga virdena pa Vismanstranden. Smabéatshamnen med
sjobodar, cykelvigen lings stranden och remsan mellan cykelvigen och vattnet bibehalls som
idag.

Slyet pa omradets sddra del &r en resurs och genom lamplig skotsel sa kan fina bjorkdungar
vixa fram. Hér kan man ordna en 6ppen yta for bollspel.

Kring bron och servicehuset anlidggs en rekreationspark. Tradgardspark ndrmast huset for
olika evenemang och utstédllningar, boulebanor, lekplats, minigolf, sandplan f6r beachvolley
m m.

Portallregnskydd vid entrén fran parkeringen.
Bryggan i siktlinjen.
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Vy mot soder. Fasad mot sjon.

Brons ramp kan upplevas som en barridir mot sjon trots god sikt under. Genom att samla
aktiviteter kring den och servicehuset och dven utnyttja ytan under bron kan den negativa
péaverkan mildras. Ytan under bron ner till 2-2,5 meter skall hora ihop med servicehuset och
vara en tillgang (solskydd/regnskydd). Invid bron kan hoga grissorter planteras som ger en
trevlig strandkinsla.

Frén parkeringen leder en gingvig genom en portal (regnskydd, motesplats) till bryggans
sittplats.

Lingst i soder finns plats for forskningsby och restaurang.
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Skiss 2, Strandstad

Skissen innebér att stadsbebyggelsen flyttats soderut for att skapa ett storre parkomrade och
skapa en bittre koppling med stadskdrnan. Detta sker genom en sirskild gangbro i Képmans-
gatans forldngning, fran norra delen av den byggnad som foreslas mellan Storgatan och Berg-
slagsvigen over till torget i Strandstaden. En hiss och trappa dr mojlig till resecentrum, men
utan att den kan sammanbyggas med sjédlva resecentrum. Ytterligare en gangbro i Carlavigens
forlingning gor kontakten med parkomradet bittre.

Stadsutformningen med kvarter, tvavaningsbebyggelse och planterade gator och parkerings-
platser dr densamma som i skiss 1.

Konsekvenser
Forflyttningen soderut innebir att kopplingen till ABB-omrédet blir starkare och den fors-
karby och strandrestaurang som har nytta av nérheten till ABB far ett béttre lige.

Genom att industrisparanslutningen till ABB bibehalls, blir parkeringsytorna mer splittrade.

Parkytan norr om stadskvarteren blir storre och kan med férdel rymma en rastplats. Turistin-
formationen kan da ligga i en byggnad vid norra gangbron som ocksa kan innehalla hiss och
trappor.

STADSBEBY GGELSE, BO-
STADER OCH SERVICE

NoRg _
@ ROTHS ANG
RESTAURERAD
»*
RASTPLATS OCH TURIST-
INFORMATION

STADSBEBYGGELSE
HANDEL O B A
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Bron over Ludvika Strom

Plankorsning mellan jirnviagen och vig 247. Utrymme for bilko
pa vag 50 6ver Ludvika strom.

NORRA INFARTEN

STADSENTRE

-------- N OSTRA INFARTEN

OSTRA STADSPORTEN

OSTRA FORSTADSGATAN

VALHALLAVAGEN
GAMLA BANGATAN

GENOMFART
LUDVIKA

SODRA INFARTEN SCDRA STADSPORTEN | CHARRETTE MA] 2005
KARAKTARSOMRADEN

Problem

Nir jarnvdgsbommarna stangs for vig 247, Grangérdevigen, uppstar koer av vintande bilar.
Vid hogtrafik for véstgdende riktning kan bilkon stricka sig ner till vdg 50, Faluvigen, och vi-
dare in mot Ludvika strom. Da blockeras biltrafiken i norrgaende korriktning pa Faluvigen.

Forslag till I6sning

Koutrymmet pa Grangérdevigen med totalt 180 meters ldngd foreslas utokat genom att Fa-
luvigen séder om korsningen med Grangirdevigen indelas i tva korfilt for norrgéende rikt-
ning och ett for sodergaende. Korbanebredden pa bron dver Ludvika strom och angrin-sande
végpartier dr 10-10,5 m. Sydgaende korfilt utfors 3,5 meter brett och de norrgaende delar pa
bredden 6,5-7,0 meter vilket medger korféltsbredder pa minst 3,25 meter.

I korsningarna med Grangirdeviigen och Ostra Storgatan maste befintliga refuger ersittas

med nya som ir avpassade till den nya korfiltsindelningen. Séder om Ostra Storgatan miste

dven den vistra korbanekanten flyttas 0-1,0 m for att korbanan ska bli tillrdckligt bred. Det  Bjld 2. Indelning av Falu-
innebir att den vistra GC-banans bredd minskar lokalt till som minst ca 2,5 meter. véiigen i 2+1 korfilt.
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Befintliga dvergangsstillen pa strickan foreslas utrustade med varningssystem som vicker
bilisternas uppmérksamhet nir gaende ska korsa korbanan.

Konsekvenser

Utrymmet for kdande bilar 6kar med ca 250 meter motsvarande ca 40 personbilar. Risken
minskar for att norrgdende trafik pd Faluvigen ska hindras av véntande bilar i kon mot
Grangirdevigen.

Gang- och cykelbanan ldngs Faluvigens vistra sida minskar lokalt i bredd till ca 2,5 m. Detta
bedoms paverka tillgéingligheten och sikerheten i ringa grad.

De 6vergangsstillen som finns pa strickan blir mindre sikra fér gdende som korsar norrgéen-
de trafik eftersom de gaende ska korsa tva korfilt i en etapp. Det foreslagna varningssystemet
bedoms minska riskerna till en acceptabel niva.
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