LundaMaTs

Hallbart transportsystem i Lund

LundaMaTs I

Strategi for hallbart transportsystem i Lund 2030
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Staden och trafiksystemet ska utvecklas tillsammans, for en hillbar, attraktiv stad dir ménniskor vill vistas och bo.

Bakgrunden

1996 beslét kommunstyrelsen i Lund att utarbeta en
miljéanpassad trafikplan. Den togs fram parallellt med
det kommunala Agenda 21-arbetet och en ny oversikts-
plan. Trafikplanen — som déptes till LundaMaTs — fick
snabbt stor betydelse, inte minst genom de statsbidrag
(LIP) kommunen fick pa grund av planen. Bland de vik-
tigare insatserna kan nimnas kollektivtrafikstraket Lun-
dalidnken, en stor mingd cykelfrimjande dtgdrder samt
mobilitetskontorets verksamhet.

LundaMaTs ir idag ett kint varumirke for svenska
stadsplanerare, och arbetet har ront intresse dven inter-
nationellt. Storst betydelse har f6rstds LundaMaTs haft
i Lund. LundaMaTs-planen méjliggjorde en langsiktig
satsning och utvirderingar har ocksa visat att den har
gett resultat.

Nu f6ljer nista steg: LundaMaTs II, en uppdatering
av LundaMaTs.

I LundaMaTs II har synen breddats frin ett miljo-
anpassat transportsystem till en hallbar utveckling av
transportsystemet, med avseende pa samtliga tre hillbar-
hetsaspekter — de miljomassiga, de ekonomiska och de
sociala. LundaMaTs II betonar de méjligheter som finns
i okad regional samverkan. Liksom tidigare 4r helhetssyn
en ledstjdrna for arbetet.

LundaMaTs II har tagits fram av Lunds kommun och
Trivector, i samarbete med manga andra aktorer som
bidragit via arbete i temagrupper, referensgrupp, delta-
gande i seminarier samt via flera olika samrad. For den
politiska ledningen har byggnadsnimndens och tekniska
nimndens presidier svarat. Sveriges kommuner och
landsting har bidragit med st6d for att testa och utveckla
samridsformerna under utredningsarbets ging. Linssty-
relsen i Skine och Region Skéne har gett bidrag for att
utveckla projektforslag med inriktning pa pendling och
Skanes regionala utveckling.




Helheten - LundaMaTs uppbyggnad

Med LundaMaTs tar Lunds kommun ett helhetsgrepp
for att gora trafiksystemet langsiktigt héllbart. Figuren
pa framsidan visar LundaMaTs olika nivéer och delar,
och hur de forhaller sig till varandra.

» I mitten finns LundaMaTs, det 6nskade resultatet, dvs
visionen och malen.

» Ringen utanf6r innehéller de forutsittningar som
méste finnas: ledning, organisation, genomférande
och uppfoljning — det som sammantaget utgdr led-
ningssystemet for LundaMaTs.

» Nista ring beskriver hur information och engagemang
ska spridas, inte minst med hjilp av mobility manage-
ment och olika nitverk.

» Nist ytterst hittar vi sex sd kallade reformomriden,
dvs omréaden inom vilka de konkreta atgirderna ir
organiserade: samhillsplanering, gingtrafik, cykeltra-
fik, kollektivtrafik, biltrafik samt verksamheters trans-
porter.

Visionen

Visionen pekar ut inriktningen och ett 6nskvirt tillstind
ar 2030. Transportsystemet ska utvecklas i riktning mot

» Lingst ut finns alla de projektforslag som bildar sjilva
handlingsplanen. Varje projektf6rslag kan omfatta fle-
ra delprojekt och dtgirder. Manga av férslagen fanns
med dven i forsta LundaMaTs, men samtliga har revi-

derats eller uppdaterats.

Fotgiingare - nytt reformomride i LundaMaTs I1.

okad hallbarhet. En viktig princip dr att steg for steg
uppna stindiga forbittringar.




Malen

Visionen kompletteras med arton mél som preciserar
visionens innehall och gor det méjligt att mita utveck-

lingen. Dessutom finns olika indikatorer, som lopande
redovisar om utvecklingen leder i 6nskad riktning.

@ D
Mal Mal 2013 Mal 2030
Andelen av invanarna i kommunen som bor inom tatorternas "6p-cirklar”ska | oka Oka
Oka ("op-cirklar”= de omraden inom vilka utbyggnad och exploatering i for-
sta hand ska ske enligt gallande 6versiktsplan).
Stadsdelsprogram med utvecklingsbehov, atgardsforslag och inriktning ska alla -
tas fram for alla tatorter/stadsdelar.
Den fysiska trafikmiljon utformas sa att den genomsnittliga kdrhastigheten 22 km/h 23 km/h
for stadsbusstrafiken okar fran 18 km/h till 22 km/h ar 2013 och 23 km/h ar
2030.
Antalet kilometer gadng- och cykelvdg skall 6ka med 10 % till &r 2013 och 30 +10 % +30 %
% till ar 2030.
Andelen sakerhetsatgardade gang- och cykelpassager ska vara 30 % ar 2013 +30% + 100 %
och 100 % ar 2030.
Gangtrafiken per invanare ska oka. oka oka
Cykeltrafiken per invanare ska 6ka med 5 % till ar 2013 och med 10 % till &r +5% +10 %
2030.
Kollektivtrafikresandet per invanare ska kontinuerligt oka. oka oka
Motorfordonstrafiken per invénare, pa det statliga och kommunala vagnatet, | minska minska
skall minska.
Motorfordonstrafiken per invanare pa det kommunala vagnatet, skall minska | -2 % -5%
med 2 % till ar 2013 och 5 % till ar 2030.
Restidskvoten for cykel/bil ska vid nyexploatering vara mindre an 1,5 for resor | 75 % auv till- 75 % av till-
till stadsdelscentrum och tatortscentrum (avser bade bostader och arbets- kommande kommande
platser). bebyggelse bebyggelse
Restidskvoten for kollektivtrafik/bil ska vid nyexploatering vara mindre an 2,0 | 75 % av till- 75 % av till-
for resor till stadsdelscentrum och tatortscentrum (avser bade bostader och kommande kommande
arbetsplatser). bebyggelse bebyggelse
Den fysiska tillgangligheten for funktionshindrade, barn och aldre ska 6ka. oka oka
Andelen manniskor som upplever att trafikmiljon ar otrygg ska minska. minska minska
Antalet svart skadade och dodade i trafiken ska minska med 25 % till 2013 -25% -50 %
och 50 % 2030 (avser bade det kommunala och statliga vagnatet och under-
laget utgors av polisrapporterade trafikskadade).
Utslappen av koldioxiden fran trafiken i kommunen ska minska per invanare -10 % -40 %
med 10 % till 2013 och 40 % till 2030.
Till ar 2013 ska samtliga fastigheter, som ligger utmed det kommunala vagna-| 100 % med ekv | 100 % med ekv
tet och utsatts for ljudnivaer 6ver 61 dBA, ha erbjudits bidrag till bullersane- ljudniva Gver ljudniva Gver
ringsatgarder. Till ar 2030 ska samtliga fastigheter utsatta for ljudnivaer 6ver 61 dBA 54 dBA
54 dBA ha erbjudits bidrag. Ljudnivderna avser ekvivalentniva utomhus, fri-
faltsvarde.
Andelen invanare i Lunds kommun som uppger att de paverkats av Lunda- oka oka
MaTs ska oka.
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Reformomraden och projekiforslag

I LundaMaTs II ingar sex “egentliga” reformomraden
plus tvé till — ledningssystem och mobility management.
De senare har till uppgift att underldtta och effektivisera
arbetet inom ovriga delar av LundaMaTs.

Inom de olika reformomradena finns olika projektfor-
slag, sammanlagt fyrtiotva stycken.

Hir foljer en beskrivning av samtliga reformomriden
samt exempel pa tillhérande projeke.

Samhallsplanering

Samhillsplaneringsreformen handlar om den lingsiktiga
planeringen och utvecklingen av trafiken och bebyg-
gelsen. Den omfattar atgirder som pd lang sike ska ge
minskade transportbehov och en okad tillginglighet. En
stadsutveckling med helhetssyn pa stadens och stadsde-
larnas behov ir viktig.

Hir finns ocksd projekt som skapar forutsittningar
for en positiv utveckling inom de 6vriga reformomra-
dena, till exempel satsningar pé ny spérinfrastrukeur for
kollektivtrafiken samt lokalisering av nya bostider och
verksamheter i bilsnala ligen.

Projektforslag:

» Planera utifrin principerna i handboken ”Bilsnil sam-
hallsplanering”.

» Samverka med byggherrar for att fa till stind mer
hallbara transporter.

» Gor konsekvensanalyser till ett obligatoriskt inslag i
planeringen.

» Ta fram parkerings- och avgiftsstrategier.

» Gor en langsiktig satsning pa hogvirdig kollektiv-
trafik.

» Integrera stadsutvecklingen med trafikplaneringen.

Gangtrafik

Gangtrafikens betydelse i transportsystemet bedoms ha
en sirskilt stor betydelse i en stad som Lund. Den rela-
tivt tita stadsstrukturen och den geografiskt begrinsade
stadskirnan ger goda méjligheter att klara olika trans-
portbehov till fots. Dirfor har gingtrafik blivit ett eget
reformomréde.

Projektforslagen hir handlar om trafiksikerhet, trygg-
het, hilsa och fysisk tillginglighet. Attraktiva gingmil-
joer bidrar ocksa till att stirka den lokala handelns kon-
kurrenskraft.

Projektforslag:

» Uppritta en gangtrafikplan.
» Forbittra tillgingligheten for funktionshindrade.
» Skapa fler trygga utemiljoer.

» Forbittra méjligheterna till rekreation och motion.
» Skapa siker gingtrafik f6r barn.

Cykeltrafik

Lund 4r redan idag en av Sveriges frimsta cykelstider.
Kommunen har arbetat mycket aktivt for att forbattra
cykelvignitet och locka fler att cykla.
De projekt som foreslas tar upp omraden som funnits
tidigare, men som kan utvecklas innu mer.
Projektforslag:
» Uppdatera cykelplanen.
» Forbittra infrastrukturen for cykeltrafiken.
» Oka kvaliteten pa drift och underhall av cykeltrafik-
systemet, inklusive olika former av service at cyklister.
» Utveckla nya sitt att oka cyklingen, t ex i samarbete
med andra aktdrer — privata och offentliga.
» Genomf6r utbildning och kampanjer f6r sikrare cy-

keltrafik.

Kollektivtrafik

I ett hallbart transportsystem ar en hogvirdig kollektiv-

trafik en viktig byggsten. En vil utbyggd kollektivtrafik

ar nodvindig for att attrahera fler resenidrer och minska

biltrafiken. Statushojande dtgirder och en tilltalande

image maste till, men ocksd en 6kad samordning och

samverkan med andra transportslag.
Projektforslag:

» Utveckla infrastruktur f6r en héllbar regional kollek-
tiverafik.

» Utveckla kollektivtrafiken f6r pendling.

» Utveckla stadstrafiken.

» Anvind kollektivtrafiken for att skapa en mer jimlik
fordelning av transportmojligheter.

» Gor kollektivtrafiken tillginglig for alla.

» Utveckla mojligheterna att kombinera olika fardsitt.

» Miljéanpassa driften av kollektivtrafiken.

» Anvind viginformatik och annan ny teknik for att
gora kollektivtrafiken effektivare och mer attraktiv.

Biltrafik

Bilen en férutsdttning for att virt nuvarande samhille
ska fungera, och den ger oss en stor frihet i val av bo-
stadsort, arbetsplats och fritidsaktiviteter. Samtidigt ska-
par vigtrafiken och bilismen stora miljoproblem i form
av bland annat luftfororeningar, klimatpéverkan, mark-
ansprak och buller. Biltrafik innebdr dven problem med
trafiksikerhet och tringsel.




Projektforslagen tar upp dtgirder som ska minska bil-
trafikens stérningar genom att forindra samspelet med
ovriga trafikanter och den omgivande miljon. Biltrafik-
systemen i staden och titorterna behéver goras mera
stadsmissiga och mindre dominerande i stadsbilden.
Det 4r sirskilt viktigt att minska anvindningen av fossila
brinslen.
Projektforslag:
» Utveckla ett héllbart och stadsmissigt biltrafiksystem.
» Miljéanpassa gatu- och trafikmiljon.
» Oka satsningarna pi bullersanering.
» Skapa en miljéanpassad/hallbar vighéllning.
» Stimulera anvindningen av miljéanpassade fordon
och brinslen.
» Anvind viginformatik och annan ny teknik for att
gora biltrafiken mer hallbar.
» Styr anvindningen av transportsystemet i en mer hall-
bar riktning.

Verksamheters transporter

En betydande del av de totala transporterna hér sam-
man med olika féretags och organisationers verksamhet,
t ex godstransporter samt de anstilldas resor till och fran
arbetet och i tjinsten.

Atgirder och projekt inom detta omrade ska pa olika
sitt stimulera till — och skapa forutsittningar — att gora
verksamhetsanknutna transporter mer héllbara.

Projektforslag:

» Samordna godstransporterna.

» Vidareutveckla arbetet med miljézoner och andra
styrmedel.

» Transportera mer gods pé jirnvig.

» Stimulera grona resplaner i foretag.

Kostnader, ansvar och genomforande

De sammanlagda kostnaderna f6r att driva
och genomf6ra projektforslagen uppskattas till
75-80 miljoner kronor medan investeringskost-
naderna bedéms vara 1-3 miljarder. Till detta
kommer ckade driftskostnader pa 5-10 miljo-
ner per ér till f6ljd av investeringar eller ny verk-
samhet.
Arbetet inom LundaMaTs leds gemensamt av
tekniska forvaltningen och stadsbyggnadskonto-
ret, i samarbete med andra berdrda delar av den
kommunala organisationen. Innan respektive
projektforslag genomfors krivs fortsatt detalj-
planering och, i vanlig ordning, sirskilt beslut
av den nimnd som har ansvaret.

» Sitt trafiksikerheten i fokus.
» Verka for hallbara resor och transporter i den egna
verksamheten.

Mobility management

Mobility management avser beteendepdverkande dtgir-
der, som har till mal att effektivisera anvindandet av
transporter och infrastruktur. Lunds kommuns mobility
management-dtgirder har genom mobilitetskontorets ar-
bete varit mycket framgangsrika. Verksamheten kan un-
derldtta genomférandet av projektforslagen och f& dem
att ge bittre resultat. Arbetet med mobility management
har dven till uppgift att samordna projektforslag och att
sprida erfarenheter till andra.

Viktiga uppgifter for den framtida verksamheten 4r
bland annat verka som inspiratérer och interna konsulter
inom mobility management, att bygga nitverk, att pa-
verka lundabornas resor utanfér Lund samt att arbeta for
mera hallbara godstransporter och inképsresor.

Ledningssystem

Forslaget till ledningssystem for LundaMaTs visar hur
arbetet med LundaMaTs pa ett samordnat sitt kan orga-
niseras, genomforas och foljas upp. Syftet ir att siker-
stlla att projektverksamheten och dtgirder leder i avsedd
riktning. Malet 4r en effektiv anvindning av olika resur-
ser och en verksamhet med stindiga forbittringar.

Forutom sjilva ledningssystemet ingdr hir ocksa ett
antal projektforslag, som pa olika sitt ska underlitta och
skapa forutsittningar for LundaMaTs: Regionalt nitverk
for héllbara transportsystem, regionalt MaTs-samarbete
(SkaneMaTs), lobbying och paverkan samt forbéttrad
medborgarservice (kundgjinst).

Lund C — ett av mdnga viktiga utvecklingsomriden.




Gor LundaMaTs Il att vi nar vi malen?

Om projektforslagen och reformerna genomférs, kom-
mer det att leda transportsystemet i Lunds kommun i
en héllbar riktning. Det svara ir att bedoma om denna
utveckling ir tillrickligt snabb och omfattande for att
vi ska nd de tillstdnd och nivier som pekas ut i visionen
och malen.

Vi kan konstatera att majoriteten av projektforslagen
har positiva effekter pa flera av LundaMaTs-maélen. Sam-
tidigt kan andra delar av transportsystemet utvecklas i fel
riktning eller med obalans mellan hallbarhetsaspekterna.
Att f6lja och forsoka paverka utvecklingen i 6nskvird
rikening ar dirfor ett viktigt arbete. Forslagen i Lunda-
MaTs syftar bland annat till att ge fler verkeyg for detta.

Enligt genomférda berikningar ricker inte projektfor-
slagen inom LundaMaTs II fullt ut for att na de uppsatta
koldioxidmalen. Det krivs att dven andra aktorer vidtar
atgarder. Hallbara beslut behovs pé alla nivéer, frin indi-
vider och hushall till den regionala, nationella och inter-
nationella nivan.

Koldioxidmalen skulle kunna nés om andelen alter-
nativa brinslen och antalet miljéfordon 6kar snabbare.
Att i hogre grad styra nyexploatering och verksamheter
till bilsndla lokaliseringar kan ocksa fora nirmare ma-
let, men det kan kanske ocksi komma i strid med andra
mal, t ex for buller och luftkvalitet.

Dessutom handlar ett héllbart transportsystem i Lund
inte enbart om minskad klimatpaverkan. Héllbarheten

Berdknat utgdngsldge

Samhallsplanering
Gangtrafik
Cykeltrafik
Kollektivtrafik
Biltrafik

Verksamheters transporter

180 000

innebir ocksa 6kad tillginglighet, trygghet och trafiksi-
kerhet, forbittrad hilsa, effektivare markanvindning och

en utvecklad karakedr i stad, byar, kommun och region.

Usslippen av koldioxid frin biltrafiken skall minska
rejilt till ar 2030, enligt mdlen i LundaMaTs I1.

194 000

-1 440 -4 480

-20

Total effekt

Minskat trafikarbete och minskade koldioxidusslipp inom varje reformomride for dr 2013 samt dr 2030. Uppgif-
terna avser beriknade effekter inom Lunds kommun. Trafikarbete och utslipp for 2004 uppskattas till cirka 500
miljoner fordonskilometer respektive omkring 155 000 ton koldioxid.




LundaMaTs - ett valkant varumarke

Lunds plan f6r ett miljdanpassat transportsystem — Utifran dessa beskrivs sedan en handlingsplan med 42
LundaMaTs — ir idag ett kiint varumirke for svenska konkreta projektforslag, liksom forslag till genomféran-
stads- och trafikplanerare, och arbetet har rént intresse de inom ramen f6r ett ledningssystem f6r LundaMaTs.
dven internationellt. Storst betydelse har forstds Lunda- I LundaMaTs II har synen breddats — fran ett miljo-
MaTs haft i Lund. LundaMaTs-planen méjliggjorde en anpassat transportsystem till en héllbar utveckling av
langsiktig satsning och utvirderingar har ocksa visat att transportsystemet. Hallbarheten avser samtliga tre hall-
den har gett resultat. barhetsaspekter: de miljomissiga, de ekonomiska och de
Nu foljer nista steg: LundaMaTs 11, en uppdatering sociala.
av LundaMaTs, och resultatet av en process dir ménga LundaMaTs II betonar de majligheter som finns i
aktorer bidragit genom arbete i temagrupper, referens- okad regional samverkan.
grupp, seminarier etc. Liksom tidigare 4r helhetssyn en ledstjirna for arbetet.

I LundaMaTs II har vision och mal tagits fram.

LundaMa'ls har bred-
dats och omfattar nu
alla tre aspekter pa haill-
barhet: de miljomissiga,
de ekonomiska och de
sociala.

For dig som vill veta mer

Detta hifte dr en sammanfattning av den kompletta rapporten LundaMaTs — Strategi for hillbart transportsys-
tem i Lund 2030. Den som vill veta mer kan ladda ner hela rapporten frin Lunds kommuns webbplats; www.
lund.se/lundamats. Det gér dven bra att kontakta tekniska forvaltningen eller stadsbyggnadskontoret.
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