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Ett miljdanpassat transportsystem

Sedan borjan av 1997 har Lunds kommun arbetat
med en utredning om ett miljdanpassat transport-
system. Utredningen har genomfortsav Trivector
AB.

Helaprojektet finnspresenterat i tre delrapporter:

- LundaMaTs - inventering av dagens trafiksitua-
tion och dess miljoproblem, Trivector rapport
1997:16, 62 s.

- LundaMaTs - forslag till miljomal, Trivector
rapport 1997:22, 42 s.

- LundaMaTs - ett helhetsgrepp for miljéanpass-
ning av Lundstransportsystem, Trivector rapport
1997:39, 206 s.

Denna sammanfattning omfattar alla tre rappor-
terna, men med fokus pa slutrapporten.

Vad ar ett miljdanpassat

transportsystem?

Ett milj0anpassat transportsystem, MaTls, &r
anpassat till vad naturen och ménniskor tal. Detta
gdller sdvdl tillverkning, anvandande som slutligt
omhéndertagande av fordon och infrastruktur.

Utredningen har sin utgangspunkt i de fyra s k
kretsloppsvillkoren:

- uttaget av andliga resurser maste minimeras

- utsldppen av svarnedbrytbara amnen skall upphdra

- de fysiska forutséattningarna for naturens kretslopp
maste bevaras

- uttaget av fornyelsebara resurser fér inte vara storre
an nybildningen

Manga delar i utredningen
Utredningen inleddes med en tillstandsbeskriv-
ning av trafikens omfattning och miljopaverkan.
Utifran denna beskrivning togs ett forslag till
miljomal fram. Strategier for hur man skall na
miljomalen gav underlag for en handlingsplan.
| handlingsplanen presenteras 8 st dtgardsprog-
ram, sk reformer. | reformerna har agarderna
beskrivits vad avser typ, effekt och kostnad.

Samrad under arbetet

Under arbetetsgang har stor vikt lagtsvid samrad
med olikagrupper. Ett planeringsr ad med ett 10-
tal personer med olika bakgrund (handel, stor-
foretag, polis, naturskyddsférening, kollektiv-
trafiken, skola, landsting, Lunds Fot- och Cykel-
folk osv) har diskuterat arbetet under 5 moten.

En expertgrupp med prof Bengt Holmberg,
Lunds Tekniska Hogskola, prof Anna-Lisa Lin-
dén, Lunds Universitet och Hans Silborn, Kom-
munforbundet har foljt arbetet och gett syn-
punkter under vagen.

Trafikberedningen, den politiska styrgruppen,
har foljt och diskuterat LundaMaTs under ar-
betets gang. Foljande personer har ingétt i trafik-
beredningen:

Jan Andersson (m)

Solveig Ekstrom Persson ()
Christine Jonsson (m)
Gunnar Jonsson (Ss)

Jorgen Jorgensen (fp)

Folke Larsson (c)

Patrick Sourander (mp)
Karin Svensson Smith (v)
Sven Tufvesson (s)

En ar betsgrupp bestéende av Stig Gustavsson ,
Stadsarkitektkontoret, Bengt Hansson, Milj6fér-
valtningen, Karin Loodberg, Miljtdel egationen
och Goran Eriksson, Tekniska forvaltningen har
tillssmmans med Trivector ansvarat for det
praktiska utredningsarbetet.



Trafik och miljé 1 Lunds kommun

For att kunna gora en bra malbeskrivning och
atgardsprogram inleddes arbetet i LundaMaTs
med en tillstandsbeskrivning. Den redovisar
dagens situation med avseende pa trafikens
omfattning, miljéproblem samt annan paverkan
fran framst vagtrafiken. Beskrivningen av vag-
trafikens miljoproblem grundar sig pa Natur-
vardsverkets " 13 miljchot”, varav 8 beror trafik.

80 000 mil om dagen i Lund

| Lunds stad kérs ca 0,8 miljoner kilometer per
dag, alla slags fordon inrdknade (dven gaende).
60 % av detta s k trafikarbete gérs med person-
bilar och l&ttalastbilar, och drygt 30 % med cykel
ellertill fots. | helaL unds kommun uppgar trafik-
arbetet till ca 1,5 milj.km/dag, varav person-
bilarna och de | &ttalastbilarna utfor ca 70 %, och
gang- och cykeltrafiken knappt 20 %.

Den regionala trafiken ar viktig
Lunds stad & en stor inpendlingsort och &r viktig
for regionen. Hela 65 % av trafiken i Lunds
kommun har start- och/eller malpunkt utanfor
kommunen. Av den totala trafiken i kommunen
star trafiken till/frén staden for knappt halften.
Genomfartstrafiken i kommunen uppgar till 20 %
och &r lika stor som trafiken inom staden.

Fordelning av trafikarbetet i Lunds kommun.
Kélla: Sadsarkitektkontoret i Lund

Utslapp av luftféroreningar

1996 dldppte vagtrafiken i Lunds stad ut omkring
140 000 ton koldioxid, 500 ton kolvéaten, 330 ton
kvaveoxider och 10 ton partiklar. Férutom dessa
luftféroreningar tillkommmer en lang rad andra
mer eller mindre vél kédnda &mnen.

Ca 97 % av végtrafikens kolvéteutsldpp i Lunds
tétort kommer fran personbilarna, resten star de
tungafordonenfor. Utdl dppenav kvaveoxider och
partiklar kommer till haften fran person-bilarna
och till halften fran de tunga fordonen. Av koldi-
oxiden kommer ca 70 % fran personbilarna.

Avgasutslgppen i helaLunds kommun & ungefar
dubbelt sA stora som de i Lunds tétort. Detta
géller for samtliga redovisade fororeningar utom
partiklar dar mangden &r ungefér 4 ganger storre
i Lunds kommun &n i tétorten.

De totala utsl@ppen av olika luftféroreningar &r i
de flesta fall betydligt l&gre i Lunds kommun
jamfort med andra storre kommuner i Malmoéhus
lan. Detta beror till storsta delen pafranvaron av
gjofart i Lunds kommun. Sett till enbart vag-
trafikens ar utsldppen per invanare lagre i Lund
an i Helsingborg, men ungefar lika stora som i
Landskrona.

Luftkvaliteten i Lunds stad
Miljofdrvaltningens métningar av svaveldioxid
och kvévedioxid visar att vinterhalvarsvardena
inte har foréndrats de senaste &ren, men att
sommarhalvarsvéardena forbéttrats nagot. Ozon-
halterna har daremot okat betydligt sedan bérjan
av 1990-talet.

Fréan trafiken avges ocksa kolvéten, bl a bensen,
som & cancerframkallande. Halterna i utom-
husluften varierar kraftigt bl aberoende patrafik-
mangd och vaderforhallande. Genom katal ytisk
avgasrening pabensinfordon har bl autsl&ppenav
kolvaten minskat kraftigt. FOor bensen finns idag
ingagéllande gransvarden. Halternai Lund ligger
i nivamed haternai andratétorter.

Trafikbuller ar ett stort problem

Drygt 11 000 av kommunens invanare utsétts for
vagtrafikbuller som Overskrider riktvardena for
god ljudmilj6. Dessutom har 600fastigheter |angs
med V astkustbanan och 670fastigheter langsmed
Sodra stambanan motsvarande tagbullerproblem.

Buller fran flygplan &r ocksa ett betydande miljo-
problem. Inom kommunen utsétts ca4 000 perso-
ner for maxnivaer 6ver 70 dBA utomhus vilket
inte & forenligt med god Ijudmiljo.



Fororening av mark och vatten
Nedan redovisas ndgra exempel pa utsldpp till
mark och vatten i Lunds kommun.

Trots att Lunds kommun har en “saltfri” halk-
bekampning pa de kommunala gatorna uppgar
saltspridningen padessagator till omkring 50-70
ton per &r. Fordonstrafikeninomkommunen sliter
en vinterdag bort 15-30 ton asfalt fran véagarna
och personbilarnadliter bort 0,2 ton partiklar fran
dack. Detta motsvarar ett arligt slitage pa 3400
ton asfalt och 60 ton partiklar fran dack.

Trafikensutsl&pp av det forsurande @mnet svavel -
dioxid & ca 90 ton/ar vilket & 60 % av de totala
utsldppen i kommunen. Ett annat exempel &r
kvéaveoxid , ett amne som bl abidrar till dvergdd-
ningen och paverkar andningsorganen. Trafiken
i Lundskommun sldpper ut drygt 1800 ton kvéave-
oxid per &r vilket & drygt 90 % av de totala
utsl@ppen.

Kvéveoxid

Svaveldioxid ;I
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Utdlapp av svaveldioxid och kvaveoxid.

Transporterna med farligt gods & en potentiell
risk for stora punktutsl&pp. Till och frén Lund
genomfors arligen 1200 véagtransporter med
farligt gods och ytterligare 2000 passerar genom
kommunen.

Trafikens kréaver stora ytor

L unds totala tétortsyta uppgar till ca 23 kn’. Ca
10 % av ytan upptas av olika trafikanl&ggningar,
vilket & ungefér lika stor yta som upptas av
rekreationsomraden.

Kretsloppsanpassning

Att kretsloppsanpassa trafiksystemet innebéar en
mangd olika dtgarder. Har redovisas hur langt
man kommit i Lunds kommun inom ett antal
omraden.

| kommunen omvandlas nastan 100 % av den
uppbrutna asfalten till grus for vagbyggnad. En
mindre del omvandlastill emulsionsasfalt. En bil
kan idag atervinnas till ca 90 %. Potentialen
utnyttjas dock daligt, framst av ekonomiska skal.
| Lunds kommun beréknas ca 60 ton gummidack
skrotas varje ar och merparten av dessa atervinns
panégot sétt. | kommunen samlas ocksa ca4 000
bilbatterier in varje ar. Samtliga bensinmackar ar
utrustade med &erforingssystemfor bensinangor.

Stora risker i trafiken

Den negativasidan av vagtrafiken bestar inte bara
avgaser, buller och tréngsel, utan aven av olycks-
risker och otrygghet. Varje & omkommer uppét
600 personer i Sverige, och betydligt fler skadas.
Sjukvardsstatistiken visar att halften av den sven-
ska befolkningen nagon gang kommer att soka
siukvard efter entrafikolycka. Riskernai trafiken
skapar ocksa otrygghet. Manga barn ar radda i
trafiken, och manga aldre kanner oro for att inte
hinna Over ett dvergangsstalle eller for att som
bilforareinte kunnaeller vagafoljatrafikrytmen.

| Lunds kommun skadas enligt polisens statistik
ca 230 personer per ar. Dessutom tillkommer
manga trafikskadade som enbart stker sjukvard.
Antalet skadade enligt bade polis- och sjukvards-
statistiken uppgar till ca 600 per &r. Cyklisterna
har storst risk att réka ut for en olycka.



Mal for LundaMaTs

Utgangspunkten for alla miljoma maste pa sikt
vara vad naturen tal. Dérefter far man gora av-
véagningar mellan olikaaspekter somt ex realism,
métbarhet osv. En beddémning av hur snabbt
malen kan uppnas & naturligtvis ocksa viktigt.
Som utgangspunkt for LundaMaTs miljomal har
ocksa olika mal som stéllts upp av bl a Sveriges
riksdag, det nationella MaTs-samarbetet, Lans-
styrelsen och Lunds Agenda 21 anvants.

Malen maste standigt omprovas
Arbetet med miljomal & en process dar man hela
tiden maste omprova uppstallda mal och justera
dem efter hand som man far ny kunskap. Det &
ocksa viktigt att det finns en kontinuerlig
uppfoljning av hur malen uppfylls. Nasinte malet
maste man antingen ta till kraftfullare dtgérder
eller ocksa méaste malet omarbetas. Ny kunskap
om olika miljoproblem kan ocksd betyda att
malen bor andras.

Miljomdlen i LundaMaTs & formulerade med
tanke pd vad méanniskan och naturen tal pa
lang sikt samt utifrén vad som kan vararealis-
tiskt att uppna pa kort och medellang sikt.
LundaMaT s har etappmal till & 2005 och & 2020
samt ett slutmal som bor uppnas omkring &r 2050.

Mal for luftféroreningar

| LundaMaTs foreslds miljomd for fyra olika
luftfororeningar: koldioxid (CO,), kvaveoxider
(NO,), svaveldioxid (SO,) och flyktigaorganiska
amnen (VOC). Alladessa luftfororeningarna har
stor paverkan pavar miljo.

LundaMaTs miljomal for trafikens utslapp av
[uftfororeningar.

Basdr 2005 2020 2050
CO, 1990 -5% -20 % -715%
NO, 1980 -50 % -85% -85%
SO, 1980 -50 % -80 % -85%
VOC 1988 -715% -90 % -90 %

| tabellen redovisas hur mycket utsléppen ska
minska jamfort med angivet basar. Utsldppen av
CO, och SO, har okat fran basdret fram till &
1995, vilket innebér att det krévs stora insatser
innan man ens &r tillbaka pa basdrets niva.

| Lunds Agenda 21-program finns bl a malet att
utslappen av CO, fran trafiken ska minska med
25 % till & 2005 jamfort med 1995 &rs niva
LundaMaTs koldioxidmal innebar, omraknat till
basdret 1995, en minskning med 14 % och &r
alltsd ndgot |agre an Agenda 21-malet.

Luftkvaliteten har blivit battre

L uftkvaliteten bestams av halternaav enlang rad
olika amnen. | LundaMaTs bestar Iuftkvalitets-
malet av tva delar, dels en minskning av utsl &p-
pen av cancerogena @mnen och dels maximala
hater for ndgra s k indikatoramnen som antas
beskriva luftkvaliteten i tétortsduft. Valet av
indikator-amnen och till&tna halter har gjorts pa
samma sitt som i Naturvardsverkets MaTs-
samarbete.

L uftkvaliteteni svenskatatorter har pAmangasétt
blivit battre de senaste &ren. Bl a har halterna av
svavel, stoft, sot och kvaveoxider minskat och
ytterligare forbattringar férvantas nar fordons-
parken fornyas. For andra fororeningar, t ex
cancerframkallande amnen,ar dock inte bilden
lika ljus. Déarfor foredas foljande mal for can-
cerogena d&mnen:

Utsl8ppen av cancerogena @mnen ska minska med 50 % till
ar 2005 och med 70 % till & 2020 frén basdret 1990. Pa
I&ng sikt bor utsldppen minska med 90 %.

Luftkvalitetsmalen galler for de risker som &r
kénda idag. Ny kunskap kan i framtiden kréva
justeringar av dessagransvarden. Gransvarden for
nya amnen kan ocksa tillkomma. Det Gvergrip-
ande och langsiktigamalet & dock att halternaav
halsofarligadamneni Lunds kommun skaunder s-
tiga ohalsosamma nivaer.



Svart att satta mal for

markanvéandning

Mal for markanvandning ar svara att uttrycka i
matbara termer. Detta beror dels pa att bade
datamaterial och braméatmetoder saknas och dels
paatt det inte baradr den tillgangligaytan som &r
viktigutan minst likaviktig & desskvalité. Maen
for markanvandningen & darfor till storsta delen
av kvalitativ kar aktar. Foljande mal foreslas:

»  Véagytan per invanare och sysselsatt far inte okavid en
fortsatt befolkningstillvaxt.

« Den motoriserade vagtrafikens andel av transportytorna
fér inte oka.

e Vidfdrandringar i transportsystemet skall estetiska och
stadshildsmassiga aspekter besktas s& att vérdefulla
miljoer bevaras.

» Tillganglighetentill rekreationsomréden far inteforsam-
ras. Sérskild vikt ska léggas vid barns behov och deras
salvstandiga rorel sefrihet bor forbéttras.

* Lokalisering av nyaaktiviteter och verksamheter bor ske
SA att resbehovet minimeras. | storsta majliga man bor
lokaliseringar som kan nas med kollektivtrafik priori-
teras.

»  Fragmentiseringsgraden far inte oka.

| de fall det idag € gar att mata i vilken man
mal en uppfylls bor sddanametoder snarast utvec-
klas. Har pagér ocksaforskning panationell niva,
bl ai Naturvardsverkets regi.

Buller

LundaMaTs bullermd grundar sig pa Naturvard-
sverkets riktvarden. Dessa bestdr dels av max-
nivan som &r den hogsta momentana ljudniva
som far uppnds och dels av ekvivalentnivan som
ar ett medelvarde for bullret Gver en langre tid-
speriod, vanligen ett dygn. Foljande bullermdl
foreslas:

» Inga boende ska utsittas for ekvivalentnivaer dver 60
dBA pa uteplats och 30 dBA inomhus & 2020. Vid ny-
och ombyggnad bor inte ekvivalentnivéer pa uteplats
6ver 55 dBA accepteras.

» Palang sikt bor maxnivéerna underskrida 70dBA utom-
hus och 45 dBA inomhus.

Pa lang sikt bor ocksa bullernivéerna i kom-
munens rekreationsomraden och parker vara i
niva med de som géller for uteplats.

Atervinning

Mdalen for aervinning omfattar tva omraden,
vagmaterial och fordon. Féljandemal foreslasfor
atervinning av véagmaterial:

» Inget vagmaterial skagatill deponi & 2000

« Atervinning ska sa I8ngt som méjligt ske till samma
material

« Atervinningtill andramaterial skavéjassatt ett sdhdgt
vérde som mojligt skapas med sa liten miljobelastning
som mojligt.

For &tervinning av vagfordon fores s foljande
mal:

«  859% av fordonsvikten skaatervinnas & 2000 och 100 %
& 2020.

» 85 % av fordonens forbrukningsvaror ska dtervinnas ar
2005 och 100 % &r 2020.



Vad hander om vi inte gor nagot i Lund?

Fordonen blir renare

Trafiken i Lunds kommun kommer med all san-
nolikhet att 6ka framéver. Trots trafikokningen
kommer dock avgasernafran biltrafiken sannolikt
att minska, medan det ar svérare att komma at
trangsel problem etc. Avgasminskningen beror pa
att fordonsmotorernablir allt béttre och forbrukar
mindre brande, att fler bilar & utrustade med
katalysatorer, en 6kad 6vergang till miljoklass 1
diesel, m m. En del av minskningen "&ts" dock
upp av den arliga 6kningen av trafiken.

Trafiken 6kar med 1,7 % per ar

| SIKAs (Statens Institut for Kommunikations-
Analys) trafikprognos for aren mellan 1990 och
2010 forvantas personbil strafiken 6kamed 34 %,
dvs med ca 1,7 % per &, medan transporterna
med tunga fordon beréknas 0ka med ca 1 % per
ar. Denna prognos galler for Sverige som helhet.
Det kan mycket va tankas att trafiken i Lunds
kommun far en annan utveckling beroende pa
framti dastadsutbyggnad, 6ppnandet av Oresunds-
bron, m m.

| LundaM aT sforutsatter vi dock att prognosen for
Sverige som helhet gédller aven har. Hur lange
denna okning kommer att fortgd ar svart att veta,
vi har dock forutsatt att 6kningen haller i sig till
atminstone ar 2020.

Utslappen minskar och okar

M ed utgangspunkt fran trafikprognosen ovan och
den troliga forbéttringen av fordonen har vi
uppskattat avgasutslgppen i Lunds kommun
framét i tiden. Figurerna hér intill visar vad som
sannolikt hander med utsldppen av koldioxid,
kvéveoxider ochkolvéten. Figurernaskabetraktas
med stor forsiktighet, da de bara visar en trolig
tendens. Figurernabygger patrekéllor; V&g- och
Transportforskningsinstitutet i Linkoping, Insti-
tutet for vatten- och luftvardsforskning och Lans-
styrelsen Mamaéhus.

Utvecklingen pa fordonssidan gor att merparten
av utslappen kommer att minska aven om trafik-
arbetet tkar. De stora problemen &r utslappen av
koldioxid ochi vissman kvéveoxider. Har beh6vs
stora dtgarder for att malen ska uppnas.
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Uppskattade utslapp av koldioxid i kommunen.
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Uppskattade utsldpp av kolvéten i kommunen.




Strategier tydliggbr metoderna

Fem atgardsstrategier
Inom LundaM aT s-utredningen har vi arbetat med
fem olika atgardsstrategier:

inverkan pa det samlade trafikarbetet

samverkan mellan olikatrafikslag

&géarder inom respektive trafikslag

tekniska 8tgérder patransportmedel och brénslen
&garder rorande byggande och drift av infrastruktur

Forutom dessa fem ingdr aven en strategi for
strategiska och 6vergripande fragor. Inom denna
finns t ex uppféljningen av hur v8l LundaMarTs
uppnar malen.

Minska den totala trafiken

Att minska trafiken pa olika sétt & ur miljosyn-
vinkel det mest effektiva séttet att minska dess
miljopaverkan. De resor som inte gors paverkar
inte miljon. Bebyggel seplaneringen &r ett mycket
viktigt instrument fOr att minska resbehovet. Det
kan t ex ske genom béttre lokalisering av bo-
stéder, afférer och arbetsplatser.

Oka samverkan mellan olika

transportslag

Att optimeratrafiksystemet sa att varje trafikslag
anvandsi rétt sammanhang ar viktigt. Detta kan
bl a innebéra att férenkla byten mellan olika
trafikslag, t ex mellan cykel och kollektivtrafik.
Aven vad géller godstransporter & det vasentligt
med samverkan.

Shabba och enkla byten mellan cykel och kollek-
tivtrafik ar viktigt.

Effektivisera varje trafikslag

Inom varje trafikslag finns det ocksd mangder av
atgarder som kan gora detta trafiksag mera
miljoanpassat. Har géller det t ex att utveckla
styrsystem saatt respektivetrafikslag utnyttjas pa
basta sétt.

| denna strategi ryms naturligtvis ocksa atgarder
for att forbattra for de miljovénliga alternativen
cykel och kollektivtrafik.

Genomfora tekniska atgarder

pa fordon och bréanslen

Tekniska |6sningar pa fordon och branslen har
fortfarande en stor potential. Bilindustrin réknar
med att framtidens bilar ska minska bensinfor-
brukningentill kanske 0,3 liter bensin per mil. Ny
teknik som t ex brandeceller forvantas ocksa
kunna ge stora miljovinster.

Trots den potential som finns kan vi inte sl oss
till ro med de tekniska framsteg som kanske
kommer. Trafikokningen &ter till stor del upp de
forbéttringar som tekniken ger.

Battre miljoanpassning vid byg-
gande och drift av infrastruktur
Infrastrukturen, gator, cykelvagar, jarnvégar,
stationer osv, ger i sig forutsattningarna for hur
trafiken skall utvecklas. Déarfor krévs seritsa
milj 6konsekvensbeskrivningar av allanyaanl égg-
ningar. Endast anléggningar som minimerar
milj6bel astningen bor kommatill stand.



Helhetsgrepp nodvandligt

Det kravs manga atgarder

For att Lund skall kunnagamot ett milj Ganpassat
transportsystem kommer det att krévas en méangd
olika atgarder. Dessa atgéarder ger tillsammans
miljoeffekter, men ocksa en okad medvetenhet.
Detta & minst lika viktigt som atgarderna.

Nodvandiga forutsattningar

For att LundaMaTs skall lyckas maste ett antal
forutsattningar vara uppfyllda. Dessa handlar om
samarbete, forankring och finansiering.

Samar bete mellan manga. Manga olika organi-
sationer och enskilda kommer att bli ber6rda av
LundaMaTs. Att pa olika sétt engagera dessa ar
vasentligt for ett genomférande.

Samar betei regionen. Manga atgarder paverkar
helaregionen. Lund maste verka for ett regionalt
planeringsorgan.

Samarbete inom kommunen. Manga kom-
munala forvaltningar blir involverade i arbetet.
Nya samarbetsformer kravs.

Palitisk forankring. Genomfdrandet kommer att
ta manga & i ansprak. Darfor kréavs det breda
|@sningar Gver partigranserna.

Pr oj ektor ganisation. Det behdvsen organisation
for genomférandet om inte de olika atgéarderna
skall fastnai forvaltningarnas vardagsslit.
Etappfinansiering av det inledande arbetet bor
vara klar for att uppna en stor effekt i starten.
Resterande finansiering | 6ses efter hand.
Frivilliga organisationer kan spela stor roll i
genomfdrandet. Exempel pasadanaér Lunds Fot-
och Cykelfalk och olika miljéorganisationer.
Néringslivet har stor betydelse eftersom ménga
resor ar relateradetill arbetet. Har pagér ocksa ett
omfattande miljoarbete idag.

Fem plus tre reformer for ett
LundaMaTs

| handlingsplanen for LundaMaTs finns fem
huvudreformer, tva kompletterande och en infor-
mationsreform. Betoningen ligger pa atgarder
somunderlé&ttar enfrivillig Gvergangtill ett milj6-
anpassat transportsystem.

De fem huvudreformerna ér:

- Samhéllsplanering.

- Cykelstaden.

- Utvecklad kollektivtrafik
- Milj6anpassad biltrafik
- FOretagenstransporter

Till detta finns tva kompletterande:

-1T
- Lundabornasresor utanfor Lund

Den sista och viktiga stodreformen &r:
- Inform ation, samrad och marknadsféring.

De stora vinsterna pa sikt ligger i helheten, i de
synergieffekter som kan uppnas genom att manga
olika atgarder samverkar, men ocksa héjer med-
vetenheten.

| figuren nedan visas LundaMaTs olika delar. |
mitten finns LundaM aTs, det 6nskade resultatet.
| ringen utanfor finnsett antal férutséttningar som
maste uppfyllas. Nasta ring beskriver hur infor-
mation och engagemang skaspridas. Nér allt detta
& uppnatt kan man genomfora de olika refor-
merna. Inom varje reform finns ett antal projekt
som alla & viktiga for att helheten LundaMarts
ska uppnas.

Samarbete
i kornmunen

SA hér &r LundaMaTs tankt att fungera.



Reform 1: Samhallsplanering

Samhéllets uppbyggnad &r en av de viktigaste
hornstenarnavad galler tranportapparatensutvec-
kling. De senaste decennierna har samhéllet
byggts ut med forutséttning att alla har bil. Ut-
byggnaden av varatatorter baseras pabilinnehav,
utbyggnaden av “ sovorter” runt destérrestaderna
baseras pa bilen. Resavstanden blir ofta langa
vilket innebér att gang- och cykel inte & nagra
aternativ for arbetsresor.

En samhdllsstruktur dér cykeln skavara ett alter-
nativ kréver att avstandet mellan bostad och
arbeteinte overstiger 4till 5km. Vid forflyttning-
ar mellan bostad och arbete som dverstiger 4-5
km behévsandratransportmedel. | ett miljéanpas-
sat transportsystem &r alternativet till bilen den
kollektiva trafiken. For att kollektivtrafiken ska
varakonkurrenskraftig krévsresandevolymer som
ger underlag till hog turtéthet. Stora resande-
volymer kan skapas genom att planera samhdlls-
utbyggnaden efter kollektivtrafikstrak.

Samhéllet lokalt bor planeras med maxi-
mala forflyttningar per cykel pa 4-5 km.
Vid behov av langre forflyttningar maste
samhallsstrukturen ge férutsattningar for
en attraktiv kollektivtrafik.

Stéll krav pa miljokonsekvens-

beskrivningar

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska
beskriva de miljémassiga kraven och forutsétt-
ningarna pa planarbetet. Forst efter det att MKB
finnskan det egentligaplanarbetet paborjas. Detta
ska da fullt ut folja de krav som framkommit i
MKBn.

TDM-

Transport Demand Management
TDM, eller transportefterfragestyrning, ar ett
relativt nytt begrepp inom transportomradet.
Syftet med TDM é&r att minska antalet resor med
bil och styra éver resandet till mera miljévanliga
transportformer. Dessutom ska TDM syftatill att
skapa nya transportalternativ.

Vid ett forsok i Umeavisade det sig att det genom
béttre planering i familjen gick att reducera

hemarbetsresor och fritidsresor med 25%, vilket
motsvarade en minskning av ala bilresor med
19%.

Miljdanpassa
markanvandningen

De senaste 20-25 &ren har det gjorts ett stort antal
studier somvisar pabebyggel sestrukturenspaver-
kan pa olika trafikslags forutsdttningar. Trots
detta tycks samhal I sutbyggnaden inte ha gatt i en
riktning som gynnat de miljévanliga transport-
medlen.

Samband mellan stadens téthet och transport-
systemi tre olika typer av stadsstrukturer.

Typ av Densitet  Bilar/ Bensin- Koll.
trafik- (inv/ha) 1000 forb. (kg/ resor /
system inv inv& &) inv& ar
Bil 10-30 400 870 90
Buss 30-130 170 220 310
Gang 130- 20 60 180
400
Lund 29 300 232 83
stad

Tabellen visar att Lund mer kan ses som en
bilbaserad &n enkoll ektivtrafikbaserad stad. Dock
& bensinforbrukningen per person relativt 13g
vilket kan forklaras av stadens kompakta form.

I Lunds kommun finns en struktur som bor stér-
kas i stréket fran Lund via Dalby och Veberdd
mot Sjobo. Daremot ligger orter som Genarp och
S Sandby utanfor de tydliga straken. Genarp &
svart att integrera i en kollektivtrafikstruktur
medan S Sandby skulle kunna integreras med
Lunds tétort i nagon form av bandstruktur 1angs
Hardebergasparet.

Anpassa infrastrukturen for

miljovanliga transporter

Sett ur miljésynvinkel & gena, centralakollektiv-
trafikdragningar vasentliga. Sa har dock oftainte
planeringen varit under de senaste 30 aren, vare
sigi Lund eller ndgon annanstans.

En fallstudie av kollektivtrafiken pa Norra Fala-
den visar att busslinjen idag gar pa bilarnas



ringvag och f&r darmed ett enkelsidigt upptag-
ningsomrade. Om busslinjen i stallet fatt en egen
bussgatamitt i omradet hade det inneburit att hela
Norra Féladen skulle kunna téckas med en buss-
linje. Denna bussgata skulle inneburit minskade
kostnader och oOkat resande (=6kade intékter)
motsvarande ett minskat underskott pa 1,6 Mkr
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Bostadsomraden i Lunds tatort byggda efter
1965. Grov linje visar busslinjer 1997.

Efter Norra Faladen har det byggts ett stort antal
nya bostadsomraden i Lund och endast i tva av
dessa kan man saga att kollektivtrafiken har fatt
en gen central dragning. De tva omrédena &
norra delen av NObbel6v och omradet kring
Spexarevagen p& Ostra Torn. Gunnesbo och
Varpinge har bada bussgator men de gér sa kro-
Kigt att sdval restid som trafikeringskostnader blir
onddigt héga.

Planeringen for cykeltrafiken har i princip haft
samma problem som kol lektivtrafiken. Aven har
flera manga exempel nar cyklisterna far ta stora
omvéagar i forhalandetill bilisterna.

En egen korbana for bussen ger hog standard.
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Skakollektivtrafiken kunnabli ett alter na-
tiv till bilen maste planeringen goras pa ett
for kollektivtrafiken mycket bra satt. Det
innebar ocksa att atgarder for kollektiv-
trafiken maste fa kosta pengar.

Planera for cykel och buss

| Lund finns alltsa flera exempel dar kollektiv-
trafiken och cykeltrafiken har haft svart att havda
sig i planeringen under de senaste 30 aren. Om
detta ska réttas till de kommande 30 aren krévs
dels stora investeringar, dels ofta svara beslut i
form av etablering av t ex nyabussgator.

=3
| )
gen strackning ger férutséttningar for

CSEEL 1e 4!
en bra trafik. |}<_‘l ke, 44

Exempel pa braoch daliga linjedragningar for
kollektivtrafik. Kéla TRAD 1992.

En linfearm med stort underlag och

FOr att uppna ett miljoanpassat transportsystem
maste vi omedelbart borja planera for en sam-
hallsstruktur som stodjer de miljévanliga tran-
sportalternativen kollektivtrafik och cykel. Ut-
byggnadstakten av nyabostéader &r idag 13g vilket
gor att det kommer att ta tid innan skutan har
vants. Detta & dock ytterligare ett argument for
att genast andra inriktningen i planeringen.

Den senaste dversiktplanen tar fasta pa dessa
principeri sitt ursprungsutseende. Den debatt som
varit har dock lett till att vissa, mycket valbe-
l&gna, utbyggnadsomraden tagits bort och ersatts
med omraden i inte fullt lika bra kollektivtrafik-
I&gen. Dettavisar att planeringen fortfarande ofta
far sta tillbaka fér mer bilorienterade I6sningar.
Om ett omrade tas bort ur planen sa maste det
ersattas med ett nytt i ett minst lika bralége.

Stod bilpooler & bilkooperativ
Det finns idag ett intresse att minska pa den yta
som trafikens infrastruktur 1&gger beslag pa. En
del i detta & att parkeringsplatser tar stor plats.
Genom sk bilpooler, dar flerahushall delar paett
antal fordon, kan antalet p-platser per hushdll
minskas vilket leder till att trafiken behdver
mindre ytor.



| Schweiz visade det sig ocksa att medlemmar i
bilpooler, eller bilkooperativ, som tidigare haft
egen bil minskade sin energianvandning for resor
med 50%.

Skapa regionalt

planeringsorgan

Lund maste arbeta for ett rejalt okat regionalt
samarbete nér det géller den Oversiktliga plane-
ringen. Detta kan t ex goras inom ramen for det
nybildade Regionforbundet Skane. Vi anser ocksa
att Lund malmedvetet ska verka for ett regionalt
samhallsplaneringsorgani Skaneeftersomdettadr
en grundldggande forutsattning for att kunna
skapa en enhetlig och Iangsiktig trafikstruktur.

Se over aktivitetsstrukturer

| dettadel projekt diskuterasvad man kan gorafor
att minska bilakandet genom att ge battre majlig-
heter for alternativa sétt att forflyttasig till olika
“fritids’ -aktiviteter. Har diskuteras tva sadana,
barnens skolvégar och sopsortering som bada
medfor onodig biltrafik. | fallet med skolvagarna
beror det pa brister i trafiksakerheten och i fallet
sopsortering & orsaken langa transportavstand.
Andradtgarder somkan varaav intresse &r att oka
barnens mgjligheter att tasig till fritidsaktiviteter
utan hjdp av foréldrar och att forbattra mojlig-
heternatill narrekreation.

Satsa pa lokala marknader
Mjligheten att handlalokalt & mycket viktiginte
minst for att vi ska kunna behdlla en levande
landsbygd.

Den lokala butiken har betydelse for vara tran-
sporter. Nér den lokala butiken |&ggs ner tvingas
vi resalangre till andra butiker. Dessa oonskade
resor leder, férutom till minskad valfrihet, &ven
till onddiga transporter som oftast sker med bil.
Lund har enligt detalj handel sutredningen ovanligt
manga lokala butiker, formodligen beroende pa
studenterna. Det finns anledning att soka behdlla
och Oka detta antal.

Kommunen boér verka for att 6ka méjligheterna
till lokal produktion samt att 6ka invanarnas
medvetenhet om nyttan med att kdpa lokalt
producerade produkter. Forutom att detta hand-
lande leder till att starka svenskt och skanskt
naringsliv kommer dven utsl dppen fran transpor-
terna att minska.
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MiljGeffekter
Reformeninnebér framst att férbattramajligheten
att vélja andra transportmedel an bilen. Milj6-
effekter uppstar darfor &veninom évrigareformer
inom Lunda MaTs.

Effekt &r Biltrafik CO, NO,
Milj fkrmvar Ton/ar Ton/ar
2005 -0,7 -275 -0,9
2020 -25,2 -5115 -8,5
Kostnader

Kostnadernafor reformen beréknastill 23 Mkr. |
dessa kostnader ingér dels utredningsarbete dels
fysiska ombyggnader for att t ex skapa béttre
skolvégar i delprojektet om aktivitetsstrukturer.
Kostnader for kollektivtrafikens- respektive
cykelns infrastruktur redovisas i reformerna
Utvecklad kollektivtrafik och Cykel staden.



Reform 2: Cykelstaden

Korta bilresor under 5 km star for ca 3 % av
korstréackan men 26% av utsl&ppen. Detta beror
bl apa att katalysatorn fungerar daligt innan den
blivit varm. Det finns alltsd storamiljovinster att
goramed att flytta dver dessa kortaresor fran bil
till cykel.

Lund skall bli en av Europas

bésta cykelstader

Lund &r redanidag en av Sverigesverkligacykel-
stéder. 33% av antalet utforda personkilometer
(antalet kordakilometer multiplicerat med antal et
personer) i Lund gors med gang och cykel. Detta
a mycket hoga siffror for svenska férhallanden.

Att Lund redanidag har ett sdhogt cyklande & en
stor férdel. Dettainnebér att det finns en "mark-
nad" for nyaldsningar.

En cykelstad & enligt en norsk definition:

"l en cykelstad arbetar man malinriktat for att
framja cykeln somtransportmedel genom fysiska
atgarder, organisatoriska medel och service och
kampanjer. Att underlatta for cykel ar en sjalv-
klar del av planeringen av markanvandning och
transport, men star ocksd pa dagordningen i
manga andra sektorer i samhallet. Manga anvan-
der cykel, och staden eller tatorten &ér praglad av
att man skapat en cykelkultur".

Reformen Cykelstaden innehdler 5 olika del-
projekt. Dessa presenteras hér.

Att vanda pa vajningsplikten ar ett tydligt sétt att
prioritera cykeltrafiken.
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Prioritera cykeltrafiken

Det Gvergripande synséttet nar det galer cykel-
trafik bor vara att cykeln &r en del av 16sningen
och inte problemet. Detta kréver ett foréndrat
synsétt hos planerare och politiker. Cykeltrafiken
maste prioriteras fore biltrafiken i den dagliga
planeringen.

Det kan ocksd handla om att ta tag i ett antal
symbolfrégor, som cyklandet 6ver Knut den
Stores gata och att ordna béttre villkor for cyklis-
terna pa Lilla Fiskaregatan.

Foljande projekt forsas:

1. Fordjupning av cykeltrafikutredningen som gjordes
1993.

2. Framtegande av en verksamhetsidé for Cykelstaden
Lund.

3. Uppmuntratjansteresor med cykel. Foretag och organi-
sationer kan skaffa tjanstecyklar.

4. Uppmuntracyklandetill arbetet i samarbete med foreta-
gen.

5. Inforasystem for lanecyklar enligt K épenhamnsmodell.

Forbattra cykelvagnatet

Stommen i Cykelstaden Lund &r naturligtvis ett
val utbyggt cykelvagnét. Lund har idag 100 km
cykelvag i tatorten. Malet ar att astadkomma ett
bra och sdkert cykelsystem som técker hela
tétorten samt ger bracykelforbindel ser till byarna.

Det &r av ocksa viktigt att cykelsystemet far hog
kvalitet aveni detaljer, som forskning visat &r av
stor betydelse for cyklisterna.

Foljande projekt forslas:
1. Bygg minst 20 nya gang-cykeltunnlar.

2. Bygg ut minst 20 km ny cykelvég.

3. Genomfor ett stort antal ombyggnader och férbéttringar,
av allt frén detaljer till helheter.

4. Genomgéang av samtligadetaljlsningar i cykelvagnétet.



Forbattra organisationen

Ett fungerandecykeltrafiksystemkréver enfunge-
rande organisation. Detta galler sava utbygg-
naden av systemet som underhallet, men &ven
service till cyklisterna.

Inom kommunen bor man skapa en cykelgrupp
med planerarefran stadsarkitektkontoret, tekniska
forvaltningen och parkférvaltningen. En service-
organisation for cyklister, med cykelvardar i
staden som ger upplysningar, hjdper till att
minska antalet cykelstolder osv, knytstill cykel-
garaget pa stationen.

Foljande projekt forslas:

1. Skapa en kommunal cykelgrupp av planerare fran
stadsarkitektkontor, gatuférvaltning och parkférvaltning.

2. Inrétta ett cykelcenter, dit cyklister kan vanda sig med
frégor om cykel och cyklande.

3. Infor cykelvardar i hela staden som hjalper cyklister pa
olika sétt.

Sakrare cykeltrafik

For att antalet cykelolyckor inte skall ¢ka nar
antalet cyklister kar krévs ett omfattande séker-
hetsarbete. Det bor darfér inforas ett projekt som
gér tvars de andra del projekten.

Detta projekt har till uppgift att bevaka att alla
atgarder som gorsfor cykeltrafiken gors paett, ur
trafiksékerhetssynvinkel, bra sét.

Foljande projekt forslas:

1. Varavakthund for trafiksdkerheten for cyklister i dla
planeringssammanhang.

2. Bedrivakampanjer for sékrare cykeltrafik.
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Vetenskaplig utvardering

Ett projekt av dennaomfattning blir unikt i Sveri-
ge och kréaver en ordentlig utvérdering. Detta &r
viktigt for att kunna jamfora dtgéarderna i Lund
med de som gjortsi andraeuropeiskacykel stader.
Forslagsvis genomfors utvarderingen av Institu-
tionenfor trafikteknik, Lunds TekniskaHogskola.

Foljande projekt fordas:

1. Vetenskapliga for- och efterstudier av satsningen pa
Cykel staden.

2. Jamférelse med andra europeiska cykel stéder.

3. Tafram nyckeltal for att félja utvecklingen.

Miljoeffekter

De flesta av agardernai Cykelstaden & sidana
som Lund gjdv kan genomféra.Om Cykel staden
genomforsenligt fordageni LundaMaT skommer
man att fa stora effekter pa livsmiljon i tétorten.

Att berdkna effekterna av Cykelstaden & en
komplicerad process dér det finns begrénsat med
ingangsdata. Vi har dock pa grundval av forsk-
ningsresultat, och med kdndametoder, uppskattat
potentialen for okad cykeltrafik, och darefter
beraknat den effekt dettafar pa biltrafiken.

Effekt ar Biltrafik co, NO,
Milj.fkmvar Ton/ar  Ton/ar
2005 -3,2 -1 300 -4
2020 -6,2 -2 000 -4
Kostnader

Kostnaden for reformen berédknas till total 121
milj kronor, varav huvuddelen 100 milj kr ligger
paforbéttringar av cykelvagnétet.



Reform 3: Utvecklad kollektivtrafik

Denna reform omfattar fem delprojekt som alla
syftar till att minska bilberoendet genom béttre
kollektivtrafik. Flera av projekten ger effekter
inte barai kommunen utan i hela regionen, sér-
skiltinfrastrukturprojekten. Defemdel projekten
presenteras nedan.

Prioritera kollektivtrafiken

Allt for ofta sker utbyggnader och nylokalise-
ringar pa ett sétt som inte & gynnsamt for kol-
lektivtrafiken. Inom detta projekt stélls darfor
krav pa att nyexploateringar och nya verksam-
hetsomraden ska anpassas efter kollektivtra-
fikens mojligheter och att olika forandringar i
gatumiljon konsekvensbeskrivs med avseende pa
kollektivtrafiken. Atgérder somger férsamringar
for kollektivtrafiken ska kompenseras s att den
totala effekten inte blir negativ. Projektet syftar
ocksa till att finna méjliga l6sningar for att
finansiera olika atgarder.

Foljande projekt foredas:

1. Utvecklarutiner och arbetsmetoder for en mera
kollektivtrafikorienterad planering

2. Arbetamed finansieringen av olika kollektivtrafik-
projekt.

Gor infrastrukturinvesteringar
Staffanstorpsbanan och L undal anken &r tvastora
infrastrukturprojekt for att skapa hdgvardiga
kollektivtrafikférbindel ser i Malmé/L und-regio-
nen. Malet & sparforbindelser men det kan
ocksavaraaktuellt med separatabussbanor som
senare byggs om for spartrafik. Med sidana
anl&ggningar skapas viktiga forutséttningar for
ett framtida milj0anpassat transportsystem i
regionen.

Saffanstorpsbanan och Lundal &nken.
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| proj ektet ingdr ocksdinfrastrukturinvesteringar
i den befintligakollektivtrafiken, t ex framkom-
lighetsatgarder for Lunds stadsbusstrafik.

Foljande projekt foresas:

1. Lundalanken

2. Staffanstorpsbanan

3. Framkomlighetsatgérder for Lunds stadsbusstrafik

4. Finnaformer for finansieringen av de féreslagna
investeringarna.

Forbattra bytespunkter

En resa med kollektivtrafik innehdller oftaflera
olika moment dér man tvingas bytaféardmedel. |
en hogvardig kollektivtrafik ska detta byte
kunna ske smidigt, snabbt och sakert.

Projektet syftar till att underlatta dver gangen
mellan olika fardmedel och sarskilt viktigt ar
bytet mellan cykel och buss/tdg. For storsta
effekt foreslas att utvecklingen av bytespunkter
sker i samklang med de atgarder for lokala
marknader och IT-centra som diskuteras inom
reformerna Samhédllsplanering och IT.

Att vidareutveckla L unds Centralstation som
ett regionat resecentrum & ocksa viktigt. |
projektet ingdr dessutom Park& Ride-anlagg-
ningar (pendlarparkeringar) for byten mellan
regional biltrafik och lokal busstrafik.

Foljande projekt foresdas:

1. Utred och bygg attraktiva knutpunkter i byarna. Star-
tamed ett pilotprojekt t ex i Dalby.

2. Forbattralokala knutpunkter och hallplatser i stad-
strafiken

3. Underlétta byten mellan cykel och buss.
4. Bygg Park& Ride-anlaggningar ( sk pendlarparke-

ringar) for byten mellan regional biltrafik och lokal
busstrafik.



Utveckla stadstrafiken

For att locka bilister till den lokala kollektivtra-
fiken foreslar vi en total dversyn av stadsbuss-
trafiken. Mdlet &r att astadkommaett hogpriori-
terat busstrafiksystem i Lund enligt forebilder
fran bl a Jonkoping dar man gjort en lyckosam
linjen&tsoml &ggning med omf attande busspriori-
tering.

Forutom framkomlighetsdtgarder ingar ocksa
atgarder som hogre turtéthet, battre information
och miljoeffektivare fordon. Erfarenheter fran
andraplatser har visat att mojligheternaatt locka
nya resenarer 6kar om man genomfor ett helt
paket av atgarder och samtidigt marknadsfor
"produkten” pa ett genomtankt sitt. DA fas
viktiga extra effekter pga av samverkan mellan
atgarderna, sk synergieffekter.

Foljande projekt foresas:

1. Genomfdr en versyn av Lunds Stadstrafik med
avseende pa
- linjenétets utformning
- framkomlighet
- hdlIplatser
- information, marknadsdtgarder

Utveckla den regionala

kollektivtrafiken
Denregionalakollektivtrafikeni Lundskommun
ar viktig for att alla ska kunnaresa mellan kom-
munensolikasamhallen. Atgarder somforbéttrar
denna busstrafik & ocksa viktiga eftersom en
stérreandel av denyaresendrernakommer att
varaf d bilister @ vad som &r falet for resor
inom t&torterna och darmed blir miljévinsterna
storre. Liksom for stadsbusstrafiken &r det 6nsk-
vart att flera atgarder genomfors samtidigt
eftersom det ger synergieffekter.

Pasikt kommer ocksainvesteringarnai ny infra-
struktur att bli viktigafor det regionalaresandet.
For resor inom kommunen & utbyggnaden av
spar eller bussbana ésterut mot Dalby och
Veberdd sérskilt betydel sefulla.

Foljande projekt foreslas:

1. Forbéttralokaaknutpunkter

2. Genomfor investeringar i bussbanor och/eller spar.
3. Infor sénkta taxor

4. Okaturtitheten pd kollektivtrafiken till byarna
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Effekter

Reformen kommer att minska trafikens milj6-
paverkan framst genom minskad biltrafik. |
tabellen nedan visas miljoeffekterna i Lunds
kommun men eftersom kol lektivtrafiken till stor
del ombesorjer ett regionalt resande kommer
ocksastoraeffekter att fasparegional niva. T ex
sa kommer CO,-utsldppen i hela regionen att
minska med cirka 2 100 ton & 2005 och néstan
3000 ton ar 2020.

Effekt &r Biltrafik co, NO,
Miljfkmvar  Tor/&r  Ton/ar

2005 -31 -700 -2
2020 -7,9 -1300 -2

Forutom miljévinsterna sa innebér atgarderna
ocksa en klart forbattrad standard fér manni-
skor sominte har tillgangtill bil. Eftersomdenna
grupp till stor del utgors av svaga grupper i sam-
hallet, barn, ddre, 1aginkomsttagare m fl, inne-
béar darfor dtgarderna ocksa en jamnare fordel -
ning av samhéllets resurser.

Kostnader

Kostnaderna for reformen ar berdknad till cirka
680 Mkr varav Lundal&nken/ Staffanstorpbanan
stér for 560 Mkr och Utvecklad stadstrafik for 60
Mkr.

snabbare fram.



Reform 4. Miljdanpassad biltrafik

Trots atgarder pa olika plan kommer biltrafiken
med all sannolikhet att finnas kvar i ndgon form
under manga artionden framét. | denna reform
beskrivs fyra atgardsinriktningar som minskar
milj6paverkan fran denna biltrafik.

Attityder och beteende

Attityder till bilkdrning och beteendet bakom
ratten far stor inverkan pa avgasutsldppen. Vid
lugn, jamn korning gar det & mindre brénsle och
utslappen blir mindre &n vid mer offensiv kor-
ning med mycket accelerationer och inbroms-
ningar.

Att dkafler i varje bil, & ett annat bra sétt att
minska utsldppen. Manga manniskor har inte
heller behov av att &ga en bil, men déaremot har
de tidvis behov av tillgang till bil, vilket kan
|8sas genom t ex bilpooler.

Foljande projekt foresas:

1. Samarbete med kérskolornai kommunen for att
uppna ett mjukt korsitt hos nya bilforare.

2. Samarbete med &keriernai kommunen for att &stad-
komma ett mer miljovanligt korsétt.

3. Utbildning i mjukt korsétt till samtliga férare av
kommunala fordon.

4. Information till hushal om hur man kan péverka
bréns ekonsumtionen.

5. Bygg en demonstrationsanlaggning for information
om lamplig accelerationsniva.

6. Stimulerainférandet av bilpooler.
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Tekniska lésningar pa fordonen
Tekniskalosningar pafordonen avser t ex mon-
tering av reningsutrustning pafordonen, alterna-
tivabrénslen eller nyafordon.

Ett exempel paen teknisk |6sning pafordonen &r
montering av katalysator. Detta har lett till att
trafikens utsldpp har minskat. Katalysatorn
fungerar dock inte fullt ut si lange motorn &r
kall, varfor en 6kad anvandning av motor var -
mar e skulle fa positiva effekter.

En 6kad anvandning av biobaseradebranslenkan
medfdra betydande minskningar av koldioxid-
utsléppen. Ett problem med alternativa driv-
medel &r ofta att hitta en marknad som &r till-
réckligt stor, med befintlig fordonspark sombas.
Ett sétt kan davarainblandning av alkoholer,
t ex etanol, i det vanliga drivmedlet.

Med eldrivnafordon, eller hybridfordon, kan
de lokala luftféroreningsproblemen minska
betydligt. De totala utsl&ppen & dock beroende
av hur elen produceras. Anvéndningen av e-
fordon &r hittills mycket begransad, men succes-
sivt 6kande. Ett alternativ till eldrivnafordon &r
hybridfordon som kan ga pa bade el och nagot
annat brénsle. Under senaretid har avenintresset
for att anvanda br énsleceller i fordon okat.

L undskommun har storaméjligheter att paverka
den lokalamiljén genom att stéllahogakrav vid
upphandling av transporter och arbeten som
utfors med arbetsmaskiner.

Foljande projekt foreslas:

1. Diskussioner med innehavare av bensinstationer i
kommunen om I &ginblandning av etanol.

2. Uttag for motorvarmare i samtliga p-hus, pa stérre
parkeringsplatser och vid nybyggnad av bostadsom-
réden och verksamhetsomraden, samt information
for 6kad anvandning av motorvérmare.

3. Delar av kommunens egen fordonsflotta byggs om
till eldrift samt gasdrift av sopbilarna.



Tekniska losningar i gatumiljon
Atgarder som péverkar hastigheter, trafikrytm,
utformning och underhdl far stor inverkan pa
trafikens miljoeffekter.

Sankta hastigheter & en &tgéard som snabbt
skulle paverka vagtrafikens avgasutsl 8pp, da ut-
sléppen minskar med minskad hastighet ned till
ca50 km/h. Forbattradetrafiksignaler kan ses
som en hjép & forarna att uppna ett jamnare
korbeteende, som far positiva effekter pa savél
avgasutslépp som restid. Ett sdtt att stimulera
Okad samakning i personbilarna &r att lata ett
korfalt vara reserverat fér bussar samt person-
bilar med 3 eller flerapersoner i , sk HOV-kor-
falt (High Occupancy Vehicle), samaknings-
korfalt.

Enoversynav gatuutfor mningochtrafiksystem
i bostadsomraden skulle sannolikt paverka de
lokala avgasutsidppen pa ett gynnsamt sitt.
Genom att anpassa driftmetoder na inom gatu-
och vaghdliningen kan vinster inom markan-
vandning, milj6 och &teranvandning av material
goras. Det ror sig da om t ex effektiviserad
saltanvandning, 6kad atervinningav vagmaterial,
Okad anvéndning av miljdanpassade fordon och
drivmedel, mm.

Foljande projekt foresas:

1. Hastighetssinkning fran 110 till 90 p4 motorvagen i
Lunds kommun tillsammans med tydlig information
om syftet.

2. Oversyn av trafiksignaler for minskade véntetider.

3. Studier och ombyggnad av minst ett omrade i
Lunds kommun med syftet att miljdanpassa trafik-
miljon.

4. Samakningskorfdlt, eller enbart busskorfalt, stude-
ras och inférs efterhand utmed de stérre infarterna.

5. Utokat arbete inom miljoanpassad vaghallning.

Styr med parkering

Med begreppet styrning avsest ex olika former
av betal system, parkeringspolitik samt inforande
av restriktioner for vissa typer av fordon. Flera
olikatyper av vagavgifter i tétort, t ex omrades-
avgifter, biltullar och differentierade bilavgifter,
har studeratsi Sverige, och inom EU diskuteras
allt mer inférandet av vagavgifter. Parkerings-
avgifter har lange varit ett av de viktigaste
styrmedlen for att paverka trafikens omfattning
i storre staders centraladelar. Mer kraftfulla a-
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géarder av dettaslag ar t ex p-ledsystem som med
skyltar hanvisar bilister till parkeringshus déar
lediga platser finns. For att fa avsedd effekt
kréver ett p-ledsystem att man tar bort kantstens-
parkeringarna, detta for att minska soktrafiken.
En effektivare zonindelning som inte medger
smittrafik & ocksa viktigt. Dessa tva atgarder
kan dock stéta pd motstand, bl a fran handeln
som staller krav pa god tillganglighet till cent-
rum. For att mojliggora en bilfri innerstad, med
bibehallen tillganglighet, foreslar vi ett centralt
p-hus under Martenstorget eller i kv Galten, i
kombination med p-ledsystem och farre kant-
stensparkeringar i centrala Lund.

Andraatgarder & enminskning av den avgifts-
fria parkeringen i andutning till arbetsplatser
samt att infora sdrskilda parkeringsvillkor for
elfordon och andra miljdanpassade fordon. Det
kan t ex vara centralt bel&gna parkeringsplatser
med eluttag.

Foljande projekt foresas:
1. P-ledsystem + borttagande av kantstensparkeringar
+ byggande av ett centralt parkeringshus.

2. Oversyn av den fria arbetsparkeringen och diskus-
sioner med foretagen om att ta betalt for parkering.

3. Anordning av sérskilda parkeringsplatser for miljo-
vanligafordon.

MiljGeffekter
Reformen kommer att medfora stora effekter pa
avgasutsl &ppen, se sammanstéllningen nedan.

Effekt & Biltrafik co, NO,
Miljfkrvdr  Ton/&r  Ton/ar

2005 -0,1 -6300 5
2020 -15,5 -23700 -24

Jamfort med den nivasom skulle fas ar 2020 om
inga atgarder genomfors innebér denna reform
att biltrafiken minskar med 2-3 %, att utsl&ppen
av kvaveoxider minskar med 5 % och att utsl&p-
pen av koldioxid minskar med 16 %.

Kostnader

Kostnaden for reformen & beréknad till ca 130
Mkr, varav 50 Mkr for &garder pa fordonen, 40
Mkr for atgarder i gatumiljon och 40 Mkr for
styrning. Kostnaden for “ Beteendeoch attityder”
ingdr i informationsreformen.



Reform 5: FOretagens transporter

En betydande del av detotalatransporternai vart
samhélle har anknytning till olika féretags och
organisationers verksamhet. | denna reform be-
skrivs dtgérder for att pa olika satt miljoan-passa
de verksamhetsanknutna transporterna, bade ur
foretagens och de anstélldas perspektiv.

Oka samlastningen

Inom tétorterna férekommer godstransporter i
form av distributionstrafik. 1 genomsnitt kérs
ungefar 25 % av strackan utan last. Genom att
oka den s k fyllnadsgraden i fordonen (férhal-
landet mellan aktuell last och maximal lastkapaci -
tet) kan lasthilstrafiken minskas vilket ger savél
ekonomiska som miljomassiga vinster.

For att minska distributionstrafikens omfattning
kan mant ex arbetamed att fa storre forsandel ser
vid ett minskat antal tillfallen, att anpassa bil-
storleken efter godsméangden, att anvanda milj6-
anpassadefordon samt att kombineradistribution
med insamling av returavfall.

Foljande projekt foredas:

1. Inférande av samlastningsfordon for uppsamling av
mindre godsfloden.

2. Anvéndande av mindre distributionsfordon.
3. Anvéndande av gemensamma ruttplaneringsverktyg.
4. Oversyn av distributionstrafikens fardvagar.

5. Oversynav eventuellaadministrativa hinder for distri-
butionstrafiken.

Minska foretagens totala

transportbehov

Till deforetagsanknutnatransporternahor ocksd-
deanstalldasresor till och frén arbetet. Det sétt pa
vilket man numer forsoker beméta trangsel och
andra miljoproblem gdr under beteckningen
Transport Demand Management, TDM, se for-
klaring under reformen Samhdllsplanering. TDM-
arbetet innebar att man forsoker forbéttra anvan-
dandet av den befintliga infrastrukturen i stéllet
for att anlégga ny. Arbetet kan kopplas samman
med foretagens miljomal och arbete med miljo-
certifieringen 1SO 14 000.
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TDM kan bestd av manga olika &tgarder. Sam-
akning och bilpooler & bra satt att minska bil-
tra-fiken. Annu béttre &r att anvandaalter nativa
fardmedel som cykel och buss. Ytterligare ett
sétt att minska de anstélldas bilresor &r att infora
parkeringsstyrning. Detta kan innebara allt fran
att minska antalet parkeringsplatser till att till-
handahdllalanecyklar till anstallda. Distansarbete
kan ocksd vara ett sitt att minska foretagets
miljopaverkan.

Foljande projekt foredas:

1. Spridning av information samt inférande av bel 6nings-
&tgarder for att 6ka samakningen.

2. Information om alternativa fardmedel.
3. Undersokning av mdjligheternatill distansarbete.
4. Parkeringsstyrning for att gynnamiljévanliga aternativ.

5. Utbilda foretagens forarpersonal i miljévanligt kor-
beteende.

Upphandling av miljévanliga
transporter

Malet om ett ekologiskt hdllbart samhalle stéller
krav p& en 6kad anvandning av miljoanpassade
fordon. Fler och fler féretag och organisationer
borjar ocksa ta hansyn till miljopaverkan vid
upphandling av fordon och transporter. Hér finns
en mycket stor potential att som konsument
paverka utvecklingen.

Foljande omraden foreslasingd i projektet:
1. Krav padrivmedel.
2. Krav paforarutbildning.

3. Inférande av hastighetsbegrénsare.

4. Anvandning av sakerhetsutrustning.



Minska ink6psresorna
Mangabilresor gorsi syfteatt utféraolikaprivata
arenden som inkop, sjukbesok, dagistransporter
etc. For att minska bilresandet vore det 6nskvart
med ndgraalternativ till att sjalv utforaalladessa
resor. De resor som kanske & enklast att ersitta
ar inkopsresorna. Numer blir det allt vanligare att
olika butiker erbjuder kunderna att handla via
Internet och darefter fa varorna hemkérda.
Genom att handla hemma kan man minska sitt
bilresande och darmed ocksa trafikens miljo-
belastning.

Foljande proj ekt foredas:
1. Hemsandning av varor.
MiljGeffekter

Reformen kommer att medféra stora effekter pa
avgasutsldppen enligt sammanstal | ningen nedan:

Effekt & Biltrafik co, NO,

Milj.fkmvar Ton/ar Ton/ar

2005 -4,2 -1 800 -11
2020 -15,0 -4 900 -19
Kostnader

K ostnaden for reformen ar beréknad till ca3 Mkr.

19



Ger IT minskat resande?

Moderninformationsteknik,I T, & enviktig del av
atgérderna i flera reformomraden, t ex véagin-
formatik for att effektivisera vagtrafiken och
kollektivtrafiken. Det finns dock en risk att IT-
samhdllet ger ett Okat resande pga av ala nya
mdjligheter som uppstar. | dennareform diskute-
ras bade méjligheter och faror med IT vad géller
trafik och miljo.

Bygg IT-centra

Distansarbetet har redan idag stor betydelse i
Sverige och det sker en forskjutning mot att en
altstorredel av arbetstidenforlaggstill bostaden.
Framtidsstudier pekar pa att 40-50 % av arbets-
kraften skulle kunna | T-pendla & 2020, &mins-
tone ndgra dagar i veckan.

For att forbattramajligheternaatt kunnaarbetapa
distansi Lunds kommun foreslas en satsning pa
IT-centra. Meningen med I T-centradr att man ska
kunna arbeta sd néra sin bostad att man inte
behtver anvanda bilen men samtidigt hatillgang
till avancerad kontorsutrustning. Till skillnad fran
distansarbete i hemmet ger det ocksa mdjlighet
till sociala kontakter under arbetsdagen.

Anvand Internet

Inom LundaMaTs finns manga mdjligheter att
anvandalnternet och naturligtvisbor LundaMaTs
haen egen attraktiv hemsidafér mar knadsféring
och information. Det mobilitetskontor som
foresldsingai organisationen kring LundaMaT's
genomforande skulle kunna skéta mycket av sin
utdtriktade verksamhet med hjdp av Internet.

Utbildning & en annan viktigdel av LundaMaTs
och aven hér kan Internet bli ett viktigt hjap-
medel for inlarning och som informationsbas.
Somett ledi att hjdl paallmanheten att studerasin
egen miljopaverkan skulle LundaMaTs hemsida
aven kunna erbjuda s k koldioxidkalkyler. Med
ett hjdlp av ett program kan en individ berdkna
hur stora CO,-utslapp man alstrar och darmed fa
ett métt pa sin miljébelastning som gar att jam-
fora med andra. Internet kan ocksa bli en viktig
informationskanal for kollektivtr afiken med bl
a tidtabeller, resplanering, information om stor-
ningar, taxor osv. En forutséttning & dock att
informationen &r standigt aktuell. Lunds Stads-
trafik borde snarast tatillvarade mgjligheter som
finns hér.
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Effektivisera vagtrafiken

V &ginformatik framhdllsav mangasom|dsningen
pa biltrafikens miljoproblem. Med ny teknik kan
man effektiviseradagenstrafik sdatt utnyttjandet
av infrastrukturen blir mer optimalt vilket skulle
kunna leda till att utbyggnadsbehovet av nya
vagar minskas.

| Lunds kommun har véginformatikatgarder
diskuteratsfor Norra Ringen och det vore myck-
et intressant att genomfora ett sadant projekt. Ett
annat projekt som ocksa & pa gang i Lund &r
forsbk med hastighetsbegrénsare i bilar, dvs
atgarder som gor att man inte kan kora fortare an
gédllande hastighetsbegransning. Skélen till att
infora sadana &tgérder & framst att forbéttra
trafiksakerheten men det ar ocksa troligt att det
skulle leda till en jamnare kérning och dérmed
mindre utslapp.

Effekter

IT i siginnebér inte att resandet okar eller mins-
kar men det ger mojligheter till bada delar. Med
den nya tekniken kan man ersétta vissa typer av
resor. IT ger ocksa majligheter till att skapa och
upprétthdllakontakter ochrel ationer, sdvél affars-
méassiga som privata, pa en global nivad Sadana
kontakter kan skapa bade nya och langre resor.
Hur utvecklingen blir beror pa hur vi véjer att
anvanda de mgjligheter som tekniken ger. De
projekt som foreslas har & exempel pa hur tekni-
ken, rétt anvand, kan ledatill ett minskat resbe-
hov och dérmed en l&gre miljobelastning.

Kostnader

Kostnaderna for IT-reformen & beréknad till
cirka 15 Mkr. | denna kostnad ingar endast vag-
informatikatgarder for att effektivisera vagtrafi-
ken. K ostnaderna for évriga projektforslag ingar
i andra nérliggande reformer eller i kommunens
ordinarie verksamhet



Lundabornas resor utanfér Lund

En stor del av Lundabornas resor har mal punkter
utanfor Lunds kommun. Dessa regionala eller
interregionalaresor kan varaarbetsresor, inkops-
resor eller fritidsresor. De flesta av dessa resor
gors med bil och i genomsnitt & de 5 ganger
langre an de resor som Lundaborna gor inom
kommunen.

Information om hur man

miljdanpassar sitt resande

For att vi Lundabor ska miljGanpassa vara resor
och transporter féreslas en omfattande infor ma-
tionskampanj. Informationen bor bl a konkret
visa hur fardmedelsvalet paverkar miljon. Det
program for att gora koldioxidkalkyler viaInter-
net som forelsdsi I T-reformen &r ett exempel pa
hur informationen skulle kunnaspridas. Informa-
tion kan ocksa spridas via reklamkampanjer med
broschyrer, annonser etc. Informationen bor
innehdlla tips om hur man pa olika sétt kan
milj0anpassa sina langre och vilket fardmedel
man bor vélja. For att fa fler att resa med kol-
lektivtrafiken kan t ex tidtabellsinformation och
bussens fordelar jamfort med biltrafiken fram-
hdllas.

Ett annat sétt miljoanpassaresandet &r att samaka.
Att helt avsta frén vissa resor & annu béttre.
Vissa arbetsresor skulle t ex kunna erséttas med
videokonferenser och kanske skulle man i storre
utstrackning énidag kunnautnyttjalokalafritids-
aktiviteter.

Foljande projekt foredas:

1. Framtagning av broschyrer, annonser, hemsidor pa
Internet etc

2. Skapande av en miljobel astningskalkyl som kan ndsvia
Internet.
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Miljoeffekter

De effekter som atgarderna ger kommer framst
att uppnas pa regional, nationell och internatio-
nell nivd Dessa & svarbedémda och nagon
uppskattning av effekternahar inte gjorts. Poten-
tialen & dock mycket stor. For att lyckas &r det
dock viktigt att det finns en samverkan paregio-
nal niva.

Kostnader
Kostnaden for denna reform beraknas uppga till
cal Mkr.



Information, samrad och marknadsforing

Where is the knowledge we have lost in informa-
tion? Where is the information we have lost in
data?

T SElliot

| dettaavsnitt diskuterar vi deutatriktade atgar -
der som pa olika sétt skall forstarka verkan av
atgardernainom ovriga reformer. Vi har valt att
diskutera de olika kommunikationsformerna
samréd, information, marknadsforing och utbild-
ning

Kan kommunikation paverka
trafik- och miljofragor?

Den gangse asikten hos dagens forskare &r att
kommunikation/information har sin storstaeffekt
i kombination med andra styrmedel. Utbildning
har dock en stérre effekt &n deflestaandraformer
av kommunikation.

K ommunikation anvandsi trafiksammanhang ofta
for att paverkakunskap, attityder, motivationeller
beteenden. Det &r lattast att uppnd kunskaps-
effekternamedan beteendef 6randringar &r svarast
att uppna.

Information och kommunikation ar alltsd ganska
svaga som paverkansmedel, mycket beroende pa
den storaméangden budskap som nar ossdagligen.
Senare ars forskning har pekat pa vikten av att
budskapet som man sander &r relaterat till den
malgrupp man vill paverka. Envagskommunika-
tion &r ocksa mycket mindre effektiv an tvavags-
kommunikation. Att anvanda sig av tvavéags-
kommunikation fér att kommuni cerabudskap om
trafik och milj6 & darfor det basta séttet.

Samrad ger engagemang

Samrad med olika aktorer ger 6kad mojlighet att
fora upp de aktuella frdgorna pa dagordningen.
Genom diskussion underlé&ttas dessutom proces-
sen att finna olika lésningar och nd ett riktigt
beslut. Samradsgruppen har flerafordel ar: For det
forsta & det béttre att vara flera ndr man disku-
terar ett problem. Gruppen sammanséttning upp-
muntrar oftatill spontanitet, kreativitet ochmang-
fald, somi sintur berikar arbetet. For det andra&r
det |attare att fatta beslut i en grupp.
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Under utredningen med LundaMaTs har det
|6pande pagétt samrad. Vi tror att samradet ar
viktigt att ta fasta pd aven i genomforandet av
reformerna. Vi fores&r darfor f6ljande upplagg
av samradsforfarandet under det fortsattaarbetet:

1. Offentliga méten

Redan under remisstiden hdllsett storre offentligt
mote dér utredningen gas igenom och forslagen
presenteras. Troligen behtvsocksakompl etteran-
de méten utei de olika kommundelarna.

2. Planeringsr &d

Vi foreslar att man under arbetet med genom-
forandet fortsétter arbetet med det planeringsrad
som skapatsunder utredningen. Kanskevill ndgra
personer bytas ut, men det &r positivt med en viss
kontinuietet.

Under planeringsradets moten diskuteras de
forslag som kommit fram i utredningen for att
finna IGsningar som &r acceptabla. Radet &r rad-
givandetill projektetsstyrgrupp. Det & vasentligt
att man far en reell mgjlighet paverka besluten.

3. Expertgrupp

Eventuel It kan expertrédet somtréffats 3-4 ganger
under utredningstiden fortsitta att hdla sitt
vakande 6ga 6ver arbetet.

4. Oppen information

Forutom den sedvanliga lagstadgade 6ppenheten
foreslar vi att samtliga protokoll fran planerings-
rad, styrgrupp, referensgrupp etc gorstillgangliga
pa olika sétt. Pa kommunens hemsida l&ggs en
sarskild hemsida upp med information om pro-
jektet. Har bor en utférlig dokumentation om
projektet och ala protokoll etc finnas.

Informationen maste ocksa finnas tillganglig pa
andrasétt. Kanske kan ett samarbete med tidning-
arnageytterligarefordelar. VVad géller lobbyverk-
samhet och liknande fors all sadan, som kommer
till projektets kannedom, in i enkla akter som
ocksa offentliggors pa olika satt, bl a pa hem-
sidan. Aven insindare och liknande tas med.



Informationen maste vara

relevant

Goda kontakter med olika aktérer & av stor vikt
for att skapadialog. Information kan &ven utnytt-
jas for att paverka individers kunskap, attityder
och kommande beteenden. Men for att na ut till
olika aktbrer & det nodvandigt att ge relevant
information, informationsomkanvaraav intresse
for aktorerna. Allaaktérer har darfor inteanvand-
ning av sammainformation och en viss selektivi-
tet bor altidingai planeringen av olikainforma-
tionsinsatser.

Informationsinsatserna inom LundaMaTs bor
inrikta sig pa att i storsta méjliga man bygga pa
tvavagskommunikation. Detta kan goras pa ett
flertal olika sétt, t ex:

| vissaskeden av livet & man vésentligt mer bendgen att
andra sitt beteende. Detta géller t ex nér man man byter
arbete, nér man flyttar etc. Vid just dennatyp av tillféllen
kan man gaut med information om hur man tar reser med
kollektivtrafik och cyklar.

Det mobilitetskontor somforesldsingai Lunda
MaTs fortsatta organisation kommer att ha en
nyckelroll i detta arbete. Harifran administreras
det mestaav informationsarbetet. | anslutningtill
speciellatillfallen kan det vara aktuellt med rena
kampanjer av olikaslag. Dessakan naturligtvisha
inslag av envagskommunikation, om de forstarks
med andra atgarder.

Marknadsforing

En typ av marknadsfdringskampanj som anvants
framgangsrikt i olika forsok under senare ar ar
den sk direktbear betningsmetoden. Denna har
med framgang provatsi Tyskland och Danmark.
Hér kan det t ex gélla att genom information,
overtalning och erbjudanden av olika slag forma
utvalda personer och familjer att t ex resakollek-
tivt eller cykla.

Cykelprojektet p& Ostra Torn kan sigas vara en
enkel variant av denna typ av kampanj. Vi f6-
resldr att ett projekt liknande det sk Bike-
Buster s-projektet i Arhus startasi Lund. | detta
forsag man ett antal inbitnabilister med cykel och
busskort mot att de lovade att anvénda dessa
under ndgra manaders tid. Resultatet har varit
mycket lovande.
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Utbildning beho6vs

For att manniskor skall kunna handla pa ett
rationellt sétt krévs det att de har kunskap om de
verkligaforhallandena. Som laget &r idag har inte
de stora befolkningsgrupperna kunskap om att
trafiken idag utgor vart storsta miljoproblem.
Manga tror t ex att katalysator l6ser alla bilens
utslappsproblem. Att pa olika st utbildafolk sa
att de skall kunnagéramiljoméssigt rationellaval
& alltsd en vasentlig uppgift framover. Har fore-
sla&s tva konkreta projekt:

Milj6utbildningen i korskolorna

Utbildningen drivs tillsammans med trafikskolorna.
Forslagsvishorjar man med ett pil otprojekt med ndgon av
trafikskolorna. Om forsoket faler vél ut kan det sedan
utvidgas. Ett projekt av dennatyp bor varamajligt att fa
hjap med finansiering av t ex V &gverket och Naturvards-
verket.

Utbildningskampanj riktad mot barn och ungdomar

M an vet sedan manga undersokningar att unga har delvis
andra vérderingar nar det géller frégor som bilinnehav,
status mm. Att borja med framtidens trafikanter kan
darfor varaen brainfallsvinkel. Barn kan ocksa paverka
sina forddrar till ett mer miljdanpassat resande. Ett
samarbete med skolorna bor omgéende startas.



Organisation

For att arbetet med ett LundaMaTs skall kunna
bedrivas pa ett effektivt st kravs en tydlig
organisation for det fortsatta arbetet.

Samlande grupp nédvandigt

For att arbetet skall kunna bedrivas pa ett effek-
tivt satt &r det vasentligt att skapa arbetsformer
som & lampliga for uppgiften. Arbetet kommer
att réra sig i granslandet stadsbyggnad - trafik-
teknik - miljo och det & déarfor vasentligt att dessa
tre discipliner blir representerade i den framtida
organi sationen. Dennaorgani sation bygger somvi
ser det, pafoljande delar:

- engrupp som driver och leder arbetet,
LundaM aT s-gruppen

- enfackmassig ledningsgr upp inom denna

- ett mobilitetscenter som &r ansiktet utdt

- enpolitisk styrgrupp

- ett planeringsrad

- reformansvariga for varje reform

LundaMaTs-gruppen

Den viktigaste delen av organisationen for det
fortsatta arbetet utgors av den sk LundaMaTs
gruppen. Inom LundaMaTs-gruppen finns tre
delar:

- Ledningsgruppen leder arbetet och fordelar
medel. Gruppen bestar av 3-5 personer och bor
skapas av minst 1 tjansteman fran vardera -
stadsarkitektkontoret, tekniska forvaltningen
och miljoforvaltningen. Gruppenkani princip
vara samma som dagens arbetsgrupp for ut-
redningen.

- Utforargruppen bestar av ca 3 personer som
arbetar med det praktiskaarbetet att samordna
arbetet med de olika reformerna. Dessa per-
soner kan ocksa, helt eller delvis, varasamma
som de som utgdr mobilitetskontoret.

- Mobilitetskontoret har till uppgift att driva
utdtriktad verksamhet av olika slag. Det kan
vara alt frén att arbeta med kampanjer av
olika slag till att bista organisationer och en-
skilda som vill miljGanpassa sina transporter.
Héar kommer det att vara vasentligt med ett
samarbete med kommunens néringslivsenhet.
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For den politiska styrningen foreslas att trafik-
ber edningen fortsétter sitt arbete. Vi anser ocksa
att det planeringsr ad som vi anvant oss av under
utredningen av LundaMaT sbor fortséttasin verk-
samhet.

LundaMaTs-grupp
Reform
Lednings- :l
==
Trafik- Utférar-
beredning [ || grupp
Mobilitets-
kontor
Reform
—T [Reform ]
Planerings-
rad

Fordlag till organisation for fortsatt arbete i
LundaMaTs.

Det & mycket viktigt att skapandet av Lunda-
MaTs-gruppen inte leder till ett mindre engage-
mang ute i de olika férvaltningarna. Detta skall
undvikas dels genom att de personer som utgor
LundaMaT s-gruppen hamtas fran olika forvalt-
ningar, dels genom att de reformansvariga finns
ute i verksamheten. Vidare maste omfattande
informations och utbildningsinsatser goras for
alladelar av den kommunala verksamheten.



Slutsatser och kommentarer

Hér ges en kort sammanfattning av LundaMarTs
miljOeffekter, kostnader for genomférandet samt
en beskrivning av hur val malen uppnas.

Miljoeffekter av hela LundaMaTs
| tabellernahdr intill finnsmiljoeffekternaav hela
det stora dtgardspaket som LundaMaTs innebér.
Effekterna inom IT, Resor utanfér Lund, och
Information-utbil dning-marknadsféringingér i de
Ovrigareformerna.

Reform Biltra- HC NO, CO,
fik

Milj.fkm  Ton  Ton Ton

Nivaar 2005 550 600 640 152000

om inget gors

Cykelstaden 32 -10 -4 -1300

Utvecklad koll. -31 -4 -2 -700

trafik

Foretagens -4,2 -4 -11 -1800

transporter

Samhélls- -0,7 -2 -1 -300

planering

Miljdanpassad -01 -14 -5 -6300

biltrafik

Effekt ar 2005 -112 -34  -23 -10300

Reform Biltra- HC  NO, CO,
fik

Milj.fkm  Ton  Ton Ton

Nivaar 2020 680 280 470 152000
om inget gors

Cykelstaden -6,2 -7 -4 -2000
Utvecklad koll. -7.9 -3 -2 -1300
trafik

Foretagens -15 -7 -19 -4900
transporter

Samhélls- -252 -13 -8 -5100
planering

Miljoanpassad -155 50  -24 -23700
biltrafik

Effekt ar 2020 -698 -80 -57 -37000

Destoraeffekternakommer inte att uppnasforran
efter & 2005. Det tar helt enkelt lite tid innan
atgarderna borjar verkamen till & 2020 kan man
rakna full effekt av i stort sett alla genomférda
atgarder.

Som vi diskuterat tidigare & LundaMaTs ett
hel hetsgrepp. Detta betyder att man kan forvanta
sig synergieffekter nar manga dtgérder gors paen
och samma gang. Dessa synergieffekter har dock
inte tillgodoraknats LundaMaTs i nagon storre
utstrackning. Vi har inte heller tillgodordknat oss
de effekter som kommer att uppsta utanfor Lunds
kommun. Naturligtvis ger LundaMaTs ocksa
miljoeffekter i den 6vriga regionen, sarskilt
genominfrastrukturinvesteringarnafor kollektiv-
trafiken som kommer att fabetydel se for resandet
i hela sydvastra Skane.

Kostnader for LundaMaTs

Att genomfora hela LundaMaTs innebér kostna-
der pacal miljard kronor. Drygt hélften av denna
kostnad, 560 Mkr, utgors av infrastrukturinves-
teringarnai spartrafik pa Lundal anken/Staffans-
orpsbhanan.

Reform MKkr
Cykelstaden 121
Utvecklad kollektivtrafik 681
FOretagens transporter 3
Samhaéllsplanering 23
Miljdanpassad biltrafik 130
IT 15
Resor utanfor Lund 1
Anfo, utbildning, marknadsfering .. 5.
Totalt 1009




Nar vi malen?

| figurerna hér intill redovisas hur va Lunda-
MaTs uppfyller mdlen for kvaveoxider, kolvaten
och koldioxid.

Malet for kvaveoxider & 2020 har samst mal upp-
fyllelse. Detta beror att det som krévs hér i stor
utstrackning ar atgéarder pa fordonen, och i syn-
nerhet pa de tunga fordonen da de star for en stor
andel av NO,-utsldppen. Kraftigare atgarder pa
den tungatrafiken, helst pa nationell niva, kravs
sdledes for att ndrma sig malen. Malet for kol-
vaten uppnasi det narmaste for & 2020.

Vad géller koldioxiden sa nas inte malen fullt ut
till & 2005, varken Agenda 21-mdalet pa -25 %
fran 1995 eller LundaMaTs-malet pa -5 % fran
1990 ( -14 % réknat fran 1995). Detta beror paatt
atgéarderna inte vunnit full kraft till denna tid-
punkt. Malet till & 2020 nas inte heller men
LundaMaTs innebdr dock ett stort trendbrott
jamfort med den prognosti cerade utvecklingen, se
den tjockalinjen i figuren.

Vad kravs for en maluppfyllelse?
Vad skulle da krévas for att helt uppna malen i
LundaMaT s? Det enklaste svaret paden fragan ar
nog en reja bensinprishtjning eller nagot annat
ekonomiskt styrmedel. Man borde ocksa se 6ver
beskattningen av diesel eftersom det i dagslaget
har blivit ekonomiskt férdelaktigare med diesel-
bilar jamfoért med bensinbilar vilket lett till en
kraftigt Okad nyregistrering av dieselfordon.
Nationelladtgarder av dennatyp ger direkt mins-
kade utd app.

Pa sikt ar de flesta bedomare eniga om att driv-
medel sprisernakommer att stiga. Ett argument for
dettadr att det kommer att uppstaen bristsituation
nédr 700 miljoner kineser skaffar bil. Detta kom-
mer, enligt marknadens regler om tillgang och
efterfragan, att héjapriset padrivmedel. Nér detta
kommer att intréffa ar svart att veta.

Om Lund sév pa kort sikt vill verka for att
koldioxidmalet skall uppnasi kommunen maste
formodligen starka styrande atgarder tas till. |
dagsl&get ar det dock svart att se att man pa kort
sikt ska kunnainfora nagra sdana atgarder. Det
kanske inte heller vore onskvart. Pa lite langre
sikt, 10 & eller mer, & vi Overtygade om att
atgarder som véagavgifter kommer att inforas,
aven i stdder av Lunds storlek.
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