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Uppsala stad har hela charmen hos en gammal, vacker
smastad. Samtidigt &r Uppsala Sveriges fjarde storsta stad
och centrum i en region i stark tillvéxt. Det staller sérskil-
da krav pa trafikmiljon.

Arbetet med en trafikplan for Uppsala stad har pagatt i flera
ar. Till grund for den plan som Kommunfullméktige har
antagit ligger flera utredningar av den nuvarande trafiksitu-
ationen. Trafikplanen anknyter till ”Oversiktsplan for Upp-
sala stad ar 2002” och har samma tidsperspektiv — det vill
séga fram till 2020.

TRAFIKPLANENS MAL

Enligt Oversiktsplan 2002 & malen for Uppsala stads
utveckling Tillganglighet for alla — God miljo — Trafiks&-
kerhet och Staden som god livsmiljo. Dessa mal géller
ocksa for trafikutvecklingen.

De olika trafikslagen ska prioriteras i foljande ordning:

1. Gaende

2. Cykeltrafik

3. Kollektivtrafik

4. Biltrafik.

Sarskilt galler detta i stadskarnan och i bostadsomradena.

PROBLEMBILDEN

Problembilden for trafiken i Uppsala &r att utvecklingen har
gatt i motsatt riktning mot de mal som Kommunfullmakti-
ge har fattat beslut om. Biltrafiken har under de senaste
aren okat, medan kollektivtrafiken tappat mark. Detta
paverkar trafiksakerhet och miljo pa ett negativt satt. Tra-
fikpolitikens dilemma &r avvagningen mellan att ddmpa bil-
trafiken och att bygga ut gatunétet for att sakra bilisternas
framkomlighet.

FORANDRINGAR BEHOVS

Stadens nuvarande trafiksituation behdver férandras och
forbattras. | Trafikplanen behandlas en rad behov som
maste tillgodoses. Det kraver atgarder av olika slag. Har
presenteras behov och atgéarder pa 1o omraden.

1. Miljokrav

Végtrafiken ar den enskilt storsta orsaken till miljé- och
hélsoproblemen i Uppsala stad. Lokalt skapar den halso-
problem genom luftféroreningar, bullerstérningar och
olyckor. Regionalt bidrar den till forsurning och globalt till
de problem som brukar kallas for véxthuseftekten.
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Okade kunskaper om halso- och miljoeffekter har 6kat mil-
jokraven pa trafiken. Uppsala kommun har fatt i uppdrag
fran regeringen att minska miljoproblem med luftforore-
ningar i centrala delar av staden. Kommunen kommer att fa
arbeta med detta under ett antal ar framover. Trafikplanen
ar det viktigaste underlaget och medlet for det arbetet.

2. Hallbart resande

Kommunens olika verksamheter samarbetar i ett projekt
som heter ”Hallbart resande” Namnet anknyter till det mil-
joarbete i Sverige som syftar till en hallbar utveckling av
hela samhéllet. Projektet ”Hallbart resande” ar inriktat pa
att stodja resvanor som inte sliter pa miljon. Vagledande for
arbetet &r den s.k. fyrstegsprincipen, som alla statliga trafik-
verk numera arbetar efter. Fyrstegsprincipen innebar en
stravan att 1) paverka resandet, 2) effektivisera den trafik
man redan har, 3) forbéttra det ndt man redan har och 4)
bygga ut ndtet med exempelvis nya lankar. Den styr kom-
munens trafikpolitiska mal.

3. Trafiksakerheten

Enligt polisens rapportering intraffar varje ar ca 500 trafik-
olyckor i Uppsala. Det verkliga antalet dr antagligen
dubbelt sa stort. Ungefar halften av olyckorna sker i staden.

En undersokning visar att trafiksdkerhetslaget i Uppsala &r
ganska daligt och maste forbattras. Den av riksdagen beslu-
tade Nollvisionen — att inga ska dddas eller skadas allvarligt
i trafiken — ska vara végledande for utformning och regle-
ring av gatunatet. Barnperspektivet ska lyftas fram i plane-
ringen och behov hos aldre och personer med funktions-
nedsattningar maste beaktas.

4. Prioritering av gaende

En trafikplanering som tar hansyn till barn, dldre och funk-
tionsnedsatta ger battre forutsattningar for alla gaende.
Léagre hastighet pa fordonstrafiken i centrum och bostads-
omraden okar de gaendes sakerhet och trygget. Arbetet
med anpassning av busshallplatser, évergangsstéllen och
gangpassager till behoven hos é&ldre och personer med
funktionsnedsattning bor vara klart ar 2or1o.

5. Framjande av cykeltrafiken

Kommunens trafikpolitiska mal innebér att cykeltrafikens
andel av den totala trafiken ska oka. For att uppna detta
behover cykelstraken goéras sammanhangande samt tydli-
gare, bekvamare och tryggare. Ungefar hélften av alla tra-
fikolyckor ar cykelolyckor. Cyklisternas olycksrisker maste
minska och orsaker till konflikter mellan gangtrafik och
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cykeltrafik begrénsas. | Trafikplanen finns skissat ett pro-
gram for cykeltrafikens attraktivitet. Dér star bl. a. att
cykeltrafikens behov och mdjligheter ska beaktas i all
stadsplanering.

6. Framjande av kollektivtrafiken

Kollektivtrafikens negativa utveckling ar ett stort problem i
Uppsala. Enligt de trafikpolitiska malen ska den 6ka sin
andel av resandet. | stallet har den under senare ar gatt till-
baka. For att ge resendrerna battre villkor planeras en inte-
grering, d.v.s. samordning, av kollektivtrafiken. | regionen
planeras for integrering med Stockholm — Malarregionen
bade av pendeltag och busstrafik. | Uppsala stad ska buss-
trafiken organiseras utifran ett integrerat pendel-linjenat
(s.k. stomlinjendt) med tydliga bytespunkter, dar linjebyten
kan ske.

7. Anpassning av biltrafikens huvudnat

Overgripande mal for biltrafiken &r att den ska ske pa sta-
dens villkor och att trafiksakerheten ska ges dkad betydelse.
Vidare ska trafikens miljobelastning minska. Huvudnatet
for biltrafiken behover anpassas for battre trafiksékerhet,
for att mota viss trafikokning samt for att kunna omférdela
trafikstrommar till de trafiktaligaste lankarna.
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For att oka trafiksakerheten planeras hastighetsddmpande
atgarder pa 6vergangsstallen och cykeldverfarter samt fort-
satt ombyggnad av korsningar till cirkulationsplatser. For
att minska genomfartstrafiken i stadens centrala delar ska
kringfartsmojligheterna forbattras.

Trafikplanen syftar bl. a. till att starka cykeltrafikens och
kollektivtrafiken roller for stadens trafikforsorjning. Lyckas
det s kommer biltrafikens 6kning att begransas. Da beh6vs
ingen utbyggnad av nya véaglankar. Men om biltrafiken fort-
sétter att Oka som hittills behdvs en planering for eventuel-
la nya lankar. En sadan planering behdvs ocksa for stadens
tillvaxt efter ar 2020.

8. Lokalgatorna

Kraven pa trygga bostadsomraden ar hoga. | ca 45 omraden
foreslas 30 km i timmen som hogsta rekommenderade has-
tighet, kompletterat med hastighetsdampande atgarder.

9. Utveckling av stadskérnan

| stadskarnan ska de gaende ha framsta prioritet. Cyklis-
terna ska ha néra till cykelparkeringar. Bilisternas parke-
ringsmojligheter begréansas till att galla framfor allt parke-
ringshusen. Bussresenarer ska enkelt na omradet.
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Utvecklandet av stadskadrnan i ett forsta skede innehéller
fyra punkter.

» Resecentrumprojektet, som paborjats

» Ombyggnad av Ostra Agatan till ”torggata”
» Omlaggning av busstrafiken

» Projektet Dragarbrunnsgatan.

10. Parkering

En véxande stadsk&rna och ett vaxande omland staller
okade krav pa parkering, bade centralt och i form av infarts-
parkeringar. Samtidigt bor gatuparkeringen minskas. Kom-
munen ska organisera arbetet med att samverka och sam-
ordna parkeringsmojligheter i samverkan med naringsid-
kare och fastighetsagare. Malsattningen bor vara att skapa
bra parkeringsldsningar och att minska soktrafik och miljo-
paverkan for att kunna utveckla stadskérnans attraktivitet.

TRAFIKPLANEN OCH FRAMTIDEN

Trafikplan 2006 for Uppsala stad antogs av Kommunfull-
méktige den 28 augusti 2006. Den ska genomféras under en
period med forvantad stark tillvaxt, bade vad avser befolk-
ning och arbetsmarknad. Det betyder bl. a. att pendeltrafi-
ken in till och ut fran staden kommer att 6ka liksom antalet
resor i stad och kommun. Det nya Resecentrum byggs
under aren 2006 — 2011 for att mota ett vaxande behov.

Hur den faktiska utvecklingen blir ar naturligtvis svart att
beddéma. Trafikplanen anger utgangspunkter och forvantade
behov under tiden fram till ar 2020. Konkreta forslag till
atgarder omfattar bara de narmaste aren. Under planerings-
perioden kommer Trafikplan 2006 sdkert att kompletteras
med ytterligare detaljstudier och konkreta forslag till atgar-
der.
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MER INFORMATION

Trafikplan 2006 for Uppsala stad finns att hamta pa Uppsala kommuns webbplats,
www.uppsala.se.

Den finns ocksa pa Kommuninformation i Stadshuset:
Vaksalagatan 15

018-72718 10

kommuninformation @ uppsala.se

Kan &ven bestallas fran kommunens Gatu- och trafikkontor:
Reqgistrator

018-727 4100

Kungsporten

Kungsangsvagen 27

Information om trafik och trafiksakerhet i Uppsala kommun ges ocksa genom
Uppsala trafiksakerhetsrad i Stadshuset

ingang fran Kungsgatan

018-727 40 80/727 4082

JSuppsala

~www.uppsala.se



