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1 Inledning

Kort orientering om kollektivtrafiken

Varje dag reser 5200 passagerare med titortstrafiken i Falun. Trafiken
utfors med 19 bussar som trafikerar 580 turer/dag och sammanlagt 275
mil per dag. Ungefir 12% av Faluborna utnyttjar kollektivtrafiken for
resa till/frAn arbetet. Kollektivtrafiken 4r en del av samhéllsservicen
och det &r viktigt att utveckla kollektivtrafiken i takt med forédndrat
resbehov och fordandrade krav pa tillgénglighet, trafiksédkerhet och miljo.

Historik - kommunfullméktiges beslut 1998

I november 1997 utarbetades ett forslag till kollektivtrafikplan for Falun.
Planen utarbetades gemensamt av Gatukontoret, Stadsbyggnadskontoret,
Milj6- och hilsoskyddskontoret samt Dalatrafik.

Planen skickades pa remiss till styrelser, namnder och 6vriga intressenter.
En samradsredogorelse av remissvaren sammanstélldes 1998-08-24.

Kommunfullméktige behandlade kollektivtrafikplanen 1998-11-05 §135
och beslutade att vissa kompletteringar skulle goras.

Kommunfullméktige beslutade att foljande huvudprinciper for
fortsatt planering av kollektivtrafiken i Falu tétort ska gélla:

 tva huvudlinjer med tét trafik

» kompletterande lokala linjer

 nya centrumlinjer med hog tillganglighet
» kollektivtrafik till rekreationsomraden
 utokad trafikinformation

Tekniska styrelsens direktiv

Tekniska styrelsen har utformat direktiven for det fortsatta arbetet med
kollektivtrafikplanen. Utgangspunkten har varit att f6lja inriktning och
ambition i kollektivtrafikplanen fran 1997. Inventering och kartlagg-
ning av den nuvarande trafiken redovisas i remissutgavan "Forslag till
kollektivtrafikplan 1997".

Tekniska styrelsens direktiv for projektgruppens arbete ar foljande:

o faststédllande av huvudlinjernas ldge. Speciell hénsyn ska bl a
tas till de synpunkter som ldmnades under samradet betraf-
fande linjernas avslutning i bostadsomradena

o utredning av ombyggnadsbehov i gator och véagar, inklusive
eventuella signalprioriteringar, som behéver genomforas for
att oka eftektiviteten

o faststédllande av lokala linjernas lage

o faststédllandet av ldget for de nya servicelinjerna i kombination
med Mjuka Linjen

e utredning och forslag om vilka rekreationsomraden som ska
trafikeras och i vilken omfattning

o utredning och foreslag till system for trafikinformation i bus-
sar och vid hallplatser

o utredning och foreslag till forbattrad biljettservice

e hinsyn ska tas till lamnade kommentarer i samradsredogorel-
sen studier om alternativa finansieringssystem, jamfor Ockel-
bomodellen




Under projektets gang har ytterligare fragestillningar uppkommit och
belysts i utredningen. Dessa fragestéllningar &r:

o Effekter for centrumhandeln av att flytta kollektivtrafiken fran Falu-
gatan och Ostra Hamngatan till den inre ringen

o Trafiksdkerhetseffekter av kollektivtrafik och 6vrig trafik pa Engel-
brektsgatan

o Jimfrande studie av att trafikera Ostra Hamngatan eller Engel-
brektsgatan

Projektorganisation

Tekniska styrelsen &r bestédllare av Kollektivtrafikplan 2001 for Falu
tétort. Arbetet har genomfo6rts av en projektgrupp med Gatukontoret
som samordnare. Projektgruppen har utgjorts av foretrdadare fran olika
forvaltningar i kommunen, Dalatrafik samt SWECO VBB Kollektiv-
trafik i Goteborg.

Utredningsunderlag

Utover denna slutrapport har 14 PM utarbetats i projektet, vilka finns
att bestélla pa Gatukontoret. En forteckning 6ver dessa PM finns i bi-
laga 2.



2 Madal och avgrénsningar

Mal for kollektivtrafiken

Kollektivtrafiken skall utgora en grundldggande transportservice
for de boende i Falu tétort.

Kollektivtrafiken skall 6ka sin andel av trafikarbetet och samtidigt
bidra till minskat bildkande.

Dagens kollektivtrafik star for ungefér 10% av det totala resandet i
Falun. Tidigare utredningar for Falun visar att kollektivtrafikresandet
har en relativt 1ag niva jamfort med ett flertal liknande stdder i Sverige.

Det ar inte enbart affiarsméssiga avviganden som styr kollektivtrafik-
ens utbud utan dven social hdansyn och miljohdnsyn. Kommunen och
landstinget stodjer idag kollektivtrafiken med ca 50 % och busspassa-
gerarna betalar 50%. Kollektivtrafiken dr en del av samhéllsstrukturen,

och ar sarskilt viktig for personer som inte har korkort eller tillgang till
bil.

Det ar viktigt att den framtida trafikforsorjningen klarar kravet pa lang-
siktig hallbar utveckling. Transporterna maste ddrmed anpassas till natur-
resurser och miljobelastning. I Falu kommuns ”Miljoprogram 95 och
1 Energiplanen finns antagna mal som styr detta.

All energianvédndning innebar miljobelastning. Det &r darfor vik-
tigt att minska anvandningen av energi och ddrmed ocksa miljo-
belastningen. Att satsa pa kollektivtrafiken och fa bilister att vilja
bussen istillet for bilen &r avgorande i detta sammanhang, efter-
som det leder till lagre energianvdndning per resenér.

Etanoldrivna bussar minskar anvéandningen av fossila branslen

Geografisk avgrdnsning

Kollektivtrafikplanen avgrénsas geografiskt till tdtorten Falun.
Landsbygdstrafiken behandlas endast marginellt, dvs ddr samordning
med tétortstrafiken dr mojlig.




3 Brister med dagens kollek-
tivtrafik

Reshastigheten med dagens kollektivtrafik dr lag. Kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot bilen bor forbattras genom en 6kad fram-
komlighet och reshastighet for kollektivtrafikresendrerna. Okad res-
hastighet innebér dven att samma antal fordon och forare hinner kéra
fler turer.

Dagens kollektivtrafikssystem dr otydligt och svart att utnyttja for stora
grupper med oregelbundet resande. Idag saknas en 6verskadlig och
lattorienterbar bussterminal i Falun. Numreringen av busslinjer och till-
lampning av genomgaende trafik i centrum varierar vid olika tider och
veckodagar. Ett framtida kollektivtrafiksystem bor ha fasta konturer,
vara ¢verskadligt och enkelt. Vissa befolkningstunga omraden har idag
for gles trafik med 20-minuters turtdthet under hogtrafik.

En del storre bostadsomraden omfattas inte av dagens Mjuka Linjen,
exempelvis Slitta/Herrhagen, Bojsenburg, Ostra Frimby, Kvarnberget
och Ovre Norslund. Aven en 6kad tillgiinglighet till centrumbutiker pa
Asgatan 6nskas.

Invanarnas tillganglighet till rekreationsomréaden #r idag for 1ag. Aven
de som inte har tillgang till bil eller har korkort bor kunna utnyttja
Faluns rika utbud av natur- och fritidsomraden. Idag tvingas méanga
fordldrar att skjutsa barn och ungdomar till fritidsaktiviteter.




Teckenférklaring

O Knutpunkten
| = Huvudlinjer
y c ====Alternativ kérvig
= |okala linjer

= = Landsbygdslinjer

Forslag till huvudlinjer, lokala linjer och sammanfattning av landsbygdslinjerna




4 Framtida tatortstrafik

Huvudlinjer och kompletterande lokala linjer

Falun &r en utpraglad bandstad, sarskilt i riktning mot Gédvle men dven
mot Kaillviken. Stadens geografiska utbredning innebér att forutsatt-
ningarna dr goda att forma ett linjenit med tva huvudlinjer, som kom-
pletteras med lokala linjer. Huvudlinjerna kommer att ha ett omfat-
tande utbud hela trafikdygnet, med hog turtdthet och hog framkomlig-
het 1 gatunatet.

De tva huvudlinjerna kommer att trafikera foljande linjestrackningar:

* Linje 701 Hosjo-Centrum-Slitta
» Linje 702 Killviken-Centrum-Bojsenburg/Stennéset

Forslaget innebér att cirka 75 % av de boende i Falu tétort har mindre
dan 600 meter att ga till en huvudlinje. Huvudlinjerna foreslas fa en
turtdthet pa 15 minuter under hogtrafik jamfort med 20 minuter idag.

Utover de tva huvudlinjerna kommer fem lokala kompletterande linjer
att trafikera titorten. Turtdtheten pa dessa linjer blir 30-minuterstrafik
under hogtrafik. De lokala linjerna &r féljande:

* 704 Gamla Framby-Centrum-Humlebacken
* 706 Ingarvet-Centrum

» 707 Korsgarden/Krondiket-Centrum

» 709 Kyrkbacken-Centrum-Galgberget

» 724 Hosjostrand-Centrum (direktbuss)

Dessutom finns moéjligheten att utnyttja ett antal landsbygdslinjer. Trafik-
forsorjningen av Lugnet sker med linje 253 (direktbuss Falun-Borldnge).

Linje 713 &r ett komplement till nuvarande tagtrafikupplégg och trafi-
kerar stickningen jarnvagsstationen-Lugnet via Dalregementet och

Lasarettet. Pa sikt kommer den planerade Knutpunktens centrala ldage
vid Kajenparkeringen och en eventuell flytt av plattformarna vid jérn-
vagsstationen ndrmare centrum att vara en slutlig 16sning for anslut-
ning mellan buss och tagtrafik. Nér denna l6sning tas i bruk kan linje
713 upphora.

En forutsittning for att kunna genomfora trafikforslaget till berdknad
trafikeringskostnad &r att ett antal fysiska atgirder vidtas som &r be-
skrivna i kapitel 6. Om dessa atgdrder uteblir kommer kostnaden for
fler fordon och forare att 6ka.

Knutpunkten
— den framtida kollektivirafikterminalen

I kollektivtrafikutredningen fran 1995 utreddes fem alternativa lagen
for en kollektivtrafikterminal 1 Falun. For att uppna en trafiksékrare
och béttre milj6 i centrala Falun och integrera Faluan med stadskérnan
skall busstrafiken flyttas bort fran Falugatan-Stora Torget och Ostra
Hamngatan. I kollektivtrafikutredningen foreslogs att det nya ldaget for
en kollektivtrafikterminal skulle bli mellan kvarteret Gamla Kajen och
jarnvégen. Detta ldge bedomdes som det mest férdelaktiga med moj-
lighet till en samordning mellan buss- och tagtrafik. Nackdelen med att
flytta bussarna fran Falugatan och Ostra Hamngatan ir att tillginglig-
heten till centrum minskar. Detta kan dock kompenseras med ett utékat
kollektivtrafikutbud for tétortstrafiken och genom att utveckla en
centrumlinje med mindre buss.

For ndrvarande pagar arbete inom Stadsbyggnadskontoret och Gatu-
kontoret med att utarbeta ett konkret forslag till fysisk utformning av
Knutpunkten.




Knutpunktens lage

L\

Féreslaget lage av Knutpunkten

Kollektivtrafikens turtathet

En sammanfattning av turtdtheten for huvudlinjer, kompletterande lokala
linjer, Centrumlinjen och Mjuka Linjen framgér nedan.

s, Station

didrnvégs-

Vardag Lérdag Soéndag
hogtrafik | mellan | lagtrafik | Iagtrafik | mellan | lagtrafik
6-9 9-14 6-9
14-18 18-21 21-23 14-21 9-14 6-21
Huvudlinjer 15 30 60 60 30 60
Lokala linjer | 30-60 60 60 60 60 60
Centrumlinje| 15 30 - 60 30 60
Mjuka Linjen - 60" - - 60 -

" klockan 9-17

Tabell 1: Turtéthet, antal minuter mellan turerna

Trafikeringsprincipen blir “Stjarntrafik”

Trafikeringen kommer att utféras med principen "Stjdrntrafik". Denna
princip tilldmpas i manga svenska stdder som har ungefir samma for-
utsdttningar som Falun. Bussarna ankommer Knutpunkten samtidigt
vilket kommer att minimera omstigningstiden nir passagerarna gor buss-
byte. Varje kvart ankommer huvudlinjernas fyra bussar till Knutpunkten.
Varje halvtimma ankommer huvudlinjernas och de lokala linjernas bus-
sar till Knutpunkten. Dessutom ingar Centrumlinjen i trafikuppldgget
vilket innebar att passagerarna far hog tillgdnglighet till centrumkérnan.

Som mest &r det 12 bussar inne samtidigt pd Knutpunkten och omstig-
ningar kan da goéras med en minimal omstigningstid.

Stjarntrafik med 12 bussar inne samtidigt pa Knutpunkten



Centrumlinje ger 6kad tillgénglighet

For att upprétthélla en hog tillgéanglighet till centrumkérnan infors en
Centrumlinje - en mindre buss med laggolv. Bussen kommer att angora
Knutpunkten samtidigt som huvudlinjerna och de lokala linjerna och
dérefter trafikera foljande gator i hogervarv: Knutpunkten - Ostra Hamn-
gatan - Garvaregatan - Magasinsgatan - Asgatan - Svirdsjogatan -
Trotzgatan - Knutpunkten.

Centrumlinje med hallplatser

Jamfort med den 6vriga kollektivtrafiken mojliggors genom Centrum-
linjen 6kad tillgdnglighet till bland annat:

* Butiker utmed Falugatan

» Butiker i Nordstan

* Biograf

» Bibliotek

» Arbetsplatser i centrum, ldnsstyrelsen, stadshuset, butiker etc.

Det dr viktigt att Centrumlinjen uppfattas som en del av kollektivtrafik-
utbudet, dvs en forldngning av huvudlinjernas och de kompletterande
linjernas trafik in till centrumkérnan. Bussen skall inte férviaxlas med
Mjuka Linjen och bor dérfor vara designméssigt unik.

Centrumlinjen trafikeras med ett litet fordon
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Mjuka Linjen anpassas till resbehovet

Dagens Mjuka Linjen har vissa brister, som har kartlagts i arbetet med
att forbéttra trafiken. Samrad har skett med det kommunala handikapp-
radet. I kollektivtrafikplanen foreslas en omlaggning av Mjuka Linjen
med en battre anpassning till bostadsomraden och stérre malpunkter.

Mjuka Linjen &r en del av Faluns kollektivtrafik och kan nyttjas av alla
resandekategorier. Syftet med Mjuka Linjen &r att erbjuda en kollektiv-
trafik som é&r anpassad till funktionshindrade och &ldre, dvs med korta
hallplatsavstand, 1ag hastighet, nérhet till bade bostdder och offentlig
och kommersiell service. Fordonen &r fysiskt anpassade med laggolv
och speciell utrustning f6r exempelvis rullstolar. Det &r sérskilt viktigt
att busschaufféren har en hog servicenivd och god forstaelse for
funktionshindrades och dldres behov, pa grund av nedsatt rérlighet etc.

Det framtida trafikupplégget for Mjuka Linjen har fyra linjestrackningar.

* Mjuka Linjen 1 och 2: Norra delarna av Falu titort
* Mjuka Linjen 3 och 4: S6dra delarna av Falu titort

Alla linjerna startar i Knutpunkten och &r tidsméssigt samordnade med
den 6vriga linjetrafiken. Turutbudet for linjerna ar timmestrafik under
tiden 09.00 — 17.00 vardagar, vilket dr en utokning med en timma jam-

fort med idag. Lordagar trafikeras linjerna med timmestrafik mellan
klockan 09.00 — 14.00.

Linje 1 kommer att starta i Knutpunkten och trafikforsorjer Holmtorget,
Gamla Herrgarden, Ostanfors, delar av Bojsenburg och Britsarvet,
Herrhagen och Slatta.

Linje 2 startar i Knutpunkten och trafikforsorjer Holmtorget, Stora
Torget, Lasarettet, Bergalid, Manhem, Kyrkbacken, Britsarvet och
Bojsenburg.

@ serviceboende, sjukhem, dagvéard
|£| vardcentral, sjukhus

Linjekarta Mjuka Linjen 1 och 2

7!
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Linje 3 startar i Knutpunkten och trafikférsorjer Holmtorget, Daglos-
takten och Kvarnberget.

Linje 4 startar i Knutpunkten och trafikforsérjer Stora Torget, Asgatan/
Trotzgatan, Daljunkaregarden, Lasarettet, Regementsomradet, Ovre
Norslund (Kungsgérdsviagen) och Norslunds vardcentral.

@  serviceboende, sjukhem, dagvard

[#] vardcentral, sjukhus

Linjekarta Mjuka Linjen 3 och 4

Nya omraden som kommer att trafikforsorjas blir dirmed Slétta/
Herrhagen, Ostra Fraimby, Kvarnberget, Regementsomradet, Ovre Nors-
lund samt Norslunds vardcentral. Dessutom kommer Asgatan att trafi-
keras av en linje. Trafikeringen av Slitta/Herrhagen ger mojligheten
till lokalt resande till Slétta centrum och Britsarvets vardcentral. Trafik
till Bojsenburg mojliggor lokalt resande till Britsarvets vardcentral.
Trafikeringen av Kungsgardsvagen ger mojlighet till lokalt resande fran
Ovre Norslund till vardcentralen.

Kostnadsokningen far vdgas mot en mer attraktiv trafikférsoérjning och
okad tillgdnglighet for funktionshindrade och dldre. Kvalitets-
forbéttringen av Mjuka Linjen 6verensstimmer med de nationella
transportmalen samt med Falu kommuns och Dalatrafiks gemensamma
mal.

Mjuka Linjen &r anpassad till kundernas 6nskemal
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Ak kollektivt till Faluns rekreationsomraden

Falun har vackra och omtyckta rekreations- och fritidsomraden. Det dr
viktigt att medborgarna erbjuds en god tillgidnglighet till dessa omra-
den.

Under vissa tidsperioder pa aret foreslés sirskilda rekreationslinjer till:

* Lugnet/ Stangtjdrn
o Killviksbacken
¢ Roxnis udde

Lugnet har ett omfattande utbud av bade sommar- och vinteraktiviteter.
Hér finns bland annat utomhusarenor, idrottshallar, specialanldggningar,
camping och stugby. Lugnetterrdngen erbjuder elljus- och motionsspar
och vandringsleder. Lugnets sportanldggningar har ca 800 000 beso-
kare per ar och har 6ppet i stort sett samtliga dagar under aret. Beso-
kare kommer fran kommunen, ldnet och 6vriga Sverige.

¥F

Lugnets riksskidstadion

Stangtjirn ligger ca fem kilometer
nordvdst om Falu centrum. Omra-
det anvinds flitigt under bade vin-
ter- som sommartid. Under vinter-
tid finns ett attraktivt sparsystem for
skiddkning. Under sommartid ut-
nyttjas omradet bland annat for bad,
fiske och vandring. Under en solig
sommarhelg besoks Stangtjarnsom-
radet av 500-600 personer per dag.
Falu IK-stugan erbjuder servering
och bastubad.

Stangtjarnsomradet inbjuder till
aktiviteter under bade vinter och
sommar

e L0,

e v a gL ASdatog X
"R%Lgil ¢

o — e
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Kiillviksbacken 4r en slalombacke som ligger ca fyra kilometer soder om Tre rekreationslinjer infors for att 6ka tillgédngligheten till fritidsom-
Falu centrum. Skidsdsongen striacker sig fran december till mars/april. radena. Trafik foreslas ske vissa dagar pa aret nar behovet ar som storst.
Backen &r 6ppen under vardagar klockan 18.00-21.00 och under helger

klockan 10.00-16.00. Besskar- * Knutpunkten - Lugnet / Stangtjarn, 2-4 dubbelturer/dag

antalet uppgér till 100-300 perso- * Linje 704 forlangs till Kallviksbacken, 4 dubbelturer/dag

ner per dag under skidsédsongen. * Knutpunkten - Roxnés udde, 4 dubbelturer/dag

Roxnis udde liggerisjon Runnoch - WO

fungerar som rekreationsomradde mor

under bade sommar- och vintertid. (STANGTIARN i

Roxnis udde ligger ca fem kilome-
ter sydost om Falu centrum. Under
sommartid utnyttjas Roxnds som
friluftsbad. En fin sommarhelgdag
har Roxnidsbadet ca 250-300 beso-
kare. Under vintertid &r Roxnis
udde en utgangspunkt for manga

Kallviksbacken ‘ o langférdsskriskoakare.

5
73

Roxné&s udde Linjekarta med tre rekreationslinjer
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En kollektivtrafikforsorjning till de aktuella rekreationsomradena kom-
mer att 6ka omradenas attraktivitet. Trafiken innebér en 6kad tillgdng-
lighet for Faluborna att na rekreations- och fritidsomraden och att den
omfattande skjutsningen av barn och ungdomar till olika fritidsaktiviteter
kommer att minska. Den 6kade tilldngligheten gynnar bade dagens be-
sokare och potentiella besokare i framtiden.

Antalet busspassagerare med rekreationslinjerna har bedomts uppga
till ca 17 000 per ar. Det ar viktigt att podngtera att det &r svart att
prognostisera antalet busspassagerare for den hir typen av busslinjer.
Berdkningarna, bade vad giller beldggningen i bussarna och trafik-
ekonomin, skall darfor ses som ett rdkneexempel. Var rekommenda-
tion dr att starta trafiken som en forsokstrafik och gora en utvérdering
efter ett ar. Det dr viktigt att trafikutbudet med rekreationslinjerna visas
i Dalatrafiks tidtabell samt att en medveten marknadsforing gors for att
informera allménheten om majligheten att resa med rekreationslinjerna.

Manga rekreationsomraden i Falu tdtort nas latt med den ordinarie
kollektivtrafiken. Utmed linje 701 ligger Slitta idrottshall och utomhus-
bad, Haraldsbo idrottshall, Pumpens friluftsomrade med elljusspar och
skicrossbana samt bagskyttebana vid Hosjéholmen. Med linje 702 néas
Kallvikens friluftsbad, Kéllvikens smabatshamn, Framby ridhus, Kvarn-
bergets hoppbackar, Kopparvallen, Kalgardens bangolf och Gullnés
friluftsbad. For att nd Scaniavallen, Kopparvallen, Dalavallen och
elljussparen i Norslund, Haraldsbo och Hilsingberg kan linje 704 ut-
nyttjas. Utefter linje 707 ligger Lilltorpets friluftsbad.

Kan Ockelbomodellen tilldmpas i Falung

Inom ramen for arbetet med Kollektivtratikplan 2001 for Falu titort
har studerats forutsittningarna till alternativa finansieringssystem, ex-
empelvis Ockelbomodellen.

Resultatet av studien visar att delar av modellen kan tillimpas i Falun,
t ex samordning av kollektivtrafik och fardtjanstresor. Detta bor dock
studeras i en separat utredning, skild fran kollektivtrafikplanen.

Falu kommun har krav pé att Dalatrafiks verksamhet skall bedrivas
med viss sjdlvfinansieringsgrad. Darfor kan nolltaxa inte tillimpas i
Falu tétortstrafik utan att det far stora ekonomiska konsekvenser for
Falu kommun.

Betréffande principen att den lokala busstrafiken skall anpassas till den
regionala- och interregionala busstrafiken kan ndmnas att detta tillam-
pas redan i Falun.

Var slutsats dr att Ockelbomodellens finansieringsprincip med noll-
taxa inte bor tillampas for Falu tétortstrafik och att eventuell samord-
ning mellan fardtjanst och kollektivtrafik bor studeras i en separat ut-
redning. Utredningen kan goras skiljt fran kollektivtrafikplanen.
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5 Information och service

Trafikinformation

Dalatrafik arbetar med att infora ett nytt trafikinformationssystem. Den
nya tekniken bygger pa att bussarnas position kan faststillas med hjalp
av GPS-utrustning. [ och med att bussarnas position faststills vid "alla"
tidpunkter kan eventuella férseningar upptiackas och resendrerna kan
informeras. En vilinformerad resenér upplever hela bussresan som mer
positiv.

Inne i1 bussen kommer hallplatsutrop att ske automatiskt. Namnet pa
"ndsta" hallplats kommer
dessutom att visas pa en dis-
play inne i bussen.

Det kommer ocksé inforas
realtidsinformation vid storre
héllplatser som visar bussens
"verkliga" ankomsttid pa en
display. Om bussen ska angéra
héllplatsen klockan 16.15 en-
ligt tidtabellen och rékar vara
5 minuter forsenad visas tiden
16.20 pa displayen. Ett tiotal
storre hallplatser i Falun kom-
mer att utrustas med realtids-
information.

Inférandet av realtidsinfor-
. mation och hallplatsutrop

Exempel pa realtidsinformation
i ett vaderskydd

innebdar en kvalitativ forbattring av kollektivtrafiken jaimfort med idag.
Efter den pagéende testkorningsperioden kommer implementering av
systemet att ske successivt.

Foérbattrad biljettservice

Dalatrafik har under varen 2000 infort ett nytt biljett- och kortsystem,
med ny modern teknik och nya typer av firdbevis. Det nya systemet
innebdr en forbittrad biljettservice for resendrerna i enlighet med di-
rektiven for arbetet med kollektivtrafikplanen.

Tekniken bygger pé kontaktlosa kort. Nar kortet halls upp framfor kort-
lasaren ombord pa bussen sker en registrering av resan. Det nya syste-
met dr betydligt snabbare dn det gamla.

Idag kan Dalatrafiks biljetter kopas ombord pa bussarna. Biljettsystemet
har ytterligare utvecklingspotentialer i framti-
den. Eventuellt kommer resendrerna pa
sikt att kunna ladda upp sitt fardbe-
vis via ett abonnemangssystem
kopplat till autogiro. Fard-
beviset kommer i framtiden
ocksd att kunna anvéndas
som betalningsmedel for
kollektiva resor hos 6vriga
lanstrafikbolag i landet.

Biljettsystem med kontaktlésa kort




Féreslagna a"%érdsp
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6 Forslag till fysiska atgérder
| gatundtet

En viktig del i kollektivtrafikplanen 4r att gora trafiken mer konkur-
renskraftig gentemot bilen. Kollektivtrafiken skall bli snabbare, bekva-
mare och trafiksidkrare. Huvudsyftet med de fysiska atgérderna ar alltsa
att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet. Okad framkomlighet ger kortare
restider och mojlighet att locka fler resenérer till kollektivtrafiken. De
fysiska atgirderna dr ocksa en forutséttning for att skapa effektiva
fordonsomlopp, vilket ger positiva effekter pa kollektivtrafikens drift-
kostnader. Resandeprognoser och trafikeringskostnader dr berdknade
med utgangspunkt fran att de fysiska atgérderna kommer att realiseras.

En bristanalys av busstrafikens linjestrackningar har utf6érts genom att
besiktiga de olika straken och genom att intervjua bussforare som kor
tétortstrafiken. Nedan visas exempel pa fysiska atgirder som ar nod-
vandiga for att eliminera bristerna:

* ett antal nya véndslingor for bussarna

* ett antal nya héallplatser

» timglashallplatser, ger 6kad sdkerhet, 6kad tydlighet och hastighets-
ddmpning for biltrafiken

* ett antal nya gangbanor och 6vergangsstillen ger 6kad sidkerhet

 prioritering for bussarna i trafiksignalerna ger kortare aktid

 &ndrade radier i nagra gatukorsningar

» ombyggnad av ett antal gatukorsningar

 forstarkt hallplatslage, exempelvis busstorg

Pa oversiktskartan pa foregaende sida visas var i Falun man behover
genomfora fysiska atgirder i gatumiljon. For respektive atgérd har rit-
ningar utarbetats, totalt 19 st. Totalt ingér ca 30 st fysiska atgérder, va-

rav en del av atgédrderna har beslutats tidigare, av andra skil dn forbatt-
ringar for kollektivtrafiken. Ritningar, forteckningar, kostnadsberék-
ningar och tidsvinster finns beskrivna i "PM 2 Ombyggnadsbehov™.
Anldggningskostnaderna for de fysiska atgérderna for kollektivtrafiken
har berdknats till ca 14 Mkr.

Exempel pa timglashallplats




18

Dagens kollektivtrafikresande férdelat pa olika lankar
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7 Resande och ekonomi

Framtida resande med kollektivirafiken

Under en vardag genomfors ca 5200 resor med tétortstrafiken, vilket
motsvarar ca 1,55 miljoner resor under ett ar. Huvuddelen av resandet,
ca 80% bedoms ha start eller mal i de centrala delarna av Falun.

Pa kartan pa vidstaende sida framgar en ungefirlig bedomning av det
nuvarande resandet utmed tétortstrafikens olika linjestrackningar och
strak.

Det storsta resandet aterfinns i strdken fran Korsnés, Slétta, Bojsen-
burg och Kéllviken in mot centrum.

Atgird Effekt pa
resandet

Bussarna flyttas bort fran Falugatan och Ostra Hamngatan.

Ny terminal "Knutpunkten” byggs vid kvarteret Gamla Kajen. -3%

Utokad trafik, huvudlinjer, lokala linjer, centrumlinje,

Mjuka Linjen och rekreationslinjer +9%

Fysiska atgarder genomférs i gatunatet vilket 6kar bussarnas

framkomlighet. +3%

Tydligheten 6kar +3%

Aktiv och genomtankt marknadsféring av kollektivtrafikplanen — +4%
Totalt +16%

Tabell 2: Framtida resandedkning

En forutsittning for resandebeddmningen ar att bussarna flyttas bort
fran Falugatan och Ostra Hamngatan till den framtida bussterminalen
vid kvarteret Gamla Kajen. Som framgar av tabell 2 far detta en nega-
tiv effekt pa kollektivtrafikresandet. Nettoeffekten innebar dock att
kollektivtrafikresandet bedoms 6ka med 16%, vilket motsvarar ca
250 000 busspassagerare per ar. Den berdknade resandevolymen be-
doms kunna uppnas ett par ar efter genomforandet, nir resenédrerna
hunnit anpassa sig fullt ut till det nya kollektivtrafikutbudet.
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Trafikekonomi

Ett genomforande av kollektivtrafikplanen kommer att innebéra ett 6kat
trafikarbete, dvs ett forbattrat utbud till kollektivtrafikresendrerna. Detta
dr en medveten inriktning for att fa fler att vélja kollektivtrafiken i stél-
let for bilen. Trafikarbetet kommer att 6ka med 33 % jamfort med nuva-
rande trafik. Darmed 6kar ocksa kollektivtrafikens kostnad.

Foreslagen trafik Trafik- Biljett-  Under-
kostnad intdkter skott

Huvudlinjer och kompletterande linjer 25,24

Falu kommuns kostnad for kollektivirafiken
kommer att oka

Ett genomf6rande av kollektivtrafikplanen innebar att trafikkostnaden
for kommunen kommer att 6ka med 4,18 Mkr/ar. Dalatrafiks konsortial-
avtal reglerar hur kollektivtrafikens underskott skall finansieras, dvs
hur mycket olika kommuner och landstinget ska betala. Det &r Dala-
trafiks bolagsstamma som beslutar om “ny trafik” ska ingé i basutbudet
eller ej.

Om trafikokningen kommer att ingé i Dalatrafiks sa kallade basutbud
okar Falu kommuns driftbidrag till Dalatrafik med 2,04 Mkr/ar.

Centrumlinjen 0,75
. o Om trafik6kningen infe kommer ingé i basutbudet 6kar Falu kommuns
Mjuka Linjen 2,50 s o
driftbidrag med 4,18 Mkr/ér.
Rekreationslinjer 0,44
Total 28,93 12,25 16,68 a) Inom basutbudet b) Utanfér basutbudet
Nuvarande kollektivtrafik (1999) 23,35 10,85 12,50 Slutlig fordelning Prognos kollektiv-  Differens Prognos kollektiv-  Differens

Y T kollektivtrafikplanen forutsitts att linje 253 overtar trafikarbetet for linje 705 pa delen
Centrum-Lugnet. Underskottet for kollektivtrafiken 6kar med 4,18 Mkr/ar (16,68-12,50).

Tabell 3: Trafikkostnad, biljettintakter och underskott (Mkr/ar)

For att fa full genomslagskraft bor kollektivtratikplanen genomforas
med en aktiv marknadsforing och resandekampanjer. Dalatrafik har tagit
fram en marknadsf6éringsplan som berédknas kosta ca 150 000 kr.

ar 1999 trafikplan 2001 trafikplan 2001

19,09 21,13 2,04 23,27 418

Tabell 4: Berékning av Falu kommuns framtida aktiedgartillskott (Mkr/ar)
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8 Milis
Miljéarbete i Falun

Falu kommun skall bedriva ett aktivt arbete for att utveckla ett
miljoanpassat transportsystem.

Gatukontoret arbetar enligt miljéledningssystemet ISO 14001. Ett av
malen &r att minska energiforbrukningen. Detta skall uppnas bland an-
nat genom att forbéttra kollektivtrafiken.

Falu kommun arbetar med fradgan om alternativa brénslen f6r kollektiv-
trafiken. Samtliga stadsbussar kors idag pa etanol och kommunen har
antagit en brénslestrategi for att styra upphandlingen av nya fordon i en
miljovanlig riktning.

Nérmare 1 000 falubor svarade varen 1998 pa fragor om sina vanor och
sin instillning ndr det géller trafik- och miljofragor. Det visade sig att
faluborna prioriterar atgiarder som gor det lattare att gd, cykla och dka
buss fore atgirder som gynnar biltrafikanterna.

Vid planering av nya omraden ska kollektivtrafiken prioriteras hogt.
Till exempel haller Falu kommun pa att utarbeta ett miljéprogram for
Dalregementet. En viktig profilfraga for omradet skall vara att kollek-
tivtrafik prioriteras fore biltrafik. En bussgata 6ver kaserngarden och
attraktiva hallplatsmiljoer planeras déarfor inom omradet.

Kollektivtrafikférslagets paverkan pé
miljén
Vid ett genomférande av trafikforslaget sa som det beskrivs i

kollektivtrafikplanen bedoms kollektivtrafikresandet 6ka med cirka
250 000 resor/ar.

Da det saknas tillforlitlig resandestatistik &r det svart att berdkna exakt
hur trafikarbetet med bil kommer paverkas. Féljande rikneexempel ger
emellertid en viss uppfattning om volymerna.

Vi antar att en medelresa med kollektivtrafiken i Falun dr 4 km. Om
80 % av de 250 000 nya kollektivtrafikresor skulle ha utférts med bil
motsvarar det ett trafikarbete pa 0,8 miljoner bilkilometer/ar. Detta kan
jamforas med att busstrafikens trafikarbete kommer att 6ka med 0,24
miljoner busskilometer per ar, busstrafik som till stérsta delen kommer
att drivas med etanolbussar.

Miljomaéssigt innebér trafikforslaget reducerade utslapp av luftforore-
ningar och klimatgaser. Nettoférandringarna uppgar till en arlig redu-
cering med 80 ton koldioxid, 2 ton kolvéten och 10 kg partiklar. Mang-
den kvaveoxider kommer ddremot att 6ka med ca 600 kg per ar.
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9 Sambhallsnytta

Kollektivtrafiken har en positiv paverkan pé flera samhallssektorer utan-
for trafiksektorn. Isberget dr en symbolbild som illustrerar kollektiv-
trafikens samhaéllsnyttor inom dessa olika samhallssektorer.

ISBERGET

intékter J
<. Kostnader & .
, “Tackningsgrad.
Y\~ Resursutnyttjande 7\,

FORETAGSEKONOMI

~=-%, " BNP-produkti
\ " “Skatteunderlag -..*"
Social jamstalidhet ~
Sysselsattning
.+~ Arbetsmarknad
_ Eokaliseringseffekter
= Trafiksdkerhet
T Restid ,
Energisparande , :
.. "~ V/éig- och trafikomldggningar A
PR Boende R 4
Miljoeffekter -
Hélsoeffekter
Samhilisservice

SAMHALLSEKONOMI

Isberget

Den framtida kollektivtrafiken kommer exempelvis att innebéra kor-
tare restider fran dorr till dorr. Ifran vissa omraden kommer restiderna
till Falu centrum att minska med upp till 5 minuter. Miljoeffekterna av
kollektivtrafikplanen ger ocksé en samhéllsekonomisk vinst genom
minskade utsldapp av fororeningar och klimatgaser. Trafiksékerhet, till-
génglighet till arbetsplatser/boende och social jamstilldhet 4r andra
omraden dér kollektivtrafikplanens forslag kan ge samhéllsekonomiska
vinster.
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10 Maluppfyllelse

Det 6vergripande mélet f6r transportpolitiken &r att sdkerstélla en sam-
héllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
av medborgarna och néringslivet. De nationella delmalen &r f6ljande:
1. Tillgdngligt transportsystem

2. Hog transportkvalitet

3. Séker trafik

4. God miljo

5. Positiv regional utveckling

6. Jamstallt transportsystem

Tillgéingligt transportsystem

Kollektivtrafikforslaget innebér att transportsystemet utformas sa att
medborgarnas och néringslivets grundldggande transportbehov kan till-
godoses pa ett mer tillfredstidllande sitt. Bland annat forbéttras tillgdng-
ligheten till arbetsplatser och rekreationsomraden i och omkring Falu
tétort.

Hog transportkvalitet

Kollektivtrafikforslaget innebdr kortare restider, kortare gangavstand
och tatare trafik. Kollektivtrafikens attraktivitet kommer att stérkas.

Sciker trafik

Det langsiktiga malet for trafiksdkerheten ska vara att ingen dodas eller
skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. Kollektivtrafikforslaget inne-
bar att delar av det enskilda resandet med bil 6verflyttas till ett kollek-
tivt resande. Denna 6verflyttning leder till en 6kad trafiksékerhet och
en minskad 6kning av trafikbelastningen.

God miljé

Trafikforslaget innebdr en god miljéanpassning av transportsystemet.
Trafikomlaggningen ger en arlig reducering med 80 ton koldioxid, 2
ton kolviten och 10 kg partiklar. Denna milj6éeffekt 6verensstammer
vil med bade de nationella transportmalen samt med landstingets och
kommunernas miljoprogram.

Positiv regional utveckling

Kollektivtrafikplanen ger en béttre tillgdnglighet till skolor och arbets-
platser. Utvecklingen av Dalregementet i Falun &r exempel pa forand-
rad markanviandning och det &r av storsta vikt att kollektivtrafiken
marknadsanpassas dven till dessa forutsdttningar. En utveckling av
kollektivtrafiken &r ett sétt att bidra till en positiv regional utveckling.

Jamstdllt transportsystem

En utvecklad busstrafik innebar att kollektivtrafiken medverkar till att
uppna det sjdtte nationella delmalet, jimstélldhetsmalet. Rent allmént
utgér kvinnorna en stor andel av kollektivtrafikresandet och utékad
busstrafik ger kvinnor en storre aktionsradie och en 6kad mojlighet att
na arbetsmarknader.

Ett genomforande av kollektivtrafikforslaget innebér att Falu kommun
strévar i riktning mot samtliga sex delmal.
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11 Avslutning och
rekommendationer

Kollektivtrafikplanen har utarbetats i enlighet med kommunfullméktiges
och Tekniska styrelsens direktiv. De fragestillningar som uppkom i det
forsta forslaget till kollektivtrafikplan fran 1997 har analyserats och
konkreta forslag har utarbetats.

Nedan redovisas sammanfattning och rekommendationer.

» Ett genomforande av Kollektivtrafikplan 2001 f6r Falu téitort &r ett
steg 1 rétt riktning mot de nationella transportmalen och mot kom-
munens och Dalatrafiks mal, dvs att 6ka kolletivtrafikresandet och
minska bilresandet. Ambitionerna i kollektivtrafikplanen 6verens-
stimmer ocksad med mal som anges i Falu kommuns Miljoprogram
95 och Energiplanen.

» Arbetet med kollektivtrafikplanen har utgatt fran att Knutpunkten byggs
och att Falugatan och Ostra Hamngatan frigors fran busstrafik.

» Palangre sikt - om tagperrongerna kan flyttas ndarmare Knutpunkten -
kommer busstrafik och tagtrafik att kunna samordnas i ett rese-
centrum vid Knutpunkten.

* Genomforandet av kollektivtrafikplanen innebér en kostnad for fysiska
atgdrder pa ca 14 miljoner kronor, exklusive kostnader for att bygga
Knutpunkten.

* Genomforandet av kollektivtrafikplanen innebédr en 6kning av Falu
kommuns kostnad till kollektivtrafiken med ca 2,1 - 4,2 miljoner
kronor/ar. Kostnadsnivan beror pa om trafikékningen kommer att
innefattas 1 Dalatrafiks basutbud eller e;j.

Resandet bedoms 6ka med 250 000 busspassagerare/ar (+16%).
Medborgarna far en 6kad tillanglighet till arbete, utbildning, service
och fritidsaktiviteter.

Projektgruppen foreslar:

 att Dalatrafik far i uppdrag att forbereda och genomfora
Kollektivtrafikplan 2001 {6r Falu tétort.

* att Gatukontoret far i uppdrag att verkstilla de foreslagna fy-
siska atgérderna.

« att pakort sikt trafikera med Mjuka Linjen enligt kollektivtrafik-
planen. Pa langre sikt bor Dalatrafik fa i uppdrag att utreda
forutséttningarna for Flexlinjetrafik, liknande den som tillam-
pas i Goteborg.

« att Gatukontoret far i uppdrag att arbeta vidare med en f6riand-
ring av underskottsfordelningsmodellen i konsortsialavtalet
mellan dgarna och Dalatrafik for att férenkla och stimulera till
trafikférédndringar inom kommunen.
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Bilaga 1:

o, QT Teckenforklaring
% _____________ T ©  Knutpunkten
y 5 ............ i — Huvudlinjer
e

% g —— Lokala linjer

——  Mijuka linjen

% Centrumlinje
——  Rekreationslinje
e — —  Landsbygdslinje

Linjenétskarta éver samtliga busslinjer. Férstoring éver centrum
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Bilaga 2:

Férteckning éver utarbetade PM

PM 1

PM 2

PM 3

PM 4

PM 5

PM 6

PM 7

PM 8

PM 9

PM 10

PM 11

Huvudlinjer och lokala linjers strackning PM 12
Utredning av ombyggnadsbehov i gator och végar, fysiska

atgirder PM 13
Centrumlinje i Falu tétort PM 14

Forslag till Mjuka Linjen

Forslag till rekreationslinjer
Forbattrat trafikinformationssystem
Forbattrad biljettservice

Studie av Ockelbomodellen
Resande med kollektivtrafiken

Effekter for centrumhandeln av att flytta kollektivtrafiken fran
Falugatan och Ostra Hamngatan till den inre ringen.

Trafiksédkerhetskonsekvenser av kollektivtrafik och 6vrig tra-
fik pa Engelbrektsgatan

Jamforande studie av att trafikera Ostra Hamngatan eller
Engelbrektsgatan

Trafikekonomi och finansiering av trafikens underskott

Kompletterande utredningar
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