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Forord

| Solleftea har de senaste aren diskuterats och tagits fram forslag till att skapa en vackrare och trivsammare
stad. Flera av forslagen har genomforts, t ex ombyggnaden av torget samt forbattrad kontakt mellan gagatan
och stadsparken. Det senaste projektet som fardigstallts &r fornyelsen av Centrumplan. Gatuférnyelse &r en
av flera atgarder for att forbattra trafiksdkerheten och stimulera den kommersiella verksamheten i centrum
samt forbattra utemiljon i bostadsomradena.

| arbetet med trafikanalysen har sattet att analysera trafiknaten hamtats fran handboken ”Lugna gatan”.
Har visas de olika trafikantgruppernas ansprak pa de befintliga naten,
kvaliteter beddms och problem visas, till stor del med kartans hjélp.

Nollvisionen &r en av manga drivkrafter for projektet. Den innebér att antalet dédade och skadade i trafi-
ken fortlopande ska minskas. Pa sikt ska ingen manniska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Syftet med arbetet &r att gora tatortens gator mer trafiksakra, miljovanliga och mer estetiskt tilltalande.
Med réatt utformning kan trafiksékerheten forbéattras. Barnens, de aldres och de funktionshindrades behov
ska vara dimensionerande.

Arbetet med att ta fram trafiknatsanalysen har bedrivits av en arbetsgrupp bestaende av Matti Heino,
milj6- och byggkontoret och Anders Backman, tekniska kontoret. Arbetet har férankrats av en styrgrupp
bestaende av tre politiker, Gunvor Eriksson, Tomas Tejle och Paul Hoglund samt tre chefstjansteman,

Hans-Ake Eriksson, Inger Norman och Lars Tilly.



Begreppsforklaring

Trafiknat: Den sammanh&ngande struktur av forbindelser som anvénds av ett trafikslag. | denna analys behandlas bilnatet,
bussnatet, utryckningsnatet samt gang- och cykelnatet.

Funktionsindelning: Indelning av trafiknatet for ett visst trafikslag med enhetliga ansprak pa framkomlighet och trafikséker-
het.

Gangpassage/cykelpassage: Plats pa gatustracka dar gaende/cyklister korsar gatan. | begreppet innefattas inte nagon sarskild
utformning eller reglering. Trafiklagstiftningens begrepp ’6vergangsstalle’ anvands inte i denna analys.

Kvalitetsbedomning: Onskade egenskaper hos trafiksystemet avseende trafiksikerhet och framkomlighet. | de fall kvaliteter
kan beddémas anges nivaerna med fargkoden gron - gul - rod

Nollvisionen: Regeringspropositionen 1996/97:137 som bl a anger "att det langsiktiga malet ska vara att ingen dodas eller
skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom vagtransportsystemet, samt att vagtransportsystemets utformning och funk-
tion anpassas till de krav som foljer av detta”.

Framkomlighet: Tidsforbrukning for forflyttningar i trafiknaten som gaende, cyklist, busspassagerare eller bilforare.. Tids-
forbrukningen beror av forflyttningens langd och hastighet. Eftersom langden ar given blir fardhastigheten avgorande for
framkomligheten. Framkomligheten for gaende, och i synnerhet for funktionshindrade, paverkas i hog grad av fordréjningar
vid passager och av passagernas detaljputformning.

Hastighetssakring. Fysiska atgarder med syfte att sakerstélla att olika slag av fordonstrafik inte 6verskrider en viss angiven
hastighet pa en stracka eller omedelbart fore en konfliktpunkt. Vagmarken och 6vervakning betraktas har inte som medel for
hastighetssakring utan endast som kompletterande eller forstarkande atgarder.

Gang- och cykelnat: Sammanhangande cykelvagar som binder samman viktiga malpunkter inom staden. Cykelvéagarna ar
aven till for gaende. Inom staden finns viktiga gangstrak som inte behandlas i denna trafiknatsanalys.



Sammanfattning

1998 gavs skriften ”Lugna gatan” ut . Det ar en handbok och processbeskrivning som ger underlag for hur blandtrafikgatorna
inom t&tort bor vara utformade for att svara mot "Nollvisionens” krav. | arbete med denna trafiknétsanalys har séttet att analy-
sera trafiknaten hamtats fran denna handbok.

Syftet med analysen &r att funktionsindela trafiknaten och visa vilka ansprak pa framkomlighet och trafiksakerhet som trafik-
slagen har inom olika delar av ndten samt visa var i gatunatet det finns motstridiga villkor.

De olika ansprak som behandlas i analysen ar bilnat, bussnat, utryckningsnat, cykelnat, gang- och cykelpassager samt skoter-
passager.

Malsattningen med trafiknatsanalysen ar att:

* Trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna ska forbéttras.

* Antalet trafikolyckor med personskador ska minskas.

e Tétorten ska goras trivsammare och mer attraktiv for gaende och cyklister.

* Barnens, de dldres och de funktionshindrades behov ska vara dimensionerande.

Planeringssteget uppdelas i féljande moment:

1. Ansprak — funktionsindelning som redovisar varje trafikslags teoretiska
och av gatuutrymmet ohdmmade ansprak pa trafiksakerhet och framkomlighet.
2. Beddmning av kvaliteter i nuvarande trafiknat; visar var och hur mycket
nuvarande gatunat skiljer sig fran anspraken och klargor var brister finns.
3. Forslag till forandringar

Utifran ansprak och beddmning av kvalitet har forslag till férandringar framtagits. De forandringar som foreslas ar; ny
funktionsindelning, hastighetsklassificering av bilnatet, nya 30-omraden, forbattrade gang- och cykelpassager samt utbyggnad
av cykelvéagnatet.

Utformning och gestaltning av gatumiljon &r av stor betydelse for trafiksakerheten och trevnaden for alla trafikanter.
Vid projektering av ny- eller ombyggnad av gatumark eller annan allméan mark ska stor vikt laggas pa utformningsfragorna.
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1

INLEDNING

1.1 Inriktning och omfattning

1997 antog riksdagen propositionen "Nollvisionen och det trafiksakra samhallet”. Darmed har trafiksékerheten fatt 6kad
tyngd bland 6vriga planeringsmal. Nollvisionens teser har utvecklats till anvandbara principer i reformprogrammet
”Sékrare trafikmiljo i ttort”. 1998 gavs skriften ”Lugna gatan” ut . Det &r en handbok och processbeskrivning som ger
underlag for hur blandtrafikgatorna inom tatort bor vara utformade for att svara mot ”Nollvisionens” krav. Lugna gatan
har som vision att gora den fysiska utformningen av trafikmiljon sa enkel och tydlig att trafikanterna, pa varje del av
gatunatet, ska kunna forsta vilka trafikregler som galler och darmed paverkas, eller tvingas, till ett trafikbeteende som
foljer gallande trafikregler. Bada dessa skrifter har tagits fram i samarbete mellan Kommunforbundet, Vagverket och
Rikspolisstyrelsen.

1.2 Trafiknatsanalysens stéallning i kommunens planering

| arbetet med analysen ar det viktigt att trafiksékerhetsarbetet samordnas med andra intressen, t ex miljo, stadsbyggnad
och framkomlighet i ett system for planeringen av tatortens infrastruktur. Inom Solleftea kommun pagar ett arbete med
en fordjupad oversiktplan for Solleftea stad, i vilken trafiknatsanalys ar en viktig del. Tidigare framtaget trafiksakerhets-
program och en helt nyligen framstalld cykelplan &r stodjande planeringsdokument for trafikanalysarbetet.

1.3  Syfte

Syftet med analysen ar att funktionsindela trafiknaten och visa vilka ansprak pa framkomlighet och trafiksékerhet som
trafikslagen har inom olika delar av naten samt visa var i gatunatet det finns motstridiga villkor. Med detta som underlag
kan man sedan med natatgarder begransa dessa konflikter och med hastighesklassificering av gatorna ge 6nskad prioritet
till vissa trafikslag. En viktig del i arbetet &r att ge forutsattning for delaktighet och medinflytande for alla berdrda.

1.4 Mmal
Malsattningen med trafiknatsanalysen ar att:

e Trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna ska forbattras.

e Antalet trafikolyckor med personskador ska minskas.

e Tatorten ska goras trivsammare och mer attraktiv for gdende och cyklister.

* Barnens, de &ldres och de funktionshindrades behov ska vara dimensionerande.



15 Metod

| trafiknatsanalysen beaktas kvalitetsanspraken trafiksakerhet och framkomlighet. Det édr dessa kvaliteter som har storst
betydelse for natens utformning och funktionsindelning. Orienterbarhet och tydlighet samt estetik och gestaltning kan i
huvudsak tillgodoses genom detaljutformning och gestaltning av gaturummen och paverkar alltsa inte natanalysen.

Planeringssteget uppdelas i féljande moment:

1. Ansprak — funktionsindelning som redovisar varje trafikslags teoretiska och av gatuutrymmet ohammade ansprak pa
trafikékerhet och framkomlighet.
2. Beddmning av kvaliteter i nuvarande trafiknéat; visar var och hur mycket nuvarande gatunét skiljer sig fran anspraken
och klargor var brister finns.
3. Forslag till forandringar

ANSPRAK — FUNKTIONSINDELNING

Né&tanalysen har utforts inom den natstruktur som bildas av befintliga gator och GC-vagar inom téatorten. Bilnatet delas
upp i olika funktioner som sedan avgor vilket hastighetsansprak bilisterna har. Ordningsféljden ger inte uttryck for

nagon prioritering mellan trafikslagens ansprak.

For att beskriva biltrafikanternas ansprak har biltrafiknatets gator och vagar delats upp efter den primara funktionen for
respektive lank. Funktionen avgor sedan vilket hastighetsansprak bilisterna har.

Funktionsindelning Ansprak
Nattyp Lanktyp Huvudsaklig Fardhastighet
trafikuppgift
Huvudnat Genomfart eller infart Biltrafik genom eller till en| 70 km/tim
tatort
Huvudgata (6vriga lankar i Biltrafik mellan ttortens | 50 km/tim
huvudnétet) olika delar
Lokalnéat Lokalgata (lank i lokalnatet) | Biltrafik inom ett omrade |30 km/tim

Langsta korstracka mellan en start/malpunkt inne i ett omrade och
narmaste anslutning till huvudnatet bor inte dverstiga 400 m
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2.1 Bilnat

Biltrafikanternas ansprak pa framkomlighet bedoms utifran dagens nat. Nuvarande trafikméangder samt nuvarande
gatufunktion beskriver vl vilka ansprak biltrafiken har. Biltrafikens ansprak pa framkomlighet delas upp i tva delar,
den enskilda trafikantens ansprak pa hastighet samt den samlade trafikens ansprak pa kapacitet.

For att beskriva biltrafikens hastighetsansprak har biltrafiknatets gator och vagar delats upp efter den primara
funktionen pa respektive lank. Funktionen pa lanken avgor sedan vilket hastighetsansprak bilisterna har.

Biltrafiken har ocksa ansprak pa en lattorienterad och saker miljo utformad pa ett sddant sétt att sannolikheten
for olycka ar 1ag, och att konsekvensen av en intraffad olycka inte blir allvarlig.

Bilden &r tagen i korsningen
Kungsgatan -Storgatan.
Kungsgatan ar enligt funktionsindelningen en genomfartsgata.




BILNATETS FUNKTION
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I Genomfartsgata
B Huvudgata
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2.1  Bussnat

Kollektivtrafikens attraktivitet styrs framfor allt av busstrafikens fardhastighet och turtathet samt av avstandet mellan
hallplats och malpunkt. | denna analys beskrivs kollektivtrafiken utifran busslinjenat och hallplatslagen. Redovisat
busslinjenat inrymmer bade lokaltrafik och regionbussar. Malsattningen &r att avstandet fran bostad till ndrmaste buss-
héllplats inte ska Gverstiga 300 meter for boende inom Sollefted stad. Viktiga behov for resenarerna ar aven tydliga
héllplatser med bra information, vaderskydd och sittm6jligheter samt att de ar anpassade for de funktionshindrades
behowv.

Bussuppstéllningsplatser vid Sollefted resecentrum. Busshallplats vid Sollefted kyrka.
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BUSSNATET
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2.2 Utryckningsnat

Utryckningsvagarna ar viktiga i natanalysen. Ambulansens och Raddningstjanstens installelsetider till olika malpunkter
ar beroende av i vilken hastighet bilarna kan fardas. Framkomligheten i korsningarna langs vagen ar ocksa av stor
betydelse. Primdra utryckningsvégar bor darfor ges stor vikt vid hastighetsklassificeringen av biltrafiknatet.

For ambulanstransporter finns det bade ett hastighetsansprak och ett ansprak pa en jamn och rak vag for att inte utsatta
patienter for onodigt lidande.

Polisens behov av att fardas snabbt ar mer svardefinierat och foljer inte enskilda vagar pa samma satt som brandkar och
ambulans. | analysen redovisas darfor inte nagra vagar for polisiara utryckningar.

14



UTRYCKNINGSNAT AMBULANS
OCH RADDNINGSTJANST

- Priméarvagar




2.3  Cykelnat

Ett vél fungerande cykelnat ar bra bade ur miljo- och hélsosynpunkt. Ett 6kat cyklande kan dock innebéra en risk for att
antalet cykelolyckor okar. | malsattningen att 6ka cyklandet genom utbyggnad av cykelnatet &r det darfor viktigt att det
nya natet utformas pa ett trafikséakert satt. Anspraket ar i forsta hand en efterstravan av separata gang- och cykelvégar
med planskilda passager planerade pa ett sadant sétt att de har battre framkomlighet an alternativa forbindelser, dar
gang- och cykeltrafiken inte ar separerad fran biltrafiken. | andra hand anordnas passager som ar hastighetssakrade till
30 km/tim, alternativt nyttjas lagtrafikerade blandtrafikgator med max 30 km/tim.

| anspraken redovisas befintliga gang- och cykelvagar samt blandtrafikgator.

16



BEFINTLIGA CYKELVAGAR

Befintlig cykelbana/-vag
e e — Cykeltrafik pa befintlig gata
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2.4 Gang- och cykelpassager

Gangtrafikens fardhastighet 1angs gangnétets lankar ar given inom de granser som sétts av individernas
prestationsférmaga.

Dér vidforutsatts att detaljutformningen inte innebar nagon begransning for ndgon kategori av gangtrafikanter.
Det finns darfor ingen anledning att, som underlag for natanalysen, indela gangnatet i funktionsklasser med skilda
ansprak pa fardhastighet langs lankarna. Daremot finns anledning att redovisa de gaendes ansprak pa att korsa
bilnatets lankar med god sékerhet och framkomlighet.

Beddmning av anspraken har gjorts utifran arbetet med ny cykelplan och inventeringen av 6vergangsstallen
enligt "Séakra gangpassagen”.
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GANG OCH CYKELPASSAGER
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SKOTERLEDER

2.6
Kring tatorten finns
skoterleder in till bensin-
stationer beldgna i utkanten
av tatorten. FOr dessa leder
inom planlagt omrade ges dispens
for skoterakarna att aka till
bensinstationerna for att tanka
och utféra behdvlig service.

Det finns tre leder

inom planlagt omrade

tva pd sodra sidan

om Angermanélven

och en pa norra sidan.
Skotertrafiken har

ansprék pa att skoterlederna
séder och norr om Angerman-
alven sammankopplas.

* Skoterpassage

- Skoterled

- Huvudgata
) - Genomfartsgata
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KVALITETSBEDOMNING

3.1 Definition av kvaliteter

Som underlag for de forslag som redovisas har kvaliteten pa de nuvarande trafiknaten bedémts. Avsikten med denna
kvalitetsbedomning ar att ge ett neutralt beslutsunderlag, som sedan kan utgora grund for forslag till forandringar.
Kvalitetsbeddmningen gors utifran fardhastigheten for biltrafiken pa strackan eller korsningen.

Trafiksékerhet och trygghet

Risken for att dodas eller skadas allvarligt i trafiken bor fortlépande minskas mot noll. | trafiknédten bor hastigheten
pa biltrafiken inte vara hogre an 30 km/tim dar gaende och cyklister korsar gatan. Sarskilt géller att barn, dldre och
funktionshindrade bor kunna forflytta sig tryggt och sakert mellan bostaden och sina vanligaste malpunkter.

Framkomlighet

Gatunatet bor utformas, dimensioneras och regleras sa att gaende, cyklister, busstrafikanter och bilister ges méjlighet att
med rimlig latthet fa tillgang till stadens utbud och aktiviteter. Dérvid bor barn, dldre och funktionshindrade vara dimen-
sionerande. | de fall anspraken pa framkomlighet for olika trafikslag star i konflikt med varandra, bor framkomligheten
for gaende, cyklister och utryckningsfordon prioriteras fore biltrafikanternas ansprak pa framkomlighet.

Kvalitetsnivaer

For att beskriva hur val olika ansprak ar tillgodosedda i dagens trafiknat har de olika trafikanternas ansprak bedomts
efter en tregradig skala. Kvalitetsnivaerna for olika strackor och korsningar anges med fargkod gron-gul-rod. Gron
fargkod star for god kvalitet. Inneborden av gul respektive rod fargkod redovisas i anslutning till respektive
bedomningsmall da den skiljer sig at for olika kvalitetsomraden och trafikslag.

Kvalitetsniva Kommentar

God Godltas alltid
Kan godtas begransad tid eller

Mindre god Kan godtas om andra vasentliga kvaliteter eller
kostnader vinns

Lag Kan inte godtas eller Kan godtas viss begransad tid
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3.2  Bilnat

Den genomsnittliga fardhastigheten, 6ver hela dygnet i det befintliga biltrafiknatet, anvdnds som bedémningsunderlag
for biltrafikens fardhastighet. Fardhastigheten har bedomts utifran skyltad hastighet. Méatningar av fordonshastigheter
och fordonsmangder har utforts pa 40 punkter i trafiknatet for att den verkliga hastigheten i forhallande till den skyltade
hastigheten ska kunna jamforas.

Kapaciteten i biltrafiknatet styrs framforallt av kapaciteten i de mer trafikerade korsningarna. Inom Solleftea tatort ar
problemen med bilnatets kapacitets sma. Vid ett par tillfallen per dygn kan kobildningar uppsta langs med Kungsgatan i
korsningarna med Jarnvégsgatan resp Storgatan.

Lanktyp Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet (km/tim)
30 50 70

Genomfart/Infart

Huvudgata

Lokalgata

e Gult betyder mindre god framkomlighet for biltrafiken, men kan godtas om den ger hogre kvalitet for
gaendes och cyklisters trafiksakerhet.

e ROott betyder 1ag framkomlighet for biltrafiken, med kan godtas under begréansad tid, om den ger
hogre kvalitet pa gaendes och cyklisters trafiksakerhet.

Kartan till hoger visar hur val framkomligheten for bilar ar tillgodosedda i nuvarande nét.

22



FRAMKOMLIGHETSKVALITET
PA BILNATET




3.3 Bussnat

Kvalitet pa busstrafikens framkomlighet &r satt utifran uppskattade hastigheter. God standard pa gangavstand till nar-
maste busshallplats &r om avstandet understiger 300 meter. God standard pa avstand till busshallplats & markerat med
rod avgransning pa kartan.

Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet (km/tim)

Lanktyp 30 50
Alla lankar i Gul
bussnatet
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e Busshalplats

————) Omrade med mindre &n

e ———J 300 m till hallplats
|:| Mindre god

KVALITET PA BUSSNATET




3.4 Utryckningsnat

Utryckningstrafiken har hoga krav pa framkomlighet. Aven under hogtrafik bor dessa fordon ha en god framkomlighet
pa de priméra utryckningsvagarna.

Risken for langvariga stopp pa grund av kébildningar och tét trafik bedoms sa liten att den inte har tagits med i kvalitets-

beddémningen.

Enstaka punktvisa hasighetsnedsattningar i utryckningsnatet ger inte kvalitetssdnkning.

Kvalitetsniva vid angiven fardhastighet (km/tim)
Lanktyp 30 50

Priméra utryck- Gul
ningsvagar

e Gul betyder mindre god framkomlighet for utryckningstrafiken, men kan godtas om man far hogre kvalitet pa
gaendes och cyklister trafiksakerhet.

e ROtt betyder lag kvalitet som inte kan godtas.
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FRAMKOMLIGHETS KVALITET
AMBULANS & RADDNINGSTJTANST




3.5  Cykelnat

Kvalitetskriterierna i tabellen nedan avser kvaliteten for cykeltrafikens sékerhet. Friliggande gang- och cykelvéagar samt
gang- och cykeltrafik pa lokalgata med max 30 km/tim ger alltid kvalitetsniva “gron”.

Blandtrafik pa gator med hogre fardhastighet an 30 km/tim for biltrafiken &r inte att betrakta som god kvalitet med
avseende pa gaendes och cyklisters sakerhet. For cykelnatet finns utver kraven pa trafiksakerhet ansprak pa ett sam-
manhdangande, lattorienterat och tydligt nat som ger en god fardhastighet och en hog komfort.

Kvalitetsniva pa cykelnatet avsende sékerhet

Lanktyp
Oseparerad
cykeltrafik

Cykelfalt Cykelbana

Cykelnat pa genomfartsgata
Cykelnat pa huvudgata
Cykelnit pa lokalgata

" | Bilden visar exempel p& en gang- och
cykelvag separerad fran fordonstrafiken.
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TRAFIKSAKERHETSKVALITET PA
GANG OCH CYKELNAT

29



3.6 Gang- och cykelpassager

Trafiksakerhet pa passagerna bedoms lika for gaende och cyklister och beror av biltrafikens hastighet.
En tillfredsstallande gang- och cykelpassage erhalls enbart om passagen ar planskild eller biltrafikens
hastighet ej Overstiger 30 km/tim..

TRAFIKSAKERHETSKVALITET

Lanktyp <30 km/tim 30 - 50 km/tim >50 km/tim
Kvalitetsniva

e Gult betyder mindre god kvalitet och kan godtas under begransad tid.
e ROott betyder lag kvalitet och kan inte godtas.

Framkomligheten for gdende och cyKklister beror framst pa reglering och utformning av passagerna.

100
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Hick fir disdufall eller albrariig ckada %

. Elassighet i katim
Exempel pa gangpassage som inte har en acceptabel Kurvan visar sambandet mellan krockvald och risken for
utformning ur trafiksékerhetssynpunkt att bli dodad eller allvarligt skadas i en trafikolycka.
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3.7 Skoter

Trafiksékerhet pa passagerna bedoms utifran biltrafikens hastighet. En tillfredsstallande skoterpassage erhalls
enbart om passagen ar planskild eller biltrafikens hastighet ej dverstiger 30 km/tim..

TRAFIKSAKERHETSKVALITET
Lanktyp <30 km/tim 30 - 50 km/tim >50 km/tim
Kvalitetsniva

e Gult betyder mindre god kvalitet, kan dock accepteras om siktférhallandena &r goda.
e ROott betyder lag kvalitet och kan godtas under begransad tid.

Skoterleder bor i forsta hand dras sa att korsningar med véagar, gangvagar, skidspar m m undviks. Om detta inte
ar mojligt bor korsningen forlaggas pa platser med god sikt och trafiksakra forhallanden.
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3.8  Kontroll mot olycksstatistik

Gang- och cykelolyckor
Antalet olyckor med oskyddade trafikanter beddms kunna minskas mycket om atgarder vidtas
for att oka oskyddade trafikanters sakerhet dar standarden idag bedoms vara lag.

Farliga platser for gang- och cykeltrafikanter

Jarnvégsgatan, strackan mellan Rddstarondellen och Storgatan(Centrumplan)
Korsningen Kungsgatan - Storgatan

Korsningen Kungsgatan - Risovéagen

Langgatans korsande gang- och cykelvég vid Rodstaringen, Hallstagatan, Billstavagen,
Tréstavdgen, Storsvangen och Dalvéagen

Nipstadsgatan, strackan mellan Gardesgatan och Kyrkvégen

Storgatan, strackan mellan Nipvallavdgen och Soldatvégen

Platser med manga gang- och cykelolyckor bor prioriteras vid val av atgéard.

Fordonsolyckor

Inom tatbebyggt omrade intraffar forutom gang- och cykelolyckor aven olyckor mellan fordon. Risken for att dessa
olyckor ska leda till allvarlig personskada &r inte lika stor som for olyckor mellan fordon och oskyddade trafikanter.
Viltolyckor &r inget typiskt tatortsproblem men férekommer i tatortens yttre delar. Olyckstypen leder séllan till
personskada och nagon vikt laggs darfor inte pa denna olyckstyp i trafiknatsanalysen.

Korsningarna med storst risk for allvarliga fordonsolyckor
Hagesta trafikplats (Rv 90 — Soderleden)

Jarnvagsgatan - Kungsgatan

Jarnvégsgatan — Langgatan

Remslekorset (Kungsgatan(Rv 90) - vég 335)

Vistanbacks trafikplats pafarter Rv 87
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FORSLAG TILL FORANDRING

Vid forslag till forandringar och forbattringar av de olika trafiknaten maste de olika trafikantslagens intressen vagas mot
varandra. Genom att jamfora och analysera kvalitetsnivaer samt motstridiga ansprak mellan de olika trafikantslagen kan
man lyfta fram de mest fordelaktiga alternativen. | vissa fall ar dock motséattningarna i hastighetsansprak mellan de olika
trafiknaten sa stora, att det &r omojligt att uppna en acceptabel standard for alla trafikantslag. Ett exempel pa en sadan
motsattning ar konflikten mellan hastighetsanspraken pa vissa huvudgator och gaendes och cyklisternas ansprak att
korsa gatorna.

4.1 Ny genomfart

| dag gar riksvag 90 genom Solleftea centrum. 8000 bilar per dygn passerar en av de viktigaste gangpassagerna i cen-
trum och skapar en kraftig barridr for de oskyddade trafikanterna. Genomfarten har branta lutningar och tvéra kors-
ningar, vilket ger dalig framkomlighet, i synnerhet for de tunga transporterna.

For narvarande pagér byggande av en ny genomfart genom Sollefted stad. Projektet innehaller en ny bro éver Anger-
manélven, tre nya cirkulationsplatser samt fyra planskilda korsningar mellan fordonstrafiken och gaende och cyklister.
Av de ca 8000 bilar per dygn som anvénder den befintliga bron berdknas drygt halften att vélja den nya bron. Den nya
strdckningen av genomfarten kommer att medfdra battre framkomlighet for biltrafikanterna, forbattrad trafiksékerhet for
bade bilister och oskyddade trafikanter samt mindre buller och avgaser. En féljdeffekt av att avlasta centrum fran ge-
nomfartstrafiken &r att det ger ytterligare mojligheter till forbattring for de oskyddade trafikanterna, bl a genom minsk-
ning av vagbredder och forbattring av gangpassager.

4.2  Forslag till ny funktionsindelning av bilnatet

Den nya genomfarten, som ska vara klar hésten 2002, medfor en forandring av funktionsindelningen av bilnétet. Nuva-
rande genomfart klassas ner till huvudgata. Halvering av trafiken, framfor allt genom att den tunga genomfartstrafiken
forsvinner genom centrum, ger majligheter till atgarder for forbattring for de oskyddade trafikanterna.

4.3  Hastighetsklassificering av gatunatet

De foreslagna natforandringar som foreslas 16ser inte alla natproblem. Konflikter kommer att kvarsta, framfor allt i
huvudgatunatet. Nasta moment i natanalysen blir darfor att forsoka losa eller minska de kvarstaende problemen i dessa
natdelar genom att prova vilken hastighetsklass som ger optimal avvagning mellan trafikslagens olika ansprak. Samtidigt
beaktas 6nskemalen om kontinuitet i hastighetsanspraken 6ver sasmmanhangande strackor inom samma funktionsklass.
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4.4  Lokalgatunéat indelat i 30-omraden

Lokalgatunétet ligger i de omraden som ansluter till huvudnatet. Dar bor sakerhet och framkomlighet for gdende och cyklister
vara dimensionerande. Dar finns ofta malpunkter for gaende langs alla gator, och anspraket att kunna korsa sékert far hog
prioritet. Bilisternas ansprak pa fardhastighet ar lag med hansyn till de korta korstrackorna inom lokalnéten. Hastigheten inom
lokalnaten bor vara hogst 30 km/tim. Av dessa skal inférs begreppet ”30-omraden”. For varje lokalnat bor avstandsvillkoret,
hogst 400 m korstracka pa lokalgator till huvudnatet, vara uppfyllit.

Avsikten ar inte att generellt infora 30 km/tim for samtliga omraden. Innan ett omrade omvandlas till 30-omrade bér en Gversyn
goras, for klarlagga om det kravs fysiska atgarder for att hastighetssakra omradet. Vissa omraden kan goras till "30-omraden”
utan att fysiska atgarder kravs. Pa ett antal gatustrackor har boende sjélva vidtagit atgarder, i samrad med kommunen, for att
sanka fordonshastigheten genom att placera ut blomlador. Riktlinjer for utformning och placering har tagits fram av kommunen.

Kartan pa nasta sida visar forslag till indelning i 30-omraden.

Exempel pa lokalgata dar boende sjalva vidtagit
atgarder for att fa ner fordonshastigheten.
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45  Forbattrat cykeltrafiknat

For Solleftea stad antogs en helt ny cykelplan i augusti 2000. Arbetet med framtagandet av cykelplanen har skett
parallellt med 6versynen av gangpassager enligt ”Sakra gangpassagen” och arbetet med trafiknatsanalysen.

| cykelplanen har utbyggnaden etappindelats. Utbyggnadsordningen for samtliga etapper har inte fastslagits med
hansyn till att prioriteringarna plétsligt kan forandras pga omstandigheter som idag inte kan forutspas. | forslag
till forandringar i denna trafiknatsanalys prioriteras de atgarder som pa basta sétt forbattrar trafiksakerheten for
de oskyddade trafikanterna.

Kommunens malsattning med cykelplanen &r att:

Andelen cyklister och gaende i Sollefted ska oka.

Trafiksdkerheten for gaende och cyklister ska forbattras.

Cykeltrafiksystemet ska vara enhetligt, ssmmanhangande och 6verblickbart.

Stor vikt ska laggas pa utformningen av viktiga strak och platser sa att det sociala livet

stimuleras och manga invanare kan flanera och métas.

Tatorten ska bli mer attraktiv for gang- och cykeltrafikanterna.

De funktionshindrades behov ska tillgodoses.

Planen ska ligga till grund for den fysiska planeringen samt for dvriga trafikfragor i Solleftea.
Cykelplanen ska vara ett hjalpmedel for prioriteringar och ekonomiska bedémningar.
Overgripande arbeta for 6kade insatser att varda och verka for en renare miljo som framjar halsan.
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4.6  Utformning och gestaltning

Utformningen av gatumiljon &r av stor betydelse for trafiksédkerheten och trevnaden for alla olika trafikanter. Genom olika
markbeldggningar, belysning och plantering kan gaende/cyklister separeras fran fordonstrafiken samt strak, passager och all-
méanna platser bli tydligare och igenkénnbara. Ratt utformad belysning ar inte bara av stor vikt for trafiksakerheten utan dven
for invanarnas trygghetskansla i ovrigt. Utformningen av miljon ska vara anpassad for rorelsehindrade och synskadade.

Det finns olika atgarder for att 6ka sékerheten for de oskyddade trafikanterna, t ex:

* Fysiska hinder i form av forhojda gangpassager for att sanka hastigheten pa biltrafiken.

e Forbattrade siktforhallanden bade for bilister och cyklister/gaende.

e Kaorsningarnas synbarhet forstarks genom tydlig utformning, med t ex belysning, planteringar, skyltning.
* Avsmalning av fordonstrafikens koryta.

* Anldggande av breda mittrefuger.

e Hastighetsdampande atgérder for cyklisterna.

e Uppséattande av racken.

Vid projektering av ny- eller ombyggnad av gatumark eller annan allméan mark &r det viktigt att tanka pa platsens funktion,
karaktar och betydelse for omgivande miljo. Gaturummets form och proportioner ar av grundlaggande betydelse for var upple-
velse av gatan. Ett klart avgransat gaturum upplevs mer positivt dn ett obestamt gaturum. Gaturummets vaggar bestar ofta av ett
hus, men kan vara en allé, ett plank eller ett buskage. Gaturummet kan upplevas ha riktning och inbjuda till rorelse, t ex en gata
eller ett strak. Det kan ocksa inbjuda till att stanna, t ex ett torg eller en knutpunkt.

Varje miljo har sin karaktar. Denna bor ga igen aven i detaljernas material och design. Det finns en stor méangd tekniska detaljer
i gatumiljon, t ex elskap, racken, belysningsstolpar mm. Aven dessa detaljer bér 4gnas omsorg vad galler placering och utform-
ning.

Gatubilden berikas av vegetation pa och kring gatan. Gronska, speciellt stora trad, ger gaturummet ett trevligt helhetsintryck.
Tré&den renar luften genom att de binder stoft och bidrar till ett battre klimat i staden. Placering av trdd och annan vaxtlighet bor
goras omsorgsfullt sa att inte helhetsintrycket blir plottrigt. Den storsta skonhetsupplevelsen kan ibland uppnas genom ett enda
valplacerat trad.

Gatans eller korsningens utformning ger signaler om hur vi ska bete oss i trafiken. Ar budskapet tydligt, okar trafiksikerheten
och darmed forutséttningarna for att dven trevnaden ska 6ka. Gatans bredd och standard, men dven dess omgivning, rummets
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storlek och variation, anger vilken hastighet och vaksamhet som ar lamplig. Pa bostadsgator blandas bilar, cyklister, gaende och
lekande barn. Har méste det finnas tydliga signaler till bilisten att vara vaksam och halla en 13g hastighet. Atgérder kan vara
minskad gatubredd, en tydlig entré, &ndrad beldggning, farthinder, vegetation osv.

KONTROLL AV MALUPPFYLLELSE

| foregaende moment av natanalysen gavs exempel pa losning eller minskning av olika slag av natproblem genom prioriteringar
och avvagningar mellan trafikslagens ansprak pa trafiksakerhet och framkomlighet. Innan natanalysen avslutas ska det saker-
stallas att dessa prioriteringar och avvagningar inte har medfort oavsiktliga avvikelser fran den faststallda inriktningen och
malsattningen. Detta sker genom att de egenskaper som anges for trafiknaten varderas.

5.1 Effekter for biltrafiken

Framkomlighet - Den genomsnittliga reshastigheten for den enskilde bilisten kommer med féreslagen hastighetsklassificering
att forandras. For den langvéaga genomfarts- och infartstrafiken blir restiden forkortad. De korta lokala resorna kommer troligt-
vis att ta nagot langre tid da hastigheten i vissa punkter hastighetssakras till 30 km/tim samt 30-omraden infors.

Trafikméangder — Genom centrum kommer trafikméngden néastan att halveras, da ny genomfart tas i bruk. Lokalt kommer
mindre omfordelningar av trafikstrémmar att ske. Atgarder i lokalgatunatet som innebdr minskad framkomlighet medfor att
trafik flyttas ut fran lokalgator till huvudgatunatet.

Trafiksakerhet - Atgarder som sénker farten och férenklar trafiksituationen medfér att antalet bilister som skadas svért kommer
att minska. Storst effekt for bilisters sakerhet far atgarder i korsningar pa stérre gator och vagar dar hastigheten ofta ar hog.

5.2 Effekter for kollektivtrafiken

Den sammanlagda restiden bedoms inte 6ka da foreslagna atgarder for 30 km/tim oftast sammanfaller med busshallplatsernas
lage, och foreslagna fysiska hastighetssakringar till storsta delen foreslas pa befintliga 30-strackor. Den nya genomfarten kom-
mer att medfora stora forandringar av det lokala bussnétet. FOr regionbussarna sker troligen inga storre férandringar jamfort
med dagens busslinjer.

5.3 Effekter for utryckningstrafiken

Ny genomfart medfor stora vinster fér framkomligheten till norra sidan av Angermanélven. Fér enstaka delar av staden kan
instéllelsetiden marginellt férsdmras utmed nuvarande utryckningsvég pga foreslagna farthinder; dock finns mojlighet att vélja
alternativ vég. I stort for hela staden beddms tidsvinsterna av forbéattrad framkomlighet for utryckningstrafiken i huvudnétet
vara minst lika stora som férdréjningarna av tillfalliga sankningar till 30 km/tim pa nagra stéllen i det priméra utryckningsnétet.
Utryckningstrafiken bibehaller darmed samma standard som idag.
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5.4 Effekter for cykeltrafiken
Ett forbattrat cykelnat innebér forbattrad framkomlighet for cyklister och darmed ett 6kat antal cyklande. Studier av 6kat cyk-
lande visar pa klart positiva effekter for folkhalsan dven om ett 6kat cyklande kan innebéra fler cykelolyckor.

5.5 Effekter for de gaende

Sékerstallande av 30 km/tim for biltrafiken vid gangpassager innebér att gaendes framkomlighet 6kar. Lagre hastighet i dessa
konfliktpunkter innebér ocksa att trafiksakerheten och tryggheten forbattras, framforallt for barn, aldre och funktionshindrade.
Okad tydlighet och orienterbarhet, mindre buller, forbattrad tillganglighet och mer estetiskt tilltalande miljéer &r andra kvalitéer
som de gaende far del av.

5.6 Trafiksakerhetseffekt

I en konsekvensbeskrivning av nollvisionens tillampning i Jonkdpings kommun redovisas bl a trafiksakerhetseffekten av en
hastighetssakring av bilnatet. | studien, som bygger pa tre ars olyckor, redovisas hur manga olyckor som kan undvikas med
hastighetssékring. Studien visar att antalet skadade i hela tatortens vagnat minskar med i storleksordningen 1/3 och framforallt
att det ar dodsolyckor och svara olyckor som minskar mest.

Genom att leda bort genomfartstrafiken fran centrala Solleftea minskar olyckrisker och barriareffekter. Den minskade trafiken
och forandrade trafiksammanséttningen ger forutsattningar for ytterligare atgarder for att forbattra trafiksakerheten pa de gator
som inte langre &r genomfartsgator. Korsningar i form av cirkulationsplatser och nya planskilda forbindelser for gang- och
cykeltrafikanterna forbattrar trafiksékerheten markant.

Omlaggningen av genomfarten samt de foreslagna atgarderna enligt denna trafiknatsanalys bor medfora att Solleftea kommuns
malsattning med detta arbete uppnas.

5.7 Miljoeffekt

Trafiknatsanalysen avser i forsta hand befintliga trafikforhallanden och har inte som mal att omfordela trafik eller resande
mellan olika transportslag. Foreslagna atgarder far dock ur miljosynpunkt positiva effekter. Omlaggningen av genomfarten
medfor minskade halter av luftféroreningar och att antalet personer utsatta for ekvivalenta nivaer éver 55 dBA utomhus minskar
fran 430 till 280. Ovriga forslag till férandringar i befintligt vagnat kommer att medféra sankning av bullernivaerna som en
direkt foljd av en sankning av fordonstrafikens hastighet. En forbattring av gang- och cykelvéagnatet kan fora med sig att fler gar
eller cyklar istéllet for att ta bilen, vilket ur miljésynpunkt ar positivt.
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6 GENOMFORANDE
6.1 Investeringskostnader och utbyggnadsordning
KOSTNAD OCH UTBYGGNADSORDNING FOR TIDSPERIODEN 2001 - 2010

ATGARDER PA GENOMFARTSGATOR

OMRADE KOSTNAD KKR ATGARD UTBYGGNADSORDNING ANSVARIG
Centrum

Kungsgatan / Storgatan 100 Gangpassage nr 54 2003 Vagverket
Jarnvégsgatan / Hallstagatan 25 Refug nr 64 2003 Vagverket
Jarnvégsgatan vid Majoren 25 Refug nr 62 2003 Vagverket
Jarnvégsgatan / Stationsgatan 25 Refug nr 61,1 2003 Vagverket
Jarnvégsgatan delen Rddsta- Stationsgatan - Gang o cykelvag 2003 Vagverket
Remsle

Kungsgatan RV 90 100 Gangpassage nr 111 0112 2003 Vagverket
Kungsgatan RV 90 / Norra Adalsv Vg 335 - Rondell med refuger 2003 Vagverket
Norra Adalsviagen RV 90 25 Refug nr 105 2003 Vagverket
Norra Adalsvagen Vg 335 25 Refug nr 101 2003 Vagverket
Kungsgatan RV90 delen Bron - Trangvégen 450 Gang o cykelvag 2003 Vagverket
Rodsta

Rddstarondellen - Sjukhuset 900 Gang o cykelvag 2002 Tekniska
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ATGARDER PA HUVUDGATOR

OMRADE KOSTNAD KKR ATGARD UTBYGGNADSORDNING ANSVARIG
Centrum

Jarnvégsgatan / Dalvégen 25 Refug nr 50,1 2003 Vagverket
Storgatan / Kyrkvégen 50 Gangpassage nr 42 2003 Vagverket
Jarnvégsgatan / Hantverkaregatan 100 Gangpassage nr 51 2003 Vagverket
Djupdvagen / GudlavBildersgatan 120 Gangpassage nr 33,1 2001 Tekniska
Storgatan delen Torggatan - Stationsg 1000 Gardsgata 2005 Tekniska
OMRADE KOSTNAD KKR  ATGARD UTBYGGNADSORDNING ANSVARIG
Hullsta

Dalvégen rondell 50 Gangpassage nr 83 2001 Tekniska
Nipstadsgatan och Gérdesgatan 100 Gangpassage nr 18,1019 2001 Tekniska
Nipstadsgatan 850 Gang o cykelvag 2001 Tekniska
Sdderleden / Spannsjovagen 25 Refug 2002 Tekniska
Préstbordet

Sdderleden vid GB-skolan 50 Gangpassage nr 5 2002 Tekniska
Vastanback

Dalvégen / Gardesgatan 50 Refug nr 18 2004 Tekniska
Overgérd

Storgatan delen Nipvallav - Soldatvagen 750 Gang o cykelvag 2005 - 2010 Tekniska
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ATGARDER PA LOKALGATOR

OMRADE KOSTNAD KKR  ATGARD UTBYGGNADSORDNING ANSVARIG
Remsle

Skedomsvagen ansl till vag 335 50 Gangpassage 2005 - 2010 Tekniska
Krokvéagen ansl till vag 335 50 Gangpassage 2005 - 2010 Tekniska
Hullsta

Toppgrénd, Vinkelbacken o Planvégen 150 Gangpassage nr 9,110 12 2005 - 2010 Tekniska
Skedomsmon 350 Gangpassage nr 85 - 91 2005 - 2010 Tekniska
Rdodsta

Rodstaringen / Langgatan 50 Gangpassage 2005 - 2010 Tekniska

Medel for genomforande far behandlas i kommande budgetarbete
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