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Inledning

Vision: Vi vill utveckla den gréna godstransportregionen Skane

Transporter &r ett medel for att uppna nyttoeffekter for oss medborgare, foretag, offentlig
service m m samt for att uppna olika samhéllsmal.

Varfor behdvs en gemensam strategi for godstransporter 1 Skdne? Hér foljer de tyngst
véigande skilen:

e Skénes geografiska léige. Skane har ett strategiskt ldge sdvil i ett nationellt som
internationellt ssmmanhang.

e Andrade forhillanden i omvirlden. 2004 blir flera av Skanes grannlinder i sddra
Ostersjoomradet EU-medlemmar. Det ger nya forutsittningar som paverkar omradets
transportmonster.

e Transporterna belastar miljon. Transporter alstrar stora mangder féroreningar som
paverkar luft, mark och vatten. Buller ar ytterligare ett problem, och dessutom tar
transportinfrastrukturen mycket mark i ansprak med negativ paverkan pé natur- och
kulturmiljoer som foljd. Sammantaget &r transporter ett konfliktfyllt omrdde p g a
miljo- och sdkerhetsskal.

e Transporterna i och genom Skine 6kar. For att 16sa véra transportbehov pé ett
langsiktigt hallbart satt behdvs storre samverkan @n idag for att utveckla och stérka
konkurrenskraften for miljovénliga transporter.

e Transporterna ir en viktig del av samhiillsekonomin. Fortsatt tillvixt — med hoga
krav pa miljohinsyn — behovs for att utveckla Skéne och trygga arbetstillféllen,
vélfard m m.

Vilken vég godstransporterna fardas styrs till stor del av marknadskrafter, men med en vil
genomténkt och medvetet vald fardriktning kan vi tillsammans péverka utvecklingen av de
framtida godstransporterna i Skéne. Gor vi inget kommer utvecklingen hos oss till stora delar
att bestimmas av olika faktorer utanfoér Skane. Lagar, restriktioner, marknadskrafter och
konsekvenserna av vara grannregioners handlande styr dé 1 annu hogre grad dven godsflodena
1 Skéne.

Det tillkommer stindigt nya utredningar, planforslag, samarbetsprojekt m m som dr av
central betydelse for godstransporterna i Skane. Pa alla nivaer i samhéllet — fran EU i1 Bryssel
till kommuner och niringsliv i Sk&ne — tas initiativ som paverkar helhetsbilden.

Ett aktuellt exempel &r de nationella och regionala planerna for végar, jarnvagar och annan
transportinfrastruktur. Regeringen har nyligen faststéllt de ekonomiska ramarna for framtida




vag- och jarnvégsinvesteringar i Skane 2004-2015 — ett beslut om stora jarnvagsinvesteringar
som ligger vil 1 linje med utvecklingen av den grona transportregionen Skane.

Den gemensamma strategi for Skne som presenteras i denna skrift syftar till att tydliggora:

e ctt gemensamt forhallningssétt bland skanska aktorer till utvecklingen av
godstransportsystemet i Skéne.

e cn forankrad strategi for fortsatt arbete med att fordjupa underlag, tydliggora
forhdllningssatt, utveckla samverkan med omgivande regioner, utveckla planeringen,
forbattra dialogen m m.

e skapa en béttre samsyn kring hur tagtrafikens krav pa utvecklade jarnvigar i den
sydvéstra delen av regionen kan forenas med berdérda kommuners och boendes krav pa
sakerhet, trygghet och god miljo.



Arbetsprocess

Godsstrategin har utarbetats pa uppdrag av Region Skane. Avsikten har varit att genom bred
dialog och delaktighet skapa en vil forankrad strategi som kan vara ett stod och verktyg i
savil ldngsiktigt strategiskt arbete som mer operativa fragor.

Strategin har tagit form i nidra samverkan mellan Region Skane, Léansstyrelsen i Skane lén,
Banverket, Vigverket och Skanes kommuner. Arbetet har skett under ledning av en sérskild
utredningsman fristdende fran de berdrda aktorerna.

Fragan har behandlats i de fyra tjinstemannaberedningsgrupper som representerar olika delar
av Skéne inom ramen for arbetet med den regionala transportinfrastrukturplanen (den s k RTI-
planen). Kommunerna har getts mdjlighet att [dmna skriftliga underhandssynpunkter, vilket
ocksa manga kommuner gjort. Styrelserna for de kommunala samarbetsformerna SSSV,
NOSAM, SOSK och Skéne Nordost har informerats och muntligen limnat synpunkter under
hosten 2003.

Ett seminarium holls i december 2003 med foretrddare for nédringslivet dir den framtida
utvecklingen inom godstransporter diskuterades. Diskussioner har ocksa forts med
ledningarna for hamnarna i Helsingborg, Malm, Trelleborg, Ystad och Ahus.

Samverkan har darutover skett med Sjofartsverket, Luftfartsverket och Regionala
Godstransportradet.

Godsstrategin behandlades 1 regionala utvecklingsndmnden, Region Skane den 18 mars 2004.
Detta &r en remissupplaga — synpunkter ska vara Region Skéne tillhanda senast 2004-09-15.

Arbetsgrupp

Richard Montgomery, tidigare vagdirektor pa Vagverket, har varit utredningsman och ledare for arbetet
pa uppdrag av Region Skane.

Till sin hjalp har han haft en arbetsgrupp: Benny Nilsson, Vagverket, Karin Nilsson, Banverket,
Christer Jarnlo, Lansstyrelsen, Bjérn-Ake Zetterberg, Sjofartsverket, Stig Gustavsson, Lunds kommun,
Helen Martenson, Helsingborgs Stad, Klas Nydahl, Malmé stad, Géran Sewring, Region Skane och
Mats Petersson, Region Skane.




Utvecklingsmal

Det finns ett flertal mal fran olika myndigheter och intressenter som paverkar hur Skane och
transporterna i regionen kommer att utvecklas i framtiden.

Riksdagens transportpolitiska mal

Riksdagens transportpolitiska mil &r “att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och néringslivet i hela landet” Det har
omsatts i1 sex delmal:

Tillgdngligt transportsystem
Hog transportkvalitet

Sdker trafik

God miljo

Positiv regional utveckling
Ett jimstallt transportsystem

Skansk Livskraft
Det gemensamma skénska utvecklingsprogrammet Skansk Livskrafts fyra 6vergripande mal
har flera berdringspunkter med godstransporter:

Tillvixt. Genom ett effektivt transportsystem ges de skanska foretagen bra
transportforsorjning och déarigenom goda konkurrensbetingelser. Hamnar och transportforetag
ar direkt beroende av hur transporterna ordnas och av hur transporterna utvecklas.

Attraktionskraft. Ett vl fungerande transportsystem och kvalificerad kompetens inom
transporter och logistik gor regionen attraktiv for etableringar och for foretag som redan finns
1 regionen att satsa pa vidareutveckling. Det dr ocksa viktigt att kunna erbjuda en god mil;jo,
rekreationsmdjligheter, boendemiljoer av hog kvalitet, sdkerhet och trygghet.

Birkraft. Den langsiktiga utvecklingen av miljopaverkan, hushallning med naturresurser,
sdkerhet och varsamhet med naturvédrden och kulturarv méste bemistras for att mélet om
barkraft ska uppnaés.

Balans. Bra forbindelser mellan regionens olika delar, savél for personer som for gods, ar
viktiga for en balanserad utveckling och for att den flerkédrniga strukturen i Skane ska kunna
besta och vidareutvecklas. De nya forutséttningar som skapas nér ldnder dster och sdder om
Skane blir nya medlemmar i EU ger nya intressanta mdjligheter.

Nationella och regionala miljémal

Riksdagen har antagit femton nationella miljémal som bl a handlar om vatten, mark, luft och
buller. Sedan slutet av 2003 finns det ocksé regionala miljomal som bygger pa de nationella
och som tagits fram av Lansstyrelsen 1 Skane 1in. I anslutning till de regionala miljdméalen
foreslas ett tgérdspaket for 2004-2010 som har flera berdringspunkter med transporter.



Skanes transporter idag och i framtiden

Nulaget

Genom sitt ldge ldngst ner pa den skandinaviska halvon dr Skane ett transitomréade for
godstransporter. Gods fran norra, véstra och 6stra Skandinavien sammanstralar i Skane och ca
en fjdrdedel av Sveriges utrikeshandel i ton rdknat och hélften av vérdet gér via de skénska
hamnarna och Oresundsbron.

Skéne ir en del av Oresundsregionen som har ca 3,5 miljoner invénare. Befolkning och
néringsliv vaxer och integrationen mellan Skéne och Sjilland pagéar. Trots att integrationen
fortfarande &r i inledningsfasen har trafiken 6ver Sundet de senaste tio aren 6kat med ndrmare
50 procent.

Skéne har tillsammans med Vistsverige en dominerande roll for transporterna till och fran
Sverige. Ser man till flddena genom hamnarna och exkluderar olja, som inte har sa stort
intresse frén logistikutvecklingssynpunkt, dr faktiskt volymerna i Skéne storre n 1
Vistsverige.

Skane ar Skandinaviens viktigaste port mot 6vriga Europa
Den totala arliga svenska utrikeshandeln via svenska hamnar &r ca 140 miljoner ton (ar 2002).
Halften av godsvardet gar via Skane.

Vastsvenska hamnar ..., ca 50 mton (varav ca 30 mton ar olja)
Skanska hamnar och Oresundsbron............. ca 30 mton (varav ca 4 mton ar olja)
Ovriga svenska hamnar............cccccceeeeeeiinnns ca 60 mton (inkl malm)
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Godsomsittning i skanska hamnar jamfért med vastkusthamnar (exkl
Skane) i tusentals ton 2002. Olja ar ej inraknat.
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Gods pa Skanes vigar. Pa vigarna svarar transittrafiken for knappt 20 procent av
godsvolymen och en tredjedel av transportarbetet. Transporter som har ena start- eller
malpunkten i Skane svarar for 25-30 procent av godsvolymen och ungefir en tredjedel av
transportarbetet. Transporter med bade start och mal 1 Skane svarar for ungefar halva
godsvolymen och en tredjedel av transportarbetet.

Gods pa Skanes jarnvagar. P4 jarnvig ar transittrafiken helt dominerande savil nér det
géller godsvolym som transportarbete (ca 75 procent). Transporter till 6vriga landet svarar for
ca 20 procent av godsvolymen och transportarbetet.

Gods i Skédnes hamnar. Via de skanska hamnarna gar mycket av det svenska utrikesgodset,
som kommer pé vig och jarnvdg. Aven en hel del traditionellt sjofartsgods hanteras i
hamnarna, t ex import av livsmedel, bilar och bulkgods.

Gods pa Skanes flygplatser. Av flygplatserna i Skéne har Sturup en helt dominerande
stallning. Sturup har haft en kraftig tillvéaxt frdn ar 2000. Utvecklingen har gatt fran ca 5 000
ton/ar till nuvarande ca 25 000 ton/ar med en fortsatt god tillvaxt.

Milj6- och sékerhetsrisker

Redan idag medfor godstransporter avsevéirda miljo- och sékerhetsrisker. Studier visar att
riskerna for olyckor och tillbud i princip f6ljer 6kningarna 1 godsvolym proportionerligt.
Darfor kan man rdkna med bl a fler dodsfall med tunga fordon inblandade, fler tillbud med
farligt gods och okat slitage pd miljon om inte minskade risker finns med som ett
framtradande mal nér transportsystemet utvecklas.

Farligt godstransporterna i Sverige omfattar 20 miljoner ton per ér, 18 pd vig och 2 pa
jarnvag, motsvarande 3-5 procent av den totala transportvolymen. Dominerande godsslag ar
olika petroleumprodukter. De flesta farligt godsolyckor sker pa vég, oftast i samband med
lastning och lossning. Jimfort med andra olyckstyper ar risken och sannolikheten for en
farligt godsolycka liten. Konsekvenserna av en olycka kan dock vara mycket stora, vilket
paverkar tryggheten och oron hos ménga ménniskor. Besvirande ér att farligt godstransporter
pa vig inte alltid foljer de storre trafiklederna. Jirnvédgen gar i Skdne genom ménga tétorter
och stider, dar det kan bli mycket svara konsekvenser av en farligt godsolycka. De storsta
riskerna finns 1 Skénes titbefolkade sodra och véstra delar.

Till havs ir den kraftigt 6kande frakten pa fartyg genom Ostersjdomrédet dr en av framtidens
stora miljo- och sékerhetsrisker. Inom 15 &r berdknas godsmingden ha dubblerats, till ca

1 000 miljoner ton. Ofta &dr det miljofarlig last, t ex olja, och transporterna delvis sker med
undermaéliga fartyg.

For att skydda ménniskors hilsa och den yttre miljon finns miljokvalitetsnormer i
Miljobalken. Dessa foreskriver lagsta miljokvalitet for mark, vatten, luft eller den fysiska
miljon i ovrigt.

Nérmare hélften av koldioxidutsldppen i Skane ar 2000 harrorde fran transportsektorn med
okande utsldpp fran framfor allt tunga lastbilar. Végtrafik och sjofart dr de storsta kdllorna till
hilsovadliga luftféroreningar och andra utslédpp av fororeningar. Storst problem finns i de
tatbefolkade orterna i Skanes véstra del. I Skine har Helsingborg varnat for att miljo-



kvalitetsnormen for kvdvedioxid riskerar att 6verskridas, och flera andra skénska stader ligger
ndra dverskridanden av vissa normer.

Utslapp av koldioxid i Skane 2001

Energi 26%

Flyg 3%
Arbetsmaskiner
7%

Industri 27%

Sjofart 8%

Vagtrafik 29%

Kalla: Miljstillstandet i Skane — Arsrapport 2001. Lansstyrelsen i Skane lan.

Trafiken medfor ockséd markanvindning pa bekostnad av den goda skanska jorden med hogst
klassning i landet. En negativ miljoeffekt av ny vég eller jarnvag ar intranget i natur- och
kulturmiljon. Grund- och ytvatten, lantbruk och skogsbruk kan paverkas. Ny infrastruktur
genom landskap och tétorter kan medfora svara barridreffekter.

De omfattande transporterna i Skane bidrar till att inte samtliga 15 nationella miljomal kan
uppnds. Det géller bl a malen om bullernivaer och koldioxidutslédpp som inte klaras. Omkring
200 000 personer i Skane bedoms vara utsatta for bullerstorningar fran trafik. 90 procent av
storningarna kommer frén vagtrafiken.

Trender och framtidsutsikter

Enligt prognoser fran SIKA (Statens Institut for Kommunikationsanalys) spés kraftigt 6kade
transportvolymer fram till 2010. Allra storst spas 6kningen for lastbilstrafiken bli. Virt att
notera dr att 6kningarna i Skéne berdknas bli storre dn det nationella genomsnittet.
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Godstransporternas utveckling i Sverige fordelat pa transportslag 1950-2010 (miljarder
tonkilometer). Kélla: SIKA

10



Utvecklingen inom logistikbranschen, dar krav fran kopare och bestéllare av transporter
spelar stor roll, har under lang tid gynnat lastbilstransporter, eftersom dessa har haft klart bast
forutsittningar att mota de nya kraven. De prognoser som finns indikerar att denna utveckling
kommer att fortsitta.

De storre logistikforetagen fortsétter att koncentrera hanteringen till farre och storre
terminaler. En tydlig konsolidering inom branschen har ocksé skett, dér ett flertal aktdrer gér
samman. Foretagen blir samtidigt allt mer internationella och arbetar med flera
transportmedel.

Jarnvégssektorn kan gynnas av den 6kande andelen containertransporter och en fast
Fehmarnbéltforbindelse. For de ldngre jarnvagstransporterna till och fran kontinenten blir
dock tillgéngligheten till tdglagen med hog tillforlitlighet och god hastighet avgorande for
utvecklingen. Avreglering, konkurrens och spelreglerna pa marknaden ar andra viktiga
faktorer som sannolikt paverkar jarnvéigens konkurrenskraft i framtiden.

Sjofarten bedoms kunna stirka sin konkurrenskraft i de fall de kan utgora ett alternativ till
landtransporter. Bulkgodset kommer alltjimt att dominera, dock &r det containergods och
lastbils-/trailerbundet gods som spas snabbast tillvdxt. Transportkostnaderna for containrar
och trailers kan komma att 6ka i framtiden. For lander som Sverige, med ldnga
transportavstind till de stora marknaderna, kan detta padverka den ekonomiska utvecklingen
negativt.

En 6kad betydelse for intermodala transportkedjor och en strdvan i den europeiska
transportpolitiken att forbéttra sj6fartens konkurrenskraft vintas leda till att hamnarna som
terminaler och omlastningspunkter blir en central frdga for utvecklingen av transportsektorn.

Den vixande transittrafiken tillsammans med godsfloden till och fran Skéne ger en
forutséttning for fortsatt utbyggnad av terminal-, lagrings- och andra logistikfunktioner i
Skane. Det faktum att godstransportvolymerna i Skéne sannolikt vdxer snabbare dn 1 manga
andra omrdden gor att verksamheten i Skdne kommer att gynnas om det finns skalfordelar
(stora volymer ger bl a ldgre hanteringskostnader) i logistikverksamheten. Dock kan det bli
svérigheter om det uppkommer flaskhalsar. En viktig frga i detta sammanhang ar hur vi i
Skane kan dra nytta av vart geografiska ldge for vart eget niringsliv.

Undersokningar som har gjorts i Europa pekar pa att det i framtiden kan komma att behovas
endast tre stora logistikcentrum, varav Oresundsregionen dr ett tankbart. Viktiga
forutséttningar for att ett omrade ska kunna utvecklas till ett sddant centrum éar:

Ett stort, kopstarkt, befolkningsunderlag
Bra infrastruktur

Bra tillgéng pa utbildning

Stabil arbetsstyrka

Konflikter mellan olika malséttningar

Manga av de negativa effekterna frén trafik hinger samman med transporternas omfattning.
Okad trafik ger 6kade utslipp av fororeningar, 6kade bullernivder, dkad riskexponering och
okade behov av resurser och mark for utbyggnad av védgar och transportanldggningar.
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Som framgér i1 foregadende avsnitt pekar mycket pa att trenden med dkande transportfloden
kommer att fortsétta. Inriktningen 1 EU:s transportpolitik att bryta sambandet mellan
transporter och ekonomisk utveckling &r tydlig, men har hittills inte fatt genomslag pa den
faktiska utvecklingen.

Det finns ocksé en geografisk dimension pé godstransporterna i Skéne. Skéne har en speciell
roll for Sveriges utrikestransporter och far dirigenom ta hand om en omfattande trafik med
alla de oldgenheter det for med sig. Det dr samtidigt mycket viktigt for Sverige att transpor-
terna till de europeiska marknaderna kan ske effektivt och att landets avstdndshandikapp
motverkas sd mycket som mojligt. Det dr darfor ett nationellt intresse att utveckla Skanes
transportsystem, och det dr rimligt att landet som helhet tar hdnsyn till och skjuter till resurser
sa att de nationella behoven kan 16sas samtidigt som hidnsyn tas till de pafrestningar det leder
till for Skane.

Det finns givetvis dven skillnader i synsitt mellan olika intressenter i Skane, beroende pa att
man har olika intressen, forutsittningar eller geografiskt lage. De storsta godsflodena,
hamnarna och andra terminaler dr koncentrerade till Skénes vistra delar. Dér dr ocksa
bebyggelsen titast och tillvixten av nya verksamheter storst. Det innebér en stark och
vixande konkurrens om utrymmet. Det géller markanvindningen, men ocksé utnyttjandet av
vagar och jarnvigar till savil person- som godstransporter. Till detta kommer att framfo6r allt
jérnvigarna passerar genom manga tatortskarnor med stdrningar i form av barriérer, buller
och forhojda risker som f6ljd. Det ar viktigt att komma till en gemensam uppfattning om hur
dessa fragor ska l6sas. Stora krav stélls darfor pd kommande planering och samverkan for att
hantera dessa fragor.

De skilda uppfattningar som finns kring hur godstransporterna ska ordnas 1 framtiden ar
foremal for en sérskild behandling inom godsdialogens ram. Det ingér att &nyo prova
forutséttningarna for att pa lang sikt fa till stdnd en l6sning som kan innebéra att godstrans-
porterna leds utanfor berorda tatorter. Utgdngspunkten &r att frigan ges hog prioritet av
utredningsmannen och av berorda parter. Avsikten ar att resultat i denna del ska finnas da den
nu foreliggande rapporten har remissbehandlats och blir féremaél for beslut.

Risk fér 6kande miljébelastning

SIKA har gjort en bedomning av mdjligheterna att uppna ett antal av de nationella miljomal
dér transporterna har avgdrande inflytande samt det transportpolitiska delmal som géller god
miljo. SIKA konstaterar att utvecklingen inom olika miljdomraden gér at olika héll. T ex
fortsétter de klimatpaverkande koldioxidutslédppen att 6ka medan det ser ljusare ut nér det
géller malen for utsldpp av forsurande svaveldioxid. Nar det géller att minska hélsoeffekterna
av luftféroreningar i tatorter utgor kviavedioxid och partiklar ett fortsatt problem.
Sammanfattningsvis behovs kraftfullare atgérder &n idag for att minska miljobelastningen fran
transporterna.

Det ska ndmnas att en férdjupad utvirdering av de nationella miljomalen pagar. Riksdagen

ska ta stdllning till eventuellt nya eller reviderade miljokvalitetsmal, delmal eller styrmedel
for att nd dessa under ar 2005.
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Malbild och vision

Utgangspunkter
Nedan sammanfattas nagra av de viktigaste utgdngspunkterna for godsstrategin.

¢ Den omstrukturering som pagér inom néiringslivet innebér dkad efterfragan pé
transporttjanster. I Sverige Okar alla transportslag, lastbil mest. Skane har bland de
storsta Okningarna i landet.

e Skane har tillsammans med Véstsverige en dominerande roll for Sveriges
utrikestransporter. Transporterna till och frdn Ost- och Centraleuropa kommer att 6ka
snabbt, dock fran en mycket lag niva. En del av dessa beror Skane.

e Inom transportndringen pagér en utveckling mot storre internationella aktorer och en
koncentration till farre och storre knutpunkter. Det finns mojligheter att utveckla
Oresundsregionen till en betydande knutpunkt for godstransporter i Skandinavien och
Ostersjdomradet.

e Foretagen i Skane har stor nytta av bra forbindelser for godstransporter till och fran
omvérlden. Skanes strategiska transportldge kan utvecklas till en konkurrensfordel.

e En betydande del av miljostorningar och problem med olyckor i Skéne ar knuten till
godstransporter och en vidgad roll som knutpunkt kan innebéra 6kade problem.
Langsiktig hallbarhet krdver forandring av transportsystemet alltifrdn utformning av
infrastrukturen till skdrpta krav pd fordon, administrativa regler m m.

e Det finns en stark politisk vilja pd europeisk, nationell och regional niva att stérka
jarnvagens konkurrenskraft. Konkurrensytan mellan vig och jarnvég finns framforallt
inom transittransporter och i viss man transporter till och fran regionen. De regionala
och lokala transporterna kommer dven fortsattningsvis att ske 1 huvudsak med lastbil.

e Sjotransporternas utveckling ar en strategisk fraga for Skane.

e En maélbild for godstransporter 1 Skdne ska sta i dverensstimmelse med malen i den
nationella transport- och miljépolitiken:

- Riksdagens transportpolitiska mal
- De 15 nationella miljomalen som Riksdagen faststillt och tillhorande regionala mél
for Skane.

Skénsk Livskraft - det regionala utvecklingsprogrammet for Skane med sina fyra mél
om tillvéxt, attraktionskraft, barkraft och balans dr en annan viktig utgdngspunkt.
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Vision

Vi har valt ett tillvixtvinligt angreppssétt eftersom vi tror att detta ar en forutséttning for att
skapa tillrackliga resurser till gemensamma angeldagenheter i samhallet. Det dr av strategisk
betydelse for Sverige att transportsystemet 1 Skéne kan fullgdéra och utveckla sin funktion.

Det finns starka drivkrafter for utvecklingen av godstransporterna vilka aktorerna 1 Skéne inte
rader over. Med eller utan egna initiativ kommer Skéne att fa ta hand om omfattande
transportvolymer. For Skénes del &r det viktigt att utnyttja situationen for att skapa ett
mervérde av transporterna i form av kringverksamheter av olika slag sasom logistikfunktioner
och vidareforddling. Det dr ocksa viktigt att anpassa dtgédrderna s att godsfléden och
logistikverksamheter kan tas om hand pa ett effektivt och miljoanpassat sitt.

Till en del finns det ocksé mojlighet for de skianska aktdrerna att pdverka utvecklingen. Dérfor
bor vi arbeta aktivt med egna atgérder i riktning mot den 6nskade malbilden for regionen. Det
bor ske 1 form av samverkan, intressebevakning, samhéllsplanering, utveckling av
infrastruktur m m.

Vision: Vi vill utveckla den gréna godstransportregionen Skane
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Delmal och strategier — for att utveckla den gréna godstransportregionen Skane

Vi vill vidareutveckla Skénes roll som knutpunkt i sédra Ostersjoregionen med en
logistikfunktion av internationell klass.

Det sker genom att:

Vidareutveckla strukturen av strak och noder

Stédja integrationen i Oresundsregionen

Anpassa transportsystemet for 6kade transporter till och frén Ost- och Centraleuropa
Forbattra kompetens och innovationsférmaga i samverkan: naringsliv, universitet,
hogskolor och offentliga organ

e Marknadsf6ra regionen

Vi vill verka for att transporterna sker pa ett IAngsiktigt hdllbart séitt déir jirnvig och
sjofart svarar for en storre del av transporterna och dér transporternas miljopaverkan
begrinsas

Det sker genom att:

Utveckla och utnyttja infrastrukturen for miljoanpassade transportlosningar
Vidareutveckla miljoperspektiven i den fysiska planeringen

Stimulera miljovanliga och sékra transportlosningar

Begrénsa riskerna vid transport av farlig gods

Samverka for hallbara transportlosningar

Vi vill att den fysiska planeringen av bebyggelse, infrastruktur och andra
samhillsfunktioner ska ge goda forutsittningar for en effektiv och lingsiktigt hillbar
transportforsorjning och for att Skine ska utvecklas som en region med stor
attraktionskraft

Det sker genom att:

e Utveckla kommunernas och trafikverkens fysiska planering
e Forbittra samverkan i samhéllsplaneringen

Vi vill att Skanes aktorer ska samverka for att skapa effektiva och lingsiktigt hallbara
transportlosningar

Det sker genom att:

Samla aktorerna kring ”Den grona transportregionen”
Utveckla samarbetet mellan offentliga och privata aktorer
Tydliggora och formedla regionens behov och prioriteringar
Utveckla samarbetet med grannregionerna
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Utpekade strategiska strak

Forslag till utpekat vagnat for tunga transporter i Skane (rodfargade
strak).

Vigverket har utifran ett antal urvalskriterier pekat ut ett begrénsat ndt som betjdnar de stora
godsflodena till och fran Skane och till de stora utskeppningshamnarna. Nétet bestir av de
fyra Europavégarna E4, E6, E22 och E65 samt ett urval av de regionala strdken - vigarna 19,
21,23 och 117.

Malstandarden pa det utpekade huvudnétet 4r motesfrihet och minst 90 km/h. Ambitionen &r
att vigarna pa sikt skall passera utanfor alla tatorter. Erforderligt skydd mot buller och annan
miljopaverkan genomfors. Atgirder kommer att vidtas for att begriinsa riskerna for minniskor
och milj6 vid farligt godsolyckor. En hog serviceniva erbjuds trafikanterna vad géller bl a
vinterviaghallning, trafikantinformation, rastplatser och begrdnsning av storningar vid olyckor
och vigarbeten.

Forhoppningen ér att standarden skall upplevas som sa attraktiv att en 6kad kanalisering till

detta nit uppnas. Pa sikt kan olika former av trafikledningssystem komma att stodja en sddan
utveckling.
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Strategiska noder och jarnvdgar for godstransporter i Skane (blafargade
strak).

Sodra stambanan, Vistkustbanan norr om Angelholm, Godsstraket genom Skéne, jirnvigen
genom Malmé, Oresundsbanan, Skanebanan, Ystadbanan, Markarydsbanan och Blekinge
kustbana ar strak som ska vidareutvecklas och som ska medverka till att Skanes roll som
knutpunkt kan uppfyllas.

Godstag och persontdg konkurrerar om utrymmet pad samma bana. Godstigen far inte ges
lagre prioritet i relation till persontdgen. Tillrdckligt med utrymme pé sparen méste finnas for
att den totala trafikens behov ska tillgodoses. Kapacitetsutbyggnader i tillrdcklig omfattning
maste genomforas genom utbyggnad av fler nya spar, motesplatser och forbigédngspar.

Milj6- och sdkerhetsatgérder for hogt stdllda krav ingér 1 alla utbyggnader. Med hogre axellast

och storre lastprofil for banan kan mer gods transporteras per vagn och godstransporterna pa
jarnvag blir dn effektivare.
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Forslag till atta atgarder att paborja inom kort

For att orientera arbetet mot den foreslagna mélbilden och komma igdng med nya aktiviteter
foreslés att foljande atgarder genomfors redan pa kort sikt. De bor paborjas under 2004 och
2005. Alla de nimnda aktiviteterna forutsétter aktiv medverkan fran flera parter. For var och
en anges en huvudansvarig som har till uppgift att ta initiativ, samla beroérda aktorer och vara
sammanhallande.

Regional konferens om godstransporter i Skéine

Efter remissbehandlingen genomfors en regional konferens dir huvudresultaten redovisas och
dér det ges tillfille att diskutera hur den 6nskade utvecklingen bast kan stddjas.
Huvudansvarig: Region Skdne

Oresundsintegration

Intressenter pa svensk och dansk sida genomfor studier kring Oresundsgemensamma
godsfragor. Ténkbara fragestillningar kan vara: gemensam nuldges- och problembeskrivning,
lokaliseringsforutsittningar for transport- och logistikanldggningar, framtida
distributionssystem i Oresundsregionen, gemensamma miljo- och transportpolitiska &tgérder i
Oresundsregionen.

Huvudansvarig: Region Skdne

Inomregionala transporter

Ett samarbete startas med transportkdpare, transportorer och offentliga organ i regionen for att
effektivisera och miljdanpassa logistik- och transportlosningar for den inomregionala
transportforsorjningen.

Huvudansvarig: Vigverket

Utredning om hamnar och terminaler

Banverket och Végverket har beslutat att genomfora en regional utvecklingsplan for
kombiterminaler. Arbetet vidgas till att &ven belysa om och hur den samlade
konkurrenskraften kan stirkas genom en tydligare rollfordelning mellan hamnarna.
Utredningen bor ocksa tydliggora behoven av utvecklad infrastruktur och andra offentliga
insatser i olika utvecklingsscenarier.

Huvudansvariga: Banverket och Vigverket

Planeringsunderlag

Ett utvecklingsprojekt startas med syftet att ta fram och sprida planeringsunderlag och goda
exempel i den fysiska planeringen som kan frimja en bebyggelseutveckling som mojliggor
resurssnél varuforsorjning samt effektiva, sdkra och miljdanpassade transportlosningar.
Kunskaperna om befintliga och framtida varufloden forbattras.

Huvudansvarig: Ldnsstyrelsen

Sirskilda planeringsfragor

Sarskilda insatser gors for att soka 16sningar 1 infrastrukturprojekt dér stora
meningsskiljaktigheter finns mellan berorda parter. Ett exempel pa detta dr den del som redan
ingdr 1 utredningsmannens uppdrag och som syftar till att skapa en béttre samsyn och
16sningar kring hur tagtrafikens krav pa utvecklade jairnvagar i den sydvastra delen av
regionen kan forenas med berérda kommuners och boendes krav pa sdkerhet, trygghet och
god miljo.

Huvudansvarig: Region Skdne
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Forskning och kompetensforsorjning

Hogskolor, offentliga organ och néringsliv tydliggdr gemensamt behoven av forskning och
utbildning samt mojligheterna att vidareutveckla de hogskolor och forskningsorgan som finns
i regionen. Malbilderna i godsdialogen kan ange 6nskade utvecklingsriktningar.
Huvudansvarig: Transportindustriforbundet alternativt Lunds Tekniska Hégskola

Samverkansformer for strategisk utveckling

Den regionala infrastrukturplaneringen utvérderas, breddas och utvecklas. Utgangspunkten &r
att vidareutveckla dialogplattformen for att skapa gemensamma referensramar kring sévil mal
och prioriteringar som genomforande av infrastrukturatgiarder och utveckling av transporter
och logistik.

Huvudansvarig: Region Skdne
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Konsekvenser

Den inriktning som hér foreslds innebér att regionens aktorer bejakar att Skédne och
Oresundsregionen ska stirka sin roll. Férhoppningen &r att det ska leda till att:

e niringslivet i Oresundsregionen erbjuds bra méjligheter till transporter ut i vérlden vilket
medverkar till positiv ekonomisk utveckling och till att regionens attraktionskraft for
etableringar okar.

e transport- och logistikndringen i regionen kan vidareutvecklas och erbjuda ldsningar for
savil regionala, som nationella och globala aktorer.

e integrationen i Oresundsregionen underlittas.

e ndringslivet 1 hela Sverige erbjuds bra transportmdjligheter till och frdn marknaderna 1
Europa.

De ndmnda trenderna innehaller ocksé hot mot regionen, framst i form av miljopéverkan,
trafikolyckor, risker och barridrer, 6kad tringsel samt krav pa anvéndning av begrénsade
markresurser.

Négra slutsatser kring utvecklingen mot langsiktig héllbarhet:

e Okande volymer skidrper kraven pé atgérder for att begrinsa olyckor, risker och
miljopaverkan.

e vi bor orientera oss mot bittre forutséttningar och 6kande transporter pa jarnvag.

e lastbilstransporterna kommer att 6ka och stéller krav pa regionala och lokala atgérder.

e lokal omgivningspédverkan fran godstransporter ar speciellt uttalad i Skéne.

Generella konsekvenser i Skane av 6kad internationell handel, 6kad utveckling mot
sodra Ostersjon och fortsatt integration i Oresundsregionen:

- Transittrafik genom Skane pa vidg okar starkt

- Stark transportutveckling mot Polen

- EU-utvidgningen gor att trafik mot Blekinge okar

- Tyskland fortsatt viktig mélpunkt

- Okad integration av distributionstrafik mellan Skane och Sjélland
- Forbindelsen Helsingborg-Helsingor fortsatt viktig

Konsekvenser i Skine avseende logistikfunktioner och miljoeffekter:

- Hallandsastunneln ger en 6kad godtrafik pa godsstréket genom Skéne

- Starkt 6kad tung trafik pa vdg E6; miljo- och trdngselproblem

- Lokala miljoproblem i Helsingborg, Trelleborg samt lings vig E22 genom Lund

- Barridreffekter p4 Kontinentalbanan och Sodra stambanan

- Vig E22 maste byggas ut p g a trafiksidkerhetsskal

- Forutsittningar for utveckling av logistikcentrum i Helsingborg, Malmo och Trelleborg
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Mer lasning

Huvuddokumentet

Detta dokument &r en forkortad version av Strategier fér godstransporter i Skdne. Huvuddokumentet
kan laddas ner fran www.skane.se/pm under rubrik Projekt/Strategier fér godstransporter. Det kan
aven bestéllas fran kontaktpersonerna nedan.

Hemsidor

Region Skane/Planering och Miljé www.skane.se/pm
Vagverket WWW.VV.Se

Banverket www.banverket.se
Sjofartsverket www. sjofartsverket.se
Luftfartsverket www.lfv.se
Lansstyrelsen i Skane lan www.m.lst.se
Kontaktpersoner

Region Skane ar remissbehandlande instans och svarar garna pa fragor om godsstrategin:

Mats Petersson, samhallsplanerare, Region Skane, Planering och Miljo, 044-13 33 01,
mats.petersson@skane.se

Goran Sewring, samhallsplanerare, Region Skane, Planering och Miljé, 042-17 61 15,
goran.sewring@skane.se
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