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1. BAKGRUND OCH PLANPROCESS

1.1 Bakgrund

Sodra centrum har under manga ar utgjort ett omrade
med sdrskilda stadsmiljomassiga problem, men samtidigt
ocksa varit ett omrade med outnyttjad potential och av stor
betydelse for Falun (se avsnitt 2, ”Utgangspunkter”). Omra-
det ingick i arbetet med dversiktsplanen for Falu centrum,
men innebar ett alltfér omfattande arbete for att klaras av
just da. I samband med kommunfullmaktiges antagande av
centrumplanen 1998 fick stadsbyggnads-kontoret i uppdrag
att, i samarbete med Ovriga berdrda forvaltningar, ta fram
utredningsdirektiv for det fortsatta planeringsarbetet kring
Sddra centrum.

1.2 Planprocessen

En vision med 6évergripande mal for omradet (se avsnitt
3, "Vision 2025 - dvergripande mal™) arbetades fram, som
sedan fick ligga till grund for ett omfattande planprogram,
dar allménna riktlinjer och alternativa framtidsbilder for
omradets utveckling redovisades. Detta planprogram var
under 2001 féremal for ett omfattande programsamrad. Syn-
punkter fran samradet kring programmet finns samman-
stallda i en samradsredogorelse.

Programmet har darefter utvecklats till ett planforslag
och utgor nu ett samradsforslag till en fordjupning av éver-
siktsplanen. Under arbetet med detta planférslag har bitvis

2003 2Q04 2005
O N DJJ F M A MJJ]J A S ONDIJJ F M A M

FOp Sodra centrum (plan) Planarbete
Samrad _--------l
Utstallning —
Antagande mlle

Kunskapsaterforing mellan projektet
Resecentrum Falun (projekt) Seensﬁfﬁ:trum och planen for- Sodra
Parallella uppdrag IRRRRN
Dpl Knutpunkten (plan) Planarbete
Samréd EEEEEEEEEEEEEEE N Planarbete
Utstéllning Forprojektering e e
Antagande for detaljplan EEEEmEE —_
Laga kraft




Beslut under planprocessen

Ar 2000
KS 2000-03-07 godkanner utrednings-
program

Ar 2001

KSSU 2001-01-16 godkénner Vision
2025 for Sodra centrum

KSSU 2001-05-29 godkanner

- Program for Sodra centrum

- Program for Knutpunkten

- Program for Godsmagasinet

for programsamrad.

KSSU 2001-11-21 godkénner sam-
radsredogorelse for program for
Godsmagasinet

Ar 2002

KS 2002-06-04 godkéanner

- Samrédsredogorelse for program for
Sddra centrum och Knutpunkten.

- Reviderat program (utkast till samrads-
forslag) som inriktning for fortsatt
arbete, samt

- Ger uppdrag om att uppratta projektdi-
rektiv for Resecentrum Falun.

KS 2002-09-24 godkéanner projektdirek-
tiv och samarbetsavtal for Resecentrum
Falun.

Ar 2003

KSU 2003-12-09 godkénner forslag
till fordjupad Gversiktsplan for S6d-
ra centrum for samrad

KS = Kommunstyrelsen

KSSU = Kommunstyrelsens sam-
héllsutskott

KSU -= Kommunstyrelsen utveck-
lingsutskott

ganska detaljerat utredningsarbete i flera fragor genomforts.

Efter samradet kommer synpunkterna att arbetas in och
ett fardigt planforslag att stallas ut under minst 2 manader.
Om inga allvarliga synpunkter kvarstar mot forslaget kan det
darefter att antas av kommunfullméktige som en foérdjupad
Oversiktsplan.

\  SODRA CENTRUM MED *
STATIONSOMRADET
2002-2025

Helhet och férdjupningsdelar i Sédra centrum

1.3 Resecentrum Falun, Tiskenprojektet
och detaljplaner

En viktig fraga i Sodra centrum ar utveckling av ett rese-
centrum. Kring denna fraga driver Falu kommun, Banverket,
Jernhusen och Dalatrafik ett samarbetsprojekt. Under forsta
halvaret 2004 kommer parallella uppdrag att genomforas for
Resecentrum Falun som ett led i det projektarbetet. Parallel-
la uppdrag &r en form av upphandling dér flera foretag sam-
tidigt far uppgiften att studera ett omrade eller en fraga, obe-
roende av varandra. Resultatet fran de parallella uppdragen

kommer successivt att arbetas in i planarbetet med Sodra
centrum. Foreliggande samradsforslag till fordjupad Gver-
siktsplan utgdr en utgangspunkt i de parallella uppdragen for
resecentrum.

Arbetet med Sodra centrum ar ocksa samordnat med Tis-
kenprojektet. Planomradet for Sédra centrum omfattar bl a
Tiskens norra strand, banvallen och Faluans mynning. For-
slagen i denna plan och i programmet till detaljplan for Tis-
ken &r desamma i dessa delomraden.

Arbetet med Sodra centrum har under programskedet
aven omfattat tva fordjupningsdelar, “Program for knut-
punkten” och “Program fér Godsmagasinet”. Syftet med
detta var att kunna ta fram detaljplaner for dessa delomraden
med stod av centrumplanen, och med kunskaperna och med
arbetet med Sodra centrum som en viktig utgangspunkt, men
utan att vara helt beroende av att féreliggande forslag anta-
gits av kommunfullméktige. Planarbete pagar med Godsma-
gasinet och kommer under 2004 att pabdrjas aven for Knut-
punkten.

1.4 Organisation

Samtliga rapporter &r framtagna av stadsbyggnads-
kontoret i samarbete med berorda forvaltningar, frdmst ga-
tukontoret och miljokontoret. Styrgruppen for projektet be-
star av Per Grundstrom och Mats Reutherborg, stads-
byggnadskontoret, Kristina Harsbo, miljékontoret samt An-
ders Liljekvist och Monica Lindén, gatu- och parkforvalt-
ningen. Arbetsgruppen bestdr av Lars Gustafsson, stads-
byggnadskontoret, Anna Perols, miljokontoret samt Mathias
Westin och Beate Lofvenberg, gatu- och parkforvaltningen.
Projektledare &r Tony Svensson, stadsbyggnadskontoret.



2. UTGANGSPUNKTER

2.1 Sodra centrums roll i Falun
Stationsomradet &r ett av Faluns utvecklingsomraden i ge-

nomfoérandet av ”Program for néringslivsutveckling i Fa-

lun”, antaget av fullmaktige i juni 2001. Dé&r betonas bl a

”den tata staden” som en viktig forutsattning for Faluns at-

traktivitet. Sodra centrum har héar en nyckelroll som Faluns

kommunikationscentrum och for att knyta ihop olika stads-

delar. I utvecklingsomradet ingar &ven:

e Falu centrum - handel, kontor, bostader, kultur, administ-
ration, service och ndjen.

e Gruvan, dar bl a museum och besoksgruva ingar. Viss
utbildnings- och industriverksamhet pagar. Stor 6kning
av bestksnaringen véntas i framtiden.
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Utvecklingsomraden i Falu innerstad

e Lasarettet ar den enskilt storsta arbetsplatsen i Falun med
6ver 3000 anstéllda.

e Dalregementet star infor stora férandringar och utvecklas
med framfdrallt arbetsplatser och utbildning.

e Lugnet innehaller bl a hogskola, gymnasium och om-
fattande idrottsanlaggningar. Pa sikt kan en samman-
lankning av Lugnet och Regementsomradet skapas.

Den fysiska utvecklingen i dessa delomraden beskrivs i
den samlade stadsbyggnadsvisionen “En levande stad &r en
stad i férandring”.

Utvecklingen av Sodra centrum ar betydelsefull &dven i ett
regionalt perspektiv. Jarnvag och buss ger majligheter till en
regionforstoring nér det géller arbetspendling inom kommu-
nen och i och till Mittdalarna och Gavleomradet. Genom
utveckling av ett resecentrum kan Falun tidsmassigt knytas
nérmare regionen i dvrigt genom att bl a bytesfunktionerna
da kan bli smidigare.

Pa alla geografiska nivaer handlar det om att bygga nét-
verk mellan stader och tatorter. Detta &r ocksa mycket vik-
tigt nar det galler de mer langvdaga kommunikationerna till
Malardalen, Arlanda och Stockholmsregionen. Pa dessa
avstand kommer far taget storre betydelse an bilen, bl a nar
det géller pendling. SAdra centrum ska i forsta hand stodja
uppbyggnaden av sadana fungerande natverk. Det forutsatter
god tillganglighet till Faluns resecentrum for bade bilar,
fotgadngare och cyklister. Anslutningarna till de dvriga ut-
vecklingsomradena, och att bygga samman “den tata staden”
blir &ven i detta perspektiv betydelsefull.

Utover funktioner for resande ar Sodra centrum ocksa ett
strategiskt belaget etableringsomrade och en yta for expan-
sion den dag det finns behov fér Falu centrum att vaxa. Det-
ta ar en langsiktig aspekt som emellertid inte far spolieras
genom Kortsiktiga atgarder.



Centrumplanens riktlinjer
for Sédra centrum

1. Omradet ska utvecklas med
kvartersstaden som monster.

2. Ett gront strdk mellan an och
Vasaparken ska studeras. Av-
véagningen mellan bebyggelse
och gronska ska klargoras.

3. En gata for bil- och busstrafiken
ska finnas mellan Trotzgatan
och Myntgatan (motsvarar da-
gens Gruvagatan — Korsnas-
vagen). Ingen ny bro for bil-
trafiken éver &n parallellt med
jarnavégen.

4. En gata ska dras genom ban-
vallen mellan Korsndsvagen och
Tiskenparkeringen.

5. Plats ska skapas for en kollektiv-
trafikknutpunkt med knytning
aven till jarnvdgen. Eventuella
barridreffekter ska minimeras.

6. Persontrafiken pé& jarnvag ska
ges béttre koppling till centrum
an idag.

7. En samordning ska ske med
Tiskenprojektet.

8. Samarbetet med SJ kring sta-
tionsomradet ska fortsatta.

9. Atgérder for att minska ban-
allens barridrverkan ska stude-
ras.

10. Méjligheterna att anordna ett
cykelstrdk langs banvallen ska
studeras.

11.1 den fortsatta planeringen av
stationsomradet, sarskilt i det
fortsatta arbetet med Tisken-
leden, ska kulturmiljo fragorna
och nérheten till Norslunds kyr-
kogard &gnas sarskild upp-
marksamhet.

2.2 Fragestallningar i omradet

I den fordjupade oversiktsplanen for Falu centrum redo-

visas ett antal fragestallningar i Sédra centrum som ska stu-
deras vidare. Utdver dessa tas bl a féljande upp i detta for-
slag.

En kollektivtrafikknutpunkt ska placeras och utformas i
ett 1age mellan banvallen och Kajenparkeringen. Detta &r
bestdmt redan i centrumplanen.

Tagtrafiken har 6kat sa att en kapacitetshojning av jarn-
végen mellan Falun och Borlange dr nodvéndig. Banver-
ket utreder fragan i olika steg.

STORA Enso har aterupptagit godstransporter pa
Grycksbobanan.

Godsmagasinet star halvtomt. Ny anvandning maste an-
passas till en helhetssyn pa omradet och byggnadens kul-
turvérde. Ny detaljplan behovs.

Genomfartstrafiken upplevs som ett problem genom bar-
ridreffekter, buller och avgaser, men dven genom "riks-
vagsdikets” negativa inverkan pa stadsbilden. Dessa pro-
blem ska minimeras utan att nya forbifarter byggs.

Hur ska marken pa stationsomradet anvandas och ska den
tata staden vaxa ut over stationsomradet och langs Tis-
kens strand?

Kommunen utreder i ett sérskilt projekt méjligheterna att
aterstélla Tisken och iordningstalla slussen for battrafik
pa sjon. | arbetet med Sodra centrum ingar att vitalisera
stranderna nérmast centrum samt utveckla kontakten
centrum - Tisken.

Nér Tisken och Dalregementet - Lugnet utvecklas som
nya omraden eller stadsdelar beh6ver sambanden och
tillgangligheten mellan dem forbattras.

I centrumplanen foreslas Knutpunkten for busstrafiken loka-
liseras till detta omrade. Knutpunkten blir en del av Rese-
centrum Falun.

- X - - d..
For Tiskens norra strand sker samordning med Tisken-
projektet.
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3. VISION 2025 - OVERGRIPANDE MAL

Nationella miljokvalitetsmal Relevans
1. Frisk luft X
2. Grundvatten av god kvalitet

3. Levande sjoar och vattendrag (X)
4. Myllrande vatmarker

5. Hav i balans och levande kust

och skargard

6.Ingen dvergddning X
7.Bara naturlig férsurning X
8. Levande skogar

9. Ett rikt odlingslandskap

10. Storslagen fjallmiljo

11. God bebyggd miljoé X
12. Giftfri miljo X
13. Séker strélmiljo

14. Skyddande ozonskikt

15. Begransad klimatpaverkan X

Vision 2025 utarbetades under ar
2000 genom samtal med politiker
och tjansteman pa kommunen
samt med foreningar, organisatio-
ner och allménheten. Visionen
redovisas har i sammandrag som
overgripande mal for planeringen
av Sddra centrum, bade i termer
av langsiktigt hallbar utveckling
och som foreslagna férandringar.

Den langsiktigt hallbara staden

En utgdngspunkt for forandringar i S6dra centrum ska vara de femton nationel-
la miljomalen for hur Sverige ska bli ett hallbart samhalle fram till 2025. Ett lang-
siktigt hallbart Falun innebér inte bara ekologiska, utan dven ekonomiska, sociala
och kulturella hansynstaganden. Ett antal stadskvaliteter som &terspeglar ett héll-
barhetsperspektiv har identifierats som ram for visionen:

Den tillgangliga staden

o Okad nérhet, vilket uppnas genom en tat stadsstruktur, minskning av barriaref-
fekter och samlokalisering av kollektivtrafik och viktiga funktioner.

o Okad sikerhet, trygghet och komfort i trafiken, vilket uppnds genom goda
l6sningar for kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik.

o Okad tydlighet och orienterbarhet, vilket uppnds genom vl gestaltade stads-
miljéer och varsamhet om natur- och kulturvarden.

Den livfulla staden

e En stadsstruktur med parker, gator och torg dér ménniskor kan métas. Kvar-
tersstaden 4r pd manga sétt idealisk for detta &ndamal.

e Stadsrum ska vara val utformade utifrdn méanniskors behov av att vistas. Ga-
torna ska vara inbjudande och trivsamma och framja ett vitalt gatuliv. Det gall-
er saval planerade evenemang som spontana handelser.

e En tit och blandad stad med olika typer av funktioner sdsom affarer, kontor,
samlingslokaler och bostader i en varierad och estetiskt tilltalande miljo.

Den trygga och jamlika staden

e Utveckla forutsattningarna for att vistas pa gator och torg. Inbjudande, triv-
samma och Overblickbara stadsrum uppmuntrar till positiva aktiviteter och
narvaron av manniskor motverkar otrygghet och forhindrar att brott begas.

e Alla ska ha tillgang till staden pa lika villkor, bl a betraffande trafiksékerhet,
tillgénglighet och framkomlighet for funktionshindrade, barn och aldre.

e Hansyn maste tas till att man och kvinnor anvander staden pé olika satt.

Den upplevelserika och karaktérsfulla staden

o Okad varsamhet med kulturhistoriskt och arkitektoniskt vardefulla miljoer.

e Utveckling och satsning pa parkerna, som utgér nagra av de viktigaste och
mest uppskattade miljoerna i Falun.

e Hoga krav pé arkitektonisk kvalitet vid forandringar i stadsmiljon.

Visionen
Visionen for Sodra centrum &r en vision om moten - mellan olika fardriktning-

ar och transportslag, mellan staden och vattnet, men dven mellan bebyggelse och
omgivande grénska. Men framfor allt - motet mellan méanniskor.

Centrum ska mota vattnet utan hinder av barriarer.

e Falun ska ater bli en sjostad, batar ska ater kunna trafikera Tisken och Faluan.

e Barridrerna mellan centrum och Tisken ska dvervinnas. Tiskens strénder ska
utvecklas for batlivet och ny vattennara bebyggelse med varierat innehall.

e Park- och promenadstrak ska knyta samman de gréna omradena i den inre
delarna av centrum med Tiskens strandomrade.

Sddra centrum ska bli ett nav for resandet och méten mellan méanniskor.

e  Stadsdelen ska utvecklas till en trivsam motesplats och port till stadskarnan.

e Stadsdelen ska komplettera centrumkérnan med viktiga funktioner utan att
konkurrera om handeln dér.

e Ett resecentrum som knyter samman buss och tdg med 6vrig trafik och tillho-
rande serviceutbud ska skapas s& ndra centrum som mojligt. Det ska uttrycka
Faluns identitet gentemot resendren och vara ett tillskott i stadsmiljon.

| Sédra centrum ska stadsdelarna métas i en ny kvartersstad med gator, byggna-

der och parker.

e "Riksvagsdiket” ska forsvinna och gatorna ges en mer stadsmassig karaktér
med kvartersstaden som monster.

e Bebyggelse, parker och planteringar ska ersétta ddsliga asfalts- och markytor.

e Delar av bangarden far lamna plats for ytterligare bebyggelse, plantering och
parkering.

Historien och framtiden ska métas i en ny stadskaraktar som praglas bade av

varldsarvsstaden och en tro pé& framtiden.

e Sodra centrum ska ges en egen identitet, som tillfor Falun ndgot nytt.

e Stor hansyn ska tas till de spér av historia som finns i omradet, t ex historiska
byggnader.

o Asgatans tidigare strackning ska aterupprittas.
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Forslag till framtida utformning av en del av Sédra centrum. | de
féljande avsnitten ges en beskrivning och riktlinjer fér forslaget



4. MARKANVANDNING

Ur vision 2025:

For att skapa goda foérutsatt-
ningar fér méten behovs:

...En tat och blandad stad med
olika typer av funktioner sdsom
affarer, kontor, samlingslokaler
och bostéder i en varierad och
estetiskt tilltalande miljo.

...Omradet ska utvecklas till en
motesplats som &r en represen-
tativ port till stadskarnan och
dar man garna stannar upp for
att vistas, inte bara passerar
forbi. Stadsdelen ska bli ett
komplement till till centrumkar-
nan med flera funktioner, men
utan att konkurrera om handeln
dar. Det ar viktigt att stadskar-
nan forblir tat och tydlig.

4.1 Forhallningssatt och strategi

En integrerad stadsmiljo

En blandning av olika funktioner ar viktig bade i och runt
Sddra centrum for att stadsdelen ska leva dygnet runt. For att
uppna detta behdvs bade bostader, verksamheter, parker och
parkering.

Den tata staden

Begreppet ”Den téta staden” innebér framst att de olika
utvecklingsomradena ska upplevas som integrerade och
sammanhé&ngande med varandra och vara en trygg och upp-
levelserik miljo. 1 Sodra centrum innebar det att omradet bor
utvecklas med bade ny bebyggelse och forbattrade samband
till omgivande stadsdelar med kvartersstadens monster som
utgangspunkt. En god gestaltning av strak, offentliga ytor
och byggnader samt en smaskalig bebyggelse- och kvarters-
struktur &r vésentligt Se vidare avsnitt 6, "Bebyggelsestruk-
tur och karaktar”.

Sodra centrums profil i utvecklingsomradena

Sddra centrum ska bli en plats for resande och moten
mellan ménniskor — bade Faluns invanare och besokare. Det
innebdr att ett resecentrum (inklusive knutpunkt for bl a
tatortsbusstrafiken) ska utvecklas. Detta ar en sa viktig sats-
ning att den bor prioriteras fore annan markanvéandning i
omradet.

Utover resandefunktioner ar omradet lampligt for olika
typer av verksamheter. Féretag inom samtliga av de profil-
omraden som utpekas i ”Program for naringslivs-utveckling
i Falun” kan etableras, men profilomradena “ldrott/Hélsa”
och ”Media/IT” har sina tyngdpunkter pa Lugnet respektive
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Dalregementet. Det bor inte skapas konkurrerande tyngd-
punkter for dessa profilomraden i S6dra centrum.

Stationsomradet &r, bl a genom sitt lage, lampligt for
handel. Omradet nyttjande for handel ska grundas pa de
principer som redovisas i Handelsstrategi for Falun. Det
innebdr att handel med en inriktning och omfattning som
innebdr en centrumférskjutning mot sédra centrum inte ska
medges samt att omradet inte ar lampligt for storre livsme-
delshandel, eftersom det finns for fa boende i naromradet.
Handel ska inte vara en dominerande anvéndning som mins-
kar mojligheterna att utveckla omradet for resandefunktio-
ner, samlingslokaler och arbetsplatser. Byggnadsutformning
ska anpassas till omradets skala och karaktar vilket kan in-
nebéra en begrénsning av vilken typ av handelsetableringar
som &r mojliga och lampliga.

Prioritering mellan parker, trafikytor och bebyggel-
se

For att uppna en god stadsmiljo i omradet behovs en val
avvagd balans mellan ytor for parker, trafikytor och byggna-
der. For att uppna detta behdver parkerna ges en mer fram-
tradande roll och stérre och tydligare definierade ytor i om-
radet. Detta &r i manga fall viktigare an parkering och be-
byggelse i omradet som helhet. Prioriteringen av gronskan
sker till stor del genom en effektivisering av trafikytornas
utbredning. Det &r viktigt att det bade skapas parker och
platser for rekreation och vistelse och att trafikytor och par-
kering ges en gronare karaktér genom plantering.

Ytor for parkering och bebyggelse anvisas 6versiktligt,
men far tillskapas i en takt som styrs av efterfragan. Strate-
giska lagen for byggnader utpekas i avsnittet "Bebyggel-
struktur och karaktér”. Ytor for parkering redovisas i avsnit-
tet "Trafikstrukturer”.



Tiskenledsreservatet

| centrumplanen fran 1998 fastlades ett reservat for en
sOdra forbifart, Tiskenleden, i sddra delen av stations-
omradet. Reservatet ska fortsétta gélla dven i framtiden.

Vid ett byggande av Tiskenleden kan det stérre av lok-
stallarna behdva rivas. Reservatet innebédr att markan-
vandningen langs Tiskens strand begransas. Ny bostads-
bebyggelse bor darfor inte placeras narmare an 100 meter
fran ledens tankta lage.

4.2 Markagofdorhallanden

Kommunen ager den skrafferade marken pa kartan ned-
an. Jernhusen AB ager storre delen av stationsomradet. Lok-
stallarna med angrénsande markytor &gs av SJ men forvaltas
av Jernhusen AB. Johanssonska huset med tomt (Falun 7:31)
och Tullkammaren (Falun 8:7) &r privatagda. Bangérden &gs
av Banverket.

B,

=P
Markéagoforhallanden i Sodra centrum

4.3 Forslag

Resecentrum

Resecentrum bestar av foljande funktioner:

En utvecklad fjarrbussterminal

En knutpunkt for bl a tatortsbusstrafiken

Plattformar for tagtrafiken

Parkeringar for cyklar, bilar och angoring for taxi
Byggnader for service, information och évriga funktio-
ner som stddjer resandefunktionerna.

e Park- och kommunikationsytor som binder samman.

Knutpunkten ar, tillsammans med en flytt och om-
byggnad av Korsnasvégen, avgdrande for att resecentrum
ska kunna fungera bra. Dessa atgarder ger stora méjligheter
till forbattringar av stadsmiljon genom att sammanhangande
markomraden for bl a parker, grona strak och nya byggnader
bildas. Det ar dessa atgarder som é&r sjalva nyckeln till de
storre forandringar i omradet som foreslas.

Utvecklingen av resecentrum ar en sa stor atgard att det
hanteras som ett eget projekt d&r kommunen samarbetar med
Banverket, Jernhusen och Dalatrafik. Under 2004 kommer
parallella uppdrag att genomféras for utformning av rese-
centrum. Forslagen i detta dokument utgor forut-sattningar i
det arbetet. Se vidare avsnittet "Trafikstrukturer” betréffande
resecentrum.

Stationsomradet

Forutsattningarna att utnyttja stationsomradet for fortat-
ning med bebyggelse ar goda. Bostader &r olampligt med
hansyn till buller och barriareffekter fran trafiken, men om-
radet lampar sig val for verksamheter av olika slag. Det
kravs dock battre trafikanslutningar till det omgivande vég-
natet. Stationsomradet erbjuder regional tillganglighet ge-
nom narheten till jarnvagen. Verksamheter som stédjer ett
resecentrum eller har behov av goda kollektivtrafik-
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Sankan for Korsnasvagen blir en
gron dalgang med gangstrak

Magasinets anvandning blir viktig
for stationsomradet

;I"iskens strand blir ett attraktivt
och levande rekreationsstrak

forbindelser bor darfor prioriteras. Godsmagasinet kan bli en
"startmotor” for fortsatta etableringar i omradet.

Stationsomradet har genom sin goda tillganglighet ett
utmérkt lage for en infartsparkering for bl a bilpendlare till
centrum. Parkering behovs éven till resecentrum och ar déar-
for en viktig del av markanvandningen pa stations-omradet.
(Se vidare avsnitt 5 angaende parkering.)

Museijarnvagsforeningens verksamhet i lokstallarna &r
en stor tillgang for omradets karaktar. Det ar positivt om
verksamheten kan bli mer utatriktad och pa sikt koncentreras
till lokstallarna. En forutsdttning &r att byggnaderna, som
idag &r i daligt skick, kan bevaras och rustas upp.

12

Tiskens norra strand

Tiskens norra strand ingdr i Tiskenprojektet och utvecklas till
ett tatortsgemensamt rekreationsomrade. | detta omrade skapas
ett brett, strandndra gang- och cykelstrak tillsammans med
kajer och bathamn vid sjon. Det attraktiva laget utnyttjas for
nya bostader och verksamheter knutna till sjon. Detta ar ocksa
viktigt for att skapa liv och ge en trygg milj6 i omréadet under
alla tider pa dygnet och aret. Bebyggelsen bor innehalla sma-
skaliga sjo- och  rekreationsanknutna  verksamheter,
café/restaurang samt en hog andel bostdder. Nuvarande Tis-
kenparkeringen omdisponeras for att mojliggdra att bebyggelse
ryms. Parkeringsytor anldggs istallet mellan den nya bebyggel-
sen och banvallen. Detta forutsétter att Strandvagen flyttas till
ett lage intill banvallen samt att Banverket i enlighet med tidi-
gare. anging minskar

el
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bangardens omfattning. Dessa atgarder far studeras vidare i
Tiskenprojektet och i det ovan ndmnda projektet om rese-
centrum.

Sankan for Korsnasvagen
Séankan dar Korsnasvagen idag ligger utvecklas fran tra-
fikstrak till ett gront strak mellan Vasaparken och Faluan,

Framtida markanvandning i Sédra centrum

det s k Luffarstraket. Det innebar att Korsnasvagen flyttas
fran sankan. En mindre del av sdnkan kan dven bebyggas,
som skarm mot trafiken och avslutning pa centrum. Dessa
nya byggnader bor inte innehalla bostéader, da de kommer att
angransa till den nya infartsgatan till centrum med den trafik
som gar pd Korsnasvagen idag. En mer detaljerad beskriv-
ning av Luffarstraket ges i avsnitt 7. ”Gronstruktur”.

=
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Ur vision 2025:

Den tillgangliga staden... upp-

nas genom :

e Okad narhet, som i sin tur
uppnas genom en tat stads-
struktur, minskning av trafi-

kens barriareffekter och sam-

lokalisering av kollektivtrafik
och viktiga funktioner.

e Okad sékerhet, trygghet och
komfort i trafiken, som i sin
tur uppnas genom goda los-
ningar for kollektivtrafik och
gang- och cykeltrafik.

o Okad tydlighet och orienter-
barhet, som i sin tur uppnas
genom val gestaltade stads-

miljder och varsamhet om na-

tur- och kulturvarden.

For att skapa goda forutsatt-
ningar...for moten behovs:
En stadsstruktur med parker,

gator och torg... Kvartersstaden

Ar p& manga satt idealisk for
detta andamal.

5. TRAFIKSTRUKTURER

5.1 Forhallningssatt och strategi

Gatustruktur och stadsmiljo

En effektivare markanvandning efterstravas i hela omra-
det. Det innebéar att omradets gatustruktur inte bor splittra
ytorna i omradet utan halla dem samman i val avgransade
kvarter enligt den gatustruktur som finns i centrum.

For att uppna en tatare stadsstruktur bor parkeringsytorna
i omradet inte goras for stora, utan delas upp och inpassas
mellan t ex byggnader. | forsta hand bor sddan mark anvan-
das for parkering som ar svar att anvanda for andra d&ndamal,
t ex ndrmast jarnvagen.

Barriarer

Barridrerna i Sodra centrum ska minskas utan att nya barria-

rer skapas pa andra hall. Det bor ske pa tva satt:

I Motortrafikens hastighet och utbredning begrénsas
och anpassas till den tdta stadens monster och skala.
Framforallt Korsnasvagen bor utformas som en stadsga-
ta istéllet for genomfartsled.

Il. Banvallen ges storre Oppningar sa att kontakten
mellan centrum och Tisken forbattras. Detta ar av-
gorande for att uppna battre kontakt mellan centrum och
Tisken. Korsnasvagen maste sankas vid banvallen for att
detta ska vara meningsfullt.

De problem som idag skapas av trafiken ska i sa hog ut-
strackning som mojligt 16sas inom Sddra centrum, och inte
flyttas till andra omraden genom att bilisterna véljer andra
vdgar. Det forslag som laggs for Sodra centrum ska inte
heller forutsatta att en sodra forbifart byggs for att avlasta
centrum fran genomfartstrafik.
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Korsnasvagen och banvallen skilier idag centrum fran Tis-
ken.

Samband

Sambanden mellan olika stadsdelar och viktiga malpunkter
ska utvecklas, bade genom ett forandrat gatunat, men fram-
forallt genom ett genare och battre utbyggt gang- och cykel-
vagnéat. Detta &r en viktig del av strategin att skapa ”den tata
staden”.

Prioritering av kvaliteter i trafiknaten

Gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik ges prioritet
framfor biltrafik for att dessa trafikslag ska kunna utgdra
attraktiva alternativ till biltrafiken. Bland kvaliteterna i bil-
trafiknétet prioriteras tillganglighet och trafiksakerhet hogre
an framkomlighet (hastighet). For gang- och cykeltrafiken ar
tydlighet, genhet, trafiksdkerhet och trygghet viktigt. Val
fungerande planskildheter ar svara att ordna med hansyn till
nivaskillnader och av trygghetsskal. Oskyddade trafikanter



bor ha minst lika god framkomlighet som motortrafiken.
Platser dar motortrafik och oskyddade trafikanter méts ut-
formas sa att olycksrisken minimeras. Det innebar lagre
hastighet, hogst 30 km/h, for i dessa punkter.

En viktig kvalitet ar utformningen av gaturum och strak i
omradet. For att skapa samband som fungerar maste strak
dar ménniskor ror sig upplevas som vackra, trivsamma,
trygga och sékra. Utformningsprinciper for gaturummen
redovisas i avsnittet "Bebyggelsestruktur och karaktér”.

Riksintresse for kommunikationer

Jarnvagen genom Falun &r av riksintresse ur kommunika-
tionssynpunkt. Riksintresset ska skyddas mot atgarder som
forsvarar tillkomsten och utnyttjandet av jarnvagen. De for-
slag som laggs i avsnittet “resecentrum” syftar till att under-
latta nyttjandet av jarnvégen. | avsnitt 9 redovisas de
skyddsavstand som ska tillampas vid etablering av ny be-
byggelse nara jarnvagen. Tillampning av dessa bedéms in-
nebéra att riksintresset tillgodoses.

5.2 Forslag

Motortrafik

Korsnasvagen tas bort pa strackan genom det s k "riks-
vagsdiket” och ersétts med en ny, for biltrafiken huvudsakli-
gen tvafilig, gata i Tullkammargatans nuvarande lage. An-
slutning till centrum sker dels genom en forldngning av
Trotzgatan norr om Johanssonska huset i Asgatans historiska
lage och genom en direkt anslutning till Promenaden. Kors-
ningen med Grycksbobanan sker i plan.

Dagens planskildnet med Grycksbobanan vid behalls
som alternativ vég for utryckningsfordon vid bomfallning.

Mellan centrum och Tiskens norra strand sénks den nya
gatan till norra strandens niva for att minska barridren och
skapa battre kontakt mellan centrum och Tisken denna at-
gard samverkar med att stérre 6ppningar gors i banvallen.

Tillkommande parkering och etableringar pa stations-
omradet ska ha god tillganglighet fran det 6vegripande tra-
fiknatet. Denna fraga studeras i de parallella uppdragen for
Resecentrum Falun.

En anslutning mellan Korsnasvédgen och delar av parker-
ingen pa Tiskens norra strand skapas for biltrafiken, anting-
en genom befintlig vé&gtunnel, eller genom en bredare 6pp-
ning. Den befintliga vagtunneln bor ses som en tillfallig
I6sning som inte &r acceptabel under langre tid, da den ger
en lag utrymmesstandard for gang- och cykeltrafikanterna.

Strandvédgen flyttas ndrmare jérnvégen for att frigora
markytor langs Tiskens strand. Strandvagen utformas da
ocksa for en lagre hastighet pa strackan forbi detta omrade.

Gang- och cykeltrafik

Nya gang- och cykelstrak (GC-strak) skapas fran cent-
rum mot Dalregementet 1angs Parkgatan och langs Asgatans
historiska strédckning, (se avsnittet ”Motortrafik” ovan) dver
stationsomradet till Dalregementet. Nér Korsnasvagen smal-
nas av till tva korfalt utnyttjas utrymmet bredvid for att ska-
pa béttre gang- och cykelstrak.

I sdnkan déar Korsnasvagen gar idag skapas ett gangstrak
i parkmiljo som dven &r framkomligt for utryckningsfordon
(se &ven avsnittet ’Motortrafik’ ovan).

I Holmgatans forlangning skapas ett rakt strak ner till
Tisken, dar det avslutas i ett torg eller en hamnplan. Straket
passerar den ombyggda Korsnadsvégen i plan, vilket fordrar
sarskild omsorg kring korsningspunktens utformning fran
bade framkomlighets- och trafiksakerhetssynpunkt.

Langs Faluan dras GC-strak fram pa ans bada sidor. GC-
straket langs Tisken utvecklas till ett bredare, mer varierat
strandstrak med inslag av kajer m m.

I arbetet med resecentrum bor studeras hur kontakten
mellan stationsomradet och Tisken kan forbattras genom
ytterligare GC-passage genom jarnvégsbanken eller som
gang- och cykelbro éver bangarden fran Regementsvagen.
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Gang- och cykelstrék utvecklas
pa bada sidor langs Faluan

Passagen under Korsnasvagen
ersatts med ett rakt strék i Holm-
gatans forlangning nér Korsnas-
vagen byggs om.



Resecentrum

Den i centrumplanen féreslagna knutpunkten for bl a tat-
ortsbussar &r en naturlig del av resecentrum och en barande
del i kollektivtrafikplanen. Knutpunkten fungerar som en
central omstigningshallplats for byten mellan tatortsbussar
eller mellan tatortsbuss och regionalbuss. Knutpunkten pla-
ceras som en rak bussgata mellan Korsnasvégen och Trotz-
gatan. L&get ger god tillganglighet till centrum och jarnvégs-
trafiken och skapar forutsattningar for en battre utformad
stadsmiljo i detta omrade.

Region- och fjarrbussterminalen bor utvecklas som en
“dockningsterminal” med en ny terminalbyggnad, som da
kan fungera som vanthall for bade region- och fjarrbussar
och tag.

Mellan dessa bada tyngdpunkter skapas en jarnvagspark
med god Overblick som knyter ihop funktionerna. En flytt
och ombyggnad av Korsndsvagen ar avgorande for att detta
ska kunna genomforas.

Resecentrum blir en betydande motesplats i Falun dar
kopplingarna till angransande stadsdelar maste fungera bra.
Gang- och cykelvégarna till och fran resecentrum blir darfor
mycket viktiga. Bredare dppningar i banvallen &ar ocksa be-
tydelsefulla, bade for battre tillganglighet, och for béttre
overblick och forstaelse for hur omradet hanger ihop. Breda-
re Oppningar ar ocksa en forutsattning for forbattrad kontakt
mellan centrum och Tisken.

En avgorande forutsattning for att knutpunkten ska
komma till och hela dess naromrade utvecklas ar att lastinta-
get till kv Gamla Bergsskolan fran soder tas bort. Ett nytt
lage foreslas istallet mot Trotzgatan. Rampen for bilar fran
Kajenparkeringen till parkeringsgaraget maste ocksa tas
bort. Detta ger, forutom majligheten att bygga knutpunkten,
daven mindre konflikt med gang- och cykeltrafik langs
Holmgatan. Det ger tyvarr &ven upphov till vissa stérningar
for narboende vid Trotzgatan. Dessa ska sa langt mojligt
minimeras vid detaljutformningen av intaget. Aven om
nackdelar uppstar lokalt bedoms det allmanna intresset av
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helhetsforslaget och de fordelar och kvaliteter som det inne-
bar for omradet och for hela Falun, véaga tyngre.
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Principskisser dver relationen mellan en utvecklad fjarrbuss-
terminal och plattformar for tagtrafiken
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Vanster: Resecentrum med knutpunkten i férgrunden sett frdn Holmgatan. Bredare
Oppningar i banvallen efterstrévas.

Hoger ovan: Utsikt mot Jarnvagsstationen fran Holmgatan och knutpunkten.
Korsnasvagens stora korsning ar ersatt med en park, medan vagen ar flyttad mot
banvallen.

Hoéger nedan: Den nya fjarrbusstermnialen med vanthall i direkt anslutning till nya
tagplattformar
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Skarmiok och soffor imed fasod ihop med vondhal

Klockiom av glas markerar ech symboli -
ok gas r #ymbolisenar o

lbussterminclens funkfion.

Asfalt | bussgato ohiernativ plotsguten markbetong.

Resecentrum kan byggas etappvis, dar knutpunkten kan byggas i en
forsta etapp. Korsnasvagen kan da ligga kvar i sitt nuvarande lage,
men Trotzgatan forskjuts mot kv Bergmastaren, och gatans anslutning
till Korsnasvagen far ocksa ett delvis andrat lage. Ett av korfalten pa
Korsnasvagen tas i ansprak for busshallplatser.

Gang- och cykelvagens tunnel under Korsnasvagen och under Trotz-
gatan tas bort och GC-vagen lyfts upp och korsar Korsnasvéagen i plan,
med Overgangsstallen. Mot Tiskenparkeringen skapas en ny vagfor-
bindelse for bade bilar och gang- och cykeltrafik genom den befintliga
vagporten.
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| en andra etapp kan Korsnasvéagens lage andras
och anslutningarna till fjarrbussterminalen och
stationsomradet utvecklas. Det blir d& ocksa
mojligt att frigbra mark nara centrum for parker
och béttre kontakt med Tisken.

Omradet mellan knutpunkten och fjarrbuss-
terminalen &r viktigt for att knyta samman de
olika delarna av resecentrum till en helhet.

Aven om det gér att genomféra férandringarna i
tva etapper ar det bade praktiskt och ekonomiskt
fordelaktigt att genomfora bada etapperna samti-
digt. Resecentrum blir en verklig helhet forst nar
aven etapp tva ar genomford.
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Faluan

Tisken

-oreslagen disposition av 11skens norra strand

Delomrade P-platser |[P-platser i |Allménna |Privata p-
idag forslaget | p-platseri |platser i for-
forslaget slaget
Tisken 350 352 284 68 (Bostader
vid Tiskens
strand)
Stationsomradet 200 355
Infartsparkering 120
Godsmagasinet 45
Verksamheter Ca70 265
Lokstallen 45
Resecentrum 61 80
540
Kv Kajen 149 135 135
Kv Gamla Bergssko- | 171 (gara- | 450 380 70 (Befintliga
lan ge) privata platser
samt flyttade
fran Parkgatan)
Parkgatan 21 0
Johanssonska huset | 30 30 30
Summa 852 p 1522 p 999 p 523 p

Ungefarligt antal parkeringar i Sédra centrum idag och i forslaget
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Parkering

Parkering for ett utvecklat resecentrum ges hog prioritet
framfor 6vrig parkeringsyta och bor lokaliseras sa nara jarn-
végen som mojligt.

En infartsparkering for pendlare till centrum m m anlaggs
pa stationsomradet, men bor samordnas med 6vrig parkering
for att inte goras for dominerande.

Tiskenparkeringen omdisponeras och minskas nagot for
att moéjliggora bl a ny bebyggelse vid Tiskens norra strand.
Tiskenparkeringen fyller en viktig funktion, men det attrak-
tiva laget vid Tisken gor att parkeringen bér omdisponeras
for att frigéra mark narmast sjon for andra &ndamal. De all-
manna parkeringsplatser som forsvinner fran Tisken-
parkeringen ska erséttas, i forsta hand pa stationsomradet.

For att mojliggora ytterligare centrumparkering samt som
ett andra alternativ kompensera minskningen av parkerings-
platser pa Tiskens norra strand, bor parkeringsgaraget i kv
Gamla Bergsskolan pa sikt byggas till eller rivas och ater-
uppforas med fler vaningar. | 6vrigt far kompensation ske
genom de forslag till utdkad parkering som redovisas i cent-
rumplanen.
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Framtida trafikstruktur i S6dra centrum

T

Allmin porkering
Privat parkering

Bussangéiringsyta
Gato for biltrafiken

Gang— och cykelvdg
Gangstrdk med framkomlighet fér ambulans

Tdnkbart glng— o cykelstrdk

\:\

N\ rarl

et
Dmrade dir vagndt ach bade allmdnna
% pch privata parkeringsytor studeras i
projektet “Resecentrum Falun”
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6. BEBYGGELSESTRUKTUR OCH KARAKTAR

Ur vision 2025:

For att nd en battre stadsbild i

Sodra centrum och for att ut-

veckla Faluns identitet i omréa-

det ar foljande viktigt...:

o Okad varsamhet med kultur-
historiskt och arkitektoniskt
vardefulla miljéer.

o HOga krav pa arkitektonisk
kvalitet vid tillskott eller for-
andringar i stadsmiljon.

Den tillgangliga staden...ska

uppnas genom:

e Okad tydlighet och orienter-
barhet, som i sin tur uppnas
genom val gestaltade stads-
miljder och varsamhet om
natur- och kulturvarden.

6.1 Forhallningssatt och strategi

Struktur och tydlighet

En "stomme” maste skapas i S6dra centrum som ar gene-
rell och flexibel och kan fyllas” efterhand. Centrums kvar-
tersstadsstruktur ar utgangspunkten for den framtida stads-
strukturen. Medan innehdllet och karaktaren i Gvrigt varierar
ska kvartersstrukturen bidra med den nédvéndiga tydlighet
och orienterbarhet som saknas idag. Gatu- och parkstruktu-
rernas utformning &r darvid minst lika viktig som ny bebyg-
gelse.

Siktlinjer, visuella axlar och utblickar i omradet ar vikti-
ga for orienterbarhet och som estetiska element i stadsbilden
och utgdr en utgangspunkt vid forandringar. De bor ocksa
forstarkas genom gronska, bl a i form av tradplanteringar
och kan i vissa fall fortydligas genom nya byggnader.

Sodra centrum ska utgéra en port till stadskarnan for alla
resendrer. Utformningen av resecentrum och ny bebyggelse
pa stationsomradet ar viktig bade for tydligheten och for att
formedla stadens karaktér och identitet.

; :1 3 = - s .
Entrén till Falu centrum frAn Korsnasvagen
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Karaktar och identitet

Genom jarnvagen och gatunatet delas Sodra centrum i
mindre delomraden som vart och ett bor utveckla sin egen
karaktar. Gemensamt for dessa omraden ar dock att den lilla
stadens skala och formsprak bor tillampas, d v s den stadska-
raktar som Falu centrum har idag. Centrums randbebyggelse
och siluett med Véstra skolan och Kristine kyrka &r de
framsta landmarkena. Ny bebyggelse far inte konkurrera
med eller avsevért skymma dessa.

Den sammanhdngande kvartersstadsstrukturen ska ut-
formas med avgrénsade gaturum dar grénska, t ex i form av
tradplanteringar utgor ett betydande inslag. Detta kan tidigt
ge stadga at omradet om det tar lang tid innan t ex nya bygg-
nader kommer till.

Upplevelsetatheten langs viktiga strak ska vara hdg. Det
innebar dels att straken ska utformas med stor omsorg, men
ocksa att verksamheter langs strak och vid platser har god
kontakt med de offentliga ytorna genom omsorgsfullt utfor-
made entrévaningar. Nya platser bor utformas i varje delom-
rade som torg eller annan typ av motesplats. Dessa




platser bor ha en offentlig pragel med hég ambitionsniva i
gestaltning och utsmyckning.

Alla utformningsatgarder ska foregds av ett medvetet
formulerat koncept eller gestaltningsprogram redan i detalj-
planeskedet. Har lamnas endast mer generella riktlinjer och
principer.

Riksintresse for kulturmiljévarden

Sodra centrum ingar till storsta delen i riksintresseomra-
det K8015 for kulturmiljévarden som aven omfattar Falu
centrum. Omradet ingar aven i varldsarvet. Det innebar att
kommunen i planeringen ska sakerstalla att befintliga kul-
turhistoriska varden bevaras.

Sodra centrum berors till storre delen av ytan av forn-
lamning nr 68. Har galler kulturmiljélagens 2 kap att all
exploatering ska foregas av lansstyrelsens beslut vilket ofta
innefattar krav pa nagon form av arkeologisk undersokning.

Néstan alla byggnader i S6dra centrum &r kulturhistoriskt
intressanta och har ett hdgt bevarandevérde enligt bevaran-
deplanen "Husen beréttar”. De ska i detaljplaner forses med
skydds- och varsamhetsbestammelser. Hénsyns-
bestammelser bor inforas for tillkommande bebyggelse.
Utokad lovplikt kan ocksa behdva inforas i detaljplanerna.
Se aven forslag for delomradena for ytterligare atgarder for
att bl a tillgodose riksintresset.

6.2 Forslag

Resecentrum
Resecentrum bestar av olika delar som alla kraver en
egen form utifran sin funktion. Det ar dock viktigt att funk-
tionerna halls samman for att resecentrum ska bli tydligt.
Det bor ske med féljande atgarder:
e Siktstrak bor finnas mellan olika viktiga funktioner i
resecentrum.

e Tydliga gang- och cykelstrak bor finnas mellan de olika
funktionerna.

o En jarnvégspark anldggs som knyter samman de olika
funktionerna och i vilken de viktigaste straken ligger.
Parken blir &ven en viktig offentlig plats, vars utform-
ning &r viktig i stadsbilden. Se vidare avsnittet "Gron-
struktur” betraffande jarnvagsparken.

e Modbler, belysning, markbeldggning och byggnader ut-
formas pa ett satt som understryker sammanhanget och
betonar helheten inom resecentrumomradet.

Resecentrum blir det forsta manga besokare till Falu
centrum kommer att se. Ambitionsnivan i utformningen bor
darfor vara hog. Omradet ska vara representativt for Falun
och férmedla en positiv bild av staden. | det fortsatta arbetet
bor ett mer detaljerat utformningskoncept tas fram for rese-
centrum. (se &ven avsnittet "Markanvandning” betraf-fande
resecentrum).

Gestaltning av gaturum
Gatustrukturens gestaltning ar en lika viktig del av stads-

bilden som bebyggelsens. Vad galler gatunatet ska foljande

gélla:

e Johanssonska huset knyts till centrum genom att Trotz-
gatan dras framfor huset i Asgatans historiska strack-
ning. Trotzgatans och Promenadens siktlinjer och gatu-
rum ska lopa fram till nuvarande stationsbyggnad. Jo-
hanssonska huset bor knytas till centrum pa ett tydligare
satt med hjalp av gronska och, om det i efterféljande de-
taljplanearbete bedéms lampligt, &ven en ny byggnad.

e Trad planteras l&ngs de storsta gatorna — Korsnasvégen,
Promenaden, Trotzgatan och Strandvégen. Korsnasvé-
gen &r en infartsgata till centrum och bor dgnas sarskild
omsorg betraffande gestaltningen.
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Sjobodar foreslas vid Tiskens
strand (bild fran Hjo)

En hamnplan skapas vid Tisken i
Holmgatans forlangning (bild fran
Askersund)

e Nuvarande sénka for Korsnasvagen ges en utformning
som dverensstaimmer med centrums struktur och skala.
Principer for detta utvecklas i avsnittet "Gronstruktur”.

e Gatorna ska ha i huvudsak tva korfalt och tydlig grans i
form av kantsten med trottoar eller motsvarande.

e Gatubelysning placeras i gatans kant och ska utga fran
riktlinjerna i belysningsprogrammet for centrum. Né&r det
galler Trotzgatan ska utformningen anpassas till gatans
roll som en del av den inre ringen.

e Gator ska utformas for god orienterbarhet och trafiksa-
kerhet sa att antalet skyltar kan minimeras.

Stationsomradet

Stationsomradets jarnvagskaraktar bor bibehallas. Vid en
exploatering och fortatning av omradet bor darfor kvarters-
stadens monster kunna utvecklas vaster om Godsmagasinet.
Aven oster om godsmagasinet kan emellertid en kvartersin-
delning vara rationell fran markanvandningssynpunk.

For att bibehdlla forstaelsen for omradets funktion ska
det finnas fritt visuellt samband mellan stationshuset, gods-
magasinet och lokstallarna. Mellan dessa bor i princip inga
nya byggnader placeras. Lampliga lagen for ny bebyggelse
ar istallet langs Korsnédsvagen. Mellan godsmagasinet och
Korsndsvégen bor ny bebyggelse behandlas restriktivt med
hénsyn till Godsmagasinet.

Nya byggnader far uppféras i hogst tva - tre vaningar och
ska avseende materialval och fargséttning ta hansyn till be-
fintliga aldre byggnader. Hansyn ska ocksa tas till att den
tata staden ska kunna uppnas, vilket innebar att alltfor stor-

24

skaliga byggnadsvolymer och last/lossninganordningar bor
undvikas.

Stationsomradet Gster om godsmagasinet bor fa behalla
sin karga bangardskaraktar. Ny vaxtlighet bor vara sparsam
och placeras i anslutning till platser, parkeringar och nya
gator. | det fortsatta arbetet bor ett mer utvecklat gestalt-
ningsprogram for stationsomradet tas fram infor framtagan-
det av detaljplaner.

Tiskens strand

Centrum ska inte bara 6ppna sig mot Tisken, utan ocksa
nalkas vattnet i form av ny bebyggelse. Denna strand blir ett
av de mest exponerade bebyggelseomradena i staden och
ska darfor agnas sarskild omsorg vid utformning och placer-
ing.
Hénsyn ska tas till de siktlinjer och utblickar som redovi-
sats. Det ar ocksa viktigt att husen inte bryter stadssiluetten.
Nya byggnader ska huvudsakligen inte vara hdgre an tre
vaningar. Vid utloppet till Faluan bor de inte vara hogre an
tva vaningar. Samtliga byggnader bor ha god vattenkontakt
utan att upplevas som en mur mot vattnet.

En stor del av eventuell ny bebyggelse vid Tiskens strand
bor innehalla bostader. Vid utformningen av bostadsgardar
och uteplatser ar det viktigt att straket langs stranden inte
upplevs som privat. Tydliga granser mellan privat/halvprivat
och offentligt ska darfor efterstravas.



Ny eller forstirkt
befintlig axel eller
visuellt strak

— 9 Befintlig axel eller
visuellt strak

Forstiarkt eller ny
rumslig grins

S e S

Forslag for framtida kvartersformer, bebygélsestrutur oc

h karaktéar i Sédra centrum
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7. GRONSTRUKTUR OCH REKREATION

Ur vision 2025:

For att skapa goda foérutsatt-

ningar for...méten behovs:

e En stadsstruktur med parker,
gator och torg dar manniskor
kan motas.

e Stadsrum som ar val utfor-
made utifran manniskors be-
hov av att vistas.

For att na en battre stadsbild...
och for att utveckla Faluns iden-
titet... ar féljande viktigt:
Utveckling och satsning pa par-
kerna, som utgor nagra av de
viktigaste och mest uppskattade
platserna i Falun.

Park- och promenadstrak ska
knyta samman de gréna omra-
dena i det inre delarna av cent-
rum med Tiskens strandomra-
de.

7.1 Forhallningssatt och strategi

Ett gronare centrum

Gronskan ska bidra till en tat och tydlig stadsstruktur i
Sodra centrum. Tradplanterade gaturum, nya parker och
grona gang- och cykelstrak ska ge en mjuk och levande in-
ramning och bidra till det valkomnande intryck som efter-
stravas i omradet. Gronskan har ocksa betydelse for den
biologiska mangfalden, samtidigt som den bidrar till ett batt-
re lokalklimat och forstarker upplevelser av skdnhet och
arstidsvariationer.

Tradplantering pa gator och parkeringar anvands for att
skapa avgransningar och forstarka stadsrummen. Trotzgatan
och delar av Korsnasvéagen ges karaktaren av lugnare stads-
gator bl a med hjélp av tradplanteringar.

Samband och gréna strak

De grona straken skapar, tillsammans med gang- och cy-
kelvagar, samband inom hela tatorten, bade visuellt och
kommunikationsmassigt. Den ekologiska betydelsen av de
grona straken i stadens centrala delar ska inte Gverbetonas,
men finns och ska darfor beaktas. Straket utmed Faluan
binder samman Ostanforsdn med Tiskenomradet. Mellan
Faluan och Stadsparken/Lugnet finns behov av ett samman-
hangande gront strak —"Luffarstraket”- som knyter ihop
centrum med Myranomradet och Lugnet (se avsnittet ”Luf-
farstraket” nedan). Har finns ocksa viktiga forbindelser mel-
lan centrum och lasarettet och centrum och Dalregementet
som behover forstarkas.

Dessa strak mots i det omrade dar resecentrum foreslas
ligga. Denna strategiska punkt maste darfor utformas med
god inre Odverblickbarhet och orienterbarhet och med kom-
munikationsméssiga och visuella samband med omgivning-
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arna. En park anlédggs och utformas i det laget, for att dels
samla och leda manniskor som ror sig mellan de olika stads-
delarna, dels for att halla samman de olika funktionerna
inom resecentrumomradet. Se vidare avsnittet ”Jarnvagspar-
ken” nedan.

Sddra centrum ska bli en viktig métesplats och porten till
Falun. Det &r darfor av stdrsta vikt att utformningen av den

T T

De grona strédken ar viktiga som lankar mellan omraden



Motesplatser och rekreation

yttre miljon - gator och strak, torg, platser och parker - ar
vél genomténkt och av hog kvalitet. Tillréckligt stora ytor
for motesplatser och rekreation maste skapas for att balanse-
ra de olika trafikfunktionerna i omradet kring resecentrum.
Vid Tiskens strand ska staden mota vattnet, och en hamn
och strandpromenad anldggas som en del i Tiskenprojektet.

6.2 Forslag

Jarnvéagsparken

Mellan knutpunkten, Korsndsvégen och Trotzgatan an-
laggs en park, Jarnvégsparken, (se avsnittet "Samband och
gréna strak ovan). Den bor fa karaktaren av en tydligt anlagd
och ordnad park, ett nav for gang- och cykeltrafik at olika
hall med god orienterbarhet samtidigt som den &r vacker och
inbjudande. Goda mdjligheter till sittplatser i sol och skug-
ga, konstnérlig utsmyckning, inslag av vatten, trdd och
blommor goér den till en attraktiv motesplats. En dppen ka-
raktdr med god overblickbarhet, vacker belysning och vl
fungerande skyltning gor parken trygg som vantplats och att
passera igenom. | parken inordnas gardsmiljon for Johans-
sonska huset.

Skapandet av Jarnvagsparken innebar ett aterupprattande
av den gamla park - Luffarparken - som lag i omradet innan
Korsnasvégen drogs fram.

Luffarstraket

Pa andra sidan Trotzgatan, i sankan for Korsnasvagen,
bor ett parkstrak, Luffarstraket, anlaggas. Det blir huvudsak-
ligen ett kommunikationsstrdk fran centrum mot Dalrege-
mentet och lasarettet. Bron med Promenaden och Grycksbo-
banan bibehalls. Sankans slanter bor planas ut och straket
ges en mjukare utformning, med parkvégar och stigar for
promenader och motion nere i dalgangen och under bron.
Vatten i form av béackar och dammar for dagvatten bor fin-

nas i straket. Parkvagen genom dalen ska ocksa vid bomfall-
ning kunna anvéndas som utryckningsvédg for ambulanser i
sarskilt bradskande fall. Det priméra gang- och cykelstraket
gar uppe pa kanten, pa Parkgatan.

FALUN.

e /fA(:WW/V{m,;f .

UNDERFASSAGE N¥YA FARKEN

Luffarstraket blir tillsammans med Jarnvagsparken den
sammanbindande ldnken mellan a-rummet och Vasa-
parken/Stadsparken/Lugnet, och en viktig kommunikations-
led mot Dalregementet. Strakets oppenhet ar darfor viktig
for att skapa god orientering, vilket maste vagas in saval vid
planteringar som placering av byggnader i straket.

Stationsomradet

P4 stationsomradet anlaggs inga nya parker. | anslutning
till Godsagasinet och lokstallarna bor trddplanteringar géras
med forsiktighet, sa att omradets karaktar bevaras. Nya gator
och strak samt entréomraden vid nya byggnader bor dock
planteras for att skapa en god utemiljo.

Marken framfér godsmagasinets sydvastfasad &r ett ut-
maérkt lage for t ex uteservering eller uteplats.
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Straket langs Tisken utveck-
las (bild fran Vadstena)

A-rummet och Tiskens strand

A-rummet med sina promenadstrék, torg och mindre par-
ker &r ett viktigt gront strdk genom centrala Falun. Oppning-
ar i banvallen pd émse sidor om an eller hangande GC-
bryggor i befintlig brodppning vid an skapas for att leda
straket ner till Tisken. Mellan vardcentralen och an finns
redan idag ett omrade som bor iordningsstéllas och plante-
ras, och pa den ostra sidan frigérs mark i ett ungefar lika
brett strak, genom att Tiskenparkeringen omdisponeras.

Nar Tisken & muddrad och slussen aterstalld bor en
hamn anléaggas vid Faluans utlopp. Hamnen kan innehalla en
gasthamn och bryggor for angbatar och andra passagerarba-
tar.

Nya 6ppningar i banvallen vid an (Bild fran Eskilstuna)
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Oster om hamnen, i Holmgatans direkta férlangning, an-
laggs en 6ppen plats, eller "hamnplan”,. Hamnplanen flan-
keras pa bada sidor av bebyggelse — pa dstra sidan hamnbo-
dar och lokaler for sjo- och rekreationsanknuten verksamhet,
pa ostra sidan bostader. (Se skiss, sid 12).

Fran hamnen anldaggs en strandpromenad som stracker
sig sOderut ungefér i jdamnhojd med stationshuset. Hamnpla-
nen och strandpromenaden blir den plats dar staden mater
vattnet, och de bor darfor ges en stadsméssig utformning.
Hamnpromenaden 6vergar i ett langstrackt, mjukare park-
omrade med savél gang- och cykelvag som enklare prome-
nad- och I6pstigar. Hamnpromenaden och det fortsatta stra-
ket bor vara ca 20 meter brett.

-

Vattenkontakt och aktiviteter vid Tisken (bild fran Hjo)



Utvekling av Gronstrukturen i Sodra centrum
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8. TEKNISKA STRUKTURER

8.1 Vatten, avlopp och dagvatten

Vatten och avlopp

Inom omradet finns ett flertal ledningar for bade dricks-
vatten, avloppsvatten och dagvatten nedlagda. Ibland foljer
de gatornas strdckning, men inte alltid. Samtliga typer av
ledningar ligger pa relativt stort djup i omradet mellan ban-
vallen och kv Gamla Bergsskolan. Férandringarna i omradet
kommer att innebdra ingrepp i ledningsnaten.

All ny bebyggelse ska anslutas till det kommunala vat-
ten- och avloppsnatet.

Dagvatten

Ett lokalt omhandertagande av dagvatten bor efterstrévas,
framforallt nar det galler vatten fran centrum som darefter
leds ut i Tisken, men dven fran stationsomradet och lasaret-
tet. | forsta hand handlar det om att minimera de hardgjorda
ytorna sa att marken blir vattengenomslapplig.

Med hansyn till markens innehall av restprodukter fran
industri- och transportverksamheter (se avsnittet Miljo- hél-
so- och riskfaktorer) bér markundersékningar genomfoéras
for att avgora var det ar oldmpligt med genomsléppliga yt-
skikt. Vid anlaggande av nya hardgjorda ytor bor ocksa en
beddémning goras av hur det paverkar grundvattnets vag i
marken genom omradet. Av/pavfarten till Korsnasvégen vid
Norslunds kyrkogard kan studeras nar det galler anlaggandet
av fordréjningsdammar for dagvatten. Nér sankan for
Korsnasvagen omvandlas till ett grént strak bor mojligheten
att anldgga dagvattendammar studeras aven dér.
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8.2 Fjarrvarme

Fjarrvarme &r dragen genom Vasaparken till kv Kompa-
niet och ansluter aven till fastigheter langs Parkgatan. | 6v-
rigt saknas utbyggnad av fjarrvarme inom Sodra centrum-
omradet. Nér eventuell ny bebyggelse tillkommer bor den
anslutas till fjarrvarmenétet. Det ar da en fordel om utbygg-
naden kan folja en framtida gatustruktur i omradet.

8.3 Avfall

En atervinningsstation for avfall ar placerad pa Tisken-
parkeringen vid Faludn. Denna far inte forsvinna fran omra-
det i samband med ombyggnader. Det finns dessutom behov
av ytterligare en, centralt placerad atervinningsstation i nar-
heten av Kajenparkeringen. Exakt lage for en sadan station
far studeras i kommande detaljplanearbete. Ytterligare sta-
tioner far vid behov lokaliseras i samband med detaljplane-
laggning och med hansyn till den nya bebyggelsens utbred-
ning och funktion.

8.4 Elledningar och transformatorsta-

tioner

Vid jarnvagsstationen finns idag en transformatorstation
som behdver flyttas i samband med att resecentrum utveck-
las. Ett nytt lage bor hittas inom resecentrumomradet i sam-
band med att planeringen av detta omrade fordjupas i det
fortsatta arbetet.
De kontaktledningar som l6éper l&ngs Grycksbobanan fram
till Tullkammaren bor tas bort for att gora det mojligt att
béttre utnyttja marken dar.
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9. MILJO-, HALSO- OCH RISKFAKTORER

9.1 Markforhallanden

Marken i stora delar av Sodra centrum utgoérs av utfyll-
nadsmassor. Faluans strander har under arens lopp fyllts ut
med slagg och annat material fran Falu koppargruva. Sta-
tionsomradet hojdes kraftigt vid anlaggandet av bangarden
genom massor som delvis schaktades om inom omradet for
att fa en stor plan yta. Tillsammans med det djupa diket for
Korsnasvagen under Promenaden har omradets hoéjdforhal-
landen kraftigt omformats under de senaste 150 aren.

Grundundersokningar

En oversiktlig grundundersékning har gjorts for Tiskens
norra strand (Tiskenparkeringen) samt Ostra stranden. Mar-
ken bestar till stor del av fyllnadsmassor. Den bebyggelse
som foreslas uppforas vid norra stranden fordrar palning for
att sta helt stabilt. Det &r liknande forhallanden som pa de
flesta platser i centrum utmed Faluan.

Aven for Korsnasvagen och banvallen finns ldre grund-
undersokningar. Har ska geoteknisk undersokning goras i
samband med projektering infér ombyggnader. For stations-
omradet saknas undersékningar.

Inga markundersokningar har gjorts for att faststélla
markens innehall av fororeningar i Sodra centrum. Nar det
galler Tiskens norra strand ligger eventuella fororeningar pa
sadant djup att de inte berors av smarre ingrepp, men kan
komma att paverkas vid palning eller djupare ingrepp i mar-
ken.

Markundersékningar bér genomféras innan detaljplaner
for ny bebyggelse, anldggnings- eller schaktningsarbeten
antas. Muddring av rannan for Faluans utlopp i Tisken bor
inte ske under nivan + 104,5 meter (RH 70).
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9.2 Oversvamningar

De laglanta partierna langs Tiskens strand samt langs Fa-
ludn drabbas mer eller mindre regelbundet av Gversvam-
ningar. Normalt vattenstand i Tisken och Faluan ar +107
meter Gver havet. Ny bebyggelse ska inte lokaliseras till
omraden som ligger under nivan +110 meter Over havet,
vilket motsvarar ett 100-arsflode vid en Gversvamning. En-
dast komplementbyggnader, t ex bodar och garage, kan tilla-
tas pa lagre niva. Foreslagen bebyggelse pa norra stranden
fordrar att marknivan héjs 0,5 — 1 meter for att nivan + 110
ska klaras.

Ingrepp i marken bor inte ske under nivan +107 meter
over havet, da det skulle innebara pumpning pa grund av
intrangande grundvatten vid normalvattenstand.

9.3 Riskkallor och skyddsobjekt

Trafiksakerhet och trafikolyckor

Det &r angelaget att trafiknatet utformas sa att det bidrar
till 1ag hastighet genom omradet sa att olyckor med ddéda
eller svart skadade undviks helt. Sarskilt viktigt ar det att
skapa sakra gangpassager i de korsningspunkter dar manga
fotgangare och cyklister korsar biltrafiken.

Transporter med farligt gods

Farligt gods passerar genom omradet bade med lastbil
och godstdg. Lasthilarna anvander Regementsvagen,
Korsnasvagen och Myntgatan. Jarnvagens hoga lage pa ban-
vallen ar en nackdel i handelse av en olycka, da &mnen latta-
re sprider sig. Inom 50 meter fran jarnvéagen far inga bosta-
der, vard- och omsorgsbhyggnader, byggnader med besoksin-
tensiv verksamhet, utbildningsanstalter eller samhéllsviktiga



funktioner placeras. Infor varje nyetablering inom omradet
bor en sarskild riskutredning genomfdras senast i detaljpla-
neskedet. Riskutredningen ska klargora vilka skyddsatgarder
som behover vidtas for att minimera konsekvenserna av en
olycka med farligt gods.

Fasta risker

Idag utgor endast bensin- och serviceanldggningen vid
Regementsvagen - Korsnéasvagen en fast risk genom de ben-
sintankar som finns dar. Enligt Boverkets allmanna rad
"Battre plats for arbete” bor det finnas ett riskavstand fran
denna typ av anlaggningar pa 100 meter till narmsta bo-
stadshus. Idag ligger kv Kompaniets bostader alldeles intill.

9.4 Luftféroreningar

I Falu centrum é&r luftféroreningshalterna tidvis for hoga,
dvs halter i nivd med de hdgsta tillatna vardena — de miljo-
kvalitetsnormer som finns. Detta intraffar under inversions-
tillfallen framforallt vintertid. Hoga vérden kan befaras i
centrala Falun i tranga gatusektioner, i avsnitt mellan hus.
De férandring som detta planforslag innebdr medfor att det
finns risk for att utsldppen av luftféroreningar dkar som en
foljd framst av att fordonstrafikens hastighet sjunker. Da
forslaget innebér att forutsdttningarna for kollektivtrafiken
forbattras, vilket innebar en langsiktigt battre transportstruk-
tur &n idag, ger en samlad bedémning att denna negativa
effekt pa de lokala luftféroreningshalterna far accepteras. Ny
bostadsbebyggelse bor emellertid inte tillkomma langs
Korsnésvéagen.

9.5 Buller

Pa flera av de gator, bade i och utanfér Sodra centrum, som
berors av forslaget dverskrids redan de riktvarden som finns
for buller, vilket medfor att bullersaneringsatgarder maste
vidtas. De forandringar som foreslas innebar en sa stor for-
samring av bullersituationen pa Promenaden att atgarder
maste vidtas dven dar. Kostnaderna for atgarder bor normalt
delas mellan kommunen och fastighetségarna eftersom for-
béattrade fonster dven ger andra positiva effekter &n att sanka
ljudnivan inomhus.

Forslagets konsekvenser nar det géller bullernivaerna re-
dovisas i en sarskild konsekvensbeskrivning.

Inga nya bostader bor tillatas i omraden dar den ekviva-
lenta bullernivan 6verstiger 55 dBA utomhus vid fasad eller
uteplats. Det innebér att det &r olampligt med nya bostader
pa stationsomradet och langs den ombyggda Korsnasvégen.
Eventuella bostader vid Tiskens strand bor avskarmas fran
jarnvagen sa att gallande riktvarden inte Overskrids. Av-
skarmningen bor i forsta hand ske vid bullerkallan, dvs langs
jarnvagssparet, men kan aven innebéra att bebyggelsen ut-
formas sa att bostaderna inte vetter mot jarnvagen.

For de nya parker som foreslas bor en minskning av ljud-
nivaerna efterstravas, bl a genom val utformade bullerskar-
mar. Detta blir aktuellt nar det géller Luffarstraket och Jarn-
vagsparken.

9.6 Vibrationer

Vibrationer forekommer fran jarnvagstrafiken via jarnvags-
banken, men kan dven orsakas av tunga lastbilstransporter
pa Korsnasvagen och Strandvéagen. Matningar langs jarnva-
gen i Falu kommun visar att inga vibrationer dverstiger den
hogsta acceptabla nivan pa 2,5 mm/s.
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Risker i S6dra centrum som ska beaktas vid detaljplanering
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Sammanfattning

Sodra centrum ar ett strategiskt viktigt omrade for Falun, inte minst ur kommunikationssynpunkt.
Omradet ligger ocksa pa gransen mellan centrum, Dalregementet och Tisken. Barridrer och dalig
illganglighet till bl a jarnvagsstationen ar dock stora problem som gor att omradets utvecklingspoten-
ial kan utvecklas fullt ut. I samband med centrumplanens antagande 1998 fick stadsbyggnadskonto-
ret ett utredningsuppdrag for omradet, som resulterade i dokumentet Sédra centrum 2025 - forslag till
vision, som kommunstyrelsen stallde sig bakom i januari 2001. Visionen anger en huvudinriktning for
omradets utveckling pa lang sikt, men utan att vara konkret. | ett program fran 2001 redovisades och
diskuterades olika alternativ for omradets utveckling i ett brett samrad.

|Det foreliggande forslaget till fordjupad Oversiktsplan innebér ett fortydligande och en konkretisering
av visionen och det tidigare programsamradet. | likhet med centrumplanen fokuserar detta forslag for
Sodra centrum pa den évergripande markanvandningen i omradet samt utveckling av:

e Bebyggelsestruktur och karaktar (ett vackrare centrum)

e Gronstruktur (ett gronare centrum)

o Trafikstrukturer (ett miljévénligare och trafiksakrare transportsystem)

|Huvuddragen i de férslag som lamnas ar:

e att utveckla omradet till "den tata staden” med kvartersstadens monster som utgangspunkt.

o Att forbattra de kollektiva kommunikationerna genom ett resecentrum och en knutpunkt.

e Att minska barridrerna genom att dimpa Korsnasvagens dominans i omradet och genom att 6ppna
jarnvagsbanken mellan centrum och Tisken.

e Att samla de idag splittrade ytorna sa att marken i omradet kan bli lattare att anvanda for att skapa
en béttre stadsmiljo och en tilltalande entré till centrum.

e Att utveckla sambanden mellan stadsdelarna bl a genom battre gang- och cykelvégar.

e Att utveckla gronstraken och parkerna sa att de binder ihop olika stadsdelar och skapar en god
narmiljo i omradet.

e Att utveckla stadens méte med Tisken genom bebyggelse och attraktiva strak langs sjon.

Planforslaget ar resultatet av en brett programsamrad kring ett omfattande idématerial som har kom-
pletterats med djupgaende utredningar. Synpunkterna fran programsamradet finns sammanstallda i en
samradsredogorelse. En kompletterande underlagsrapport med bl a konsekvensbeskrivning har tagits
ram. Handlingarna finns att tillga i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret i Falun, telefon 023-83591.




