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INLEDNING

FORORD

Det hiir dr ett 20 poidngs examensarbete skrivet av

Andreas Klingstrom studerande vid programmet for Fysisk
Planering vid Blekinge Tekniska Hogskola 1 Karlskrona. Handle-
dare vid institutionen har varit prof. Anders Térnqvist och som
bitridande adjun.prof. Louise Nystrom.

Utgéngspunkten for examensarbetet har varit att férstd och se
utvecklingsmojligheterna i Piteds stadskirna. Utifran detta har en
ortsanalys 6ver Pited innerstad genomforts dir tanken varit att visa
pa de karaktiristiska dragen i staden. Med analysen som grund har
ett generellt stadsplaneférslag tagits fram som visar hur staden bér
vixa nir Norrbotniabanan stir klar runt 2015.

Jag vill rikta ett stort tack till alla som pa négot sitt har hjilpt
mig med arbetet.

Ett stort tack till Pited Kommuns Miljé- och Byggkontor och
Kommunledningskontor som stillt upp med bade rid och resurser
till det hir examensarbetet och di ett sirskilt tack till Patrik
Jansson, Per Lidstrom och Ulf Hedman.

Slutligen vill jag tacka Energi Reklambyri i Linképing och
Holmen Skog som har bidragit till tryckningen av detta arbete.

BAKGRUND

Pited tillhor den lilla exklusiva skara av Norrlandskommuner som
kontinuerligt 6kar i folkmingd. Tillvixten ir stabil och ligger pa
runt hundra personer om édret, 2003 uppgick folkmingden till

40 662 personer. For Norrbottens lin som helhet dr det bara Pited
och Luled som visar tillvixtsiffror.

En anledning till att det gir bra for Pited dr den positiva nirings-
livsutvecklingen och Musikhégskolans expansion. Niringslivet har
genomgitt en stor forindring under senare dr och antalet arbeten
inom kunskapsindustrin har okat rejilt. Musikhogskolan vixer
ocksa kraftigt och riknar med att dagens 600 studenterna ska f6r-
dubblas till 2005. Alla positiva samverkande faktorer har lett fram
till en befolkningsékning som i sin tur har medfort att ett tidigare
bostadsoverskott nu vint till ett underskott. Det huvudskaliga
behovet bestir av smd och medelstora ligenheter at framférallt
studenter och den dldrande befolkningen. Det finns dven ett stort
behov av storre ligenheter i attraktiva ligen, fér dem som silt
villan och nu vill flytta till stan och ligenhet.

Nir det giller handel och service har Pitea sedan lang tid tillbaka
en stark stillning som handelsstad. Upptagningsomradet ir stort
och ticker stora delar av inlandet mellan Luled och Skelleftei.
Kommunen brukar framhalla sitt strategiska lige si att man nar
200 000 personer inom 45 minuter med bil. Piteds handel klarar
sig bra gentemot konkurrensen frin Luled som har ett betydligt
bredare och stérre utbud av varor. I Pited dr handeln relativt
smiskalig och koncentrerad till omradet runt Storgatan. Hir finns
ett relativt stort utbud av smi och medelstora butiker. Pited saknar
i stort sett externhandel, mycket tack vare anstringningar frin
kommunen att styra detalj- och volymhandeln till centrum och
inte tillita handel med livsmedel i externa ligen.

Som situationen ir idag bérjar det bli fullt runt vistra delen av
centrum, Robin Hood har fitt en av de sista stora lediga tomterna



for sin stormarknad, en udda 16sning med en stormarknad av
extern karaktir mitt i staden.

For den 6stra delen av centrum ér problemet ett annat, hit dr det
svart att locka nya butiker, trots att det finns lediga lokaler.
Centrumhandeln har kantrat och tyngdpunkten forskjutits
visterut. Handelns féretridare och kommunen forsoker aterfd en
balans i handelsstrukturen dir férslag finns pé att bygga om ostra
delen av Storgatan till en inglasad galleria.

Pa sikt finns ett tryck att etablera fler stormarknader i Pited men
som liget dr idag med en restriktiv hillning till externhandel
behovs det mer mark i centrala staden. Ledig tomtmark finns
strax soder om centrum, pa Vistra Kajen, ett bra lige men med
en osiiker framtid, tva av Norrbotniabanans alternativa dragningar
genom Pitea finns utlagda hir likasa grinsar Vistra Kajen till den
tunga industrin och riddningstjinsten.

Under 2004 kommer ICA bérja bygga om Pite tidningens lokaler
utmed Hamnplan f6r ett nytt ICA Kvantum.

Den stora planeringsfriagan f6r Pitea dir Norrbotniabanan, var den
ska ansluta till staden och var ett resecentrum ska byggas. Det
finns fyra alternativa dragningar genom och f6rbi staden, tva for-
ordar en dragning utanfér centrumkirnan och tvéd en central drag-
ning genom Pited med resecentrum pé gangavstind frin centrum.

En Norrbotniabana skulle fa positiva effekter for Pitea, inte enbart
som forbittrade kommunikationer med omvirlden och region-
férstorning utan dven ur stadsbyggnadssynpunkt. Stora markomri-
den i centrum ir idag lasta av industrisparet mellan Alvsbyn och
hamnen pi Haraholmen och av den centralt placerade rangerban-
garden. En Norrbotniabana skulle medféra att rangerbangarden
flyttade fran centrum och industrisparet skulle integreras i Norr-
botniabanan, dirmed skulle ett stort stycke land bli ledigt. Ett
resecentrum for buss och tig pi en samlad plats skulle ocksi
innebidra bussterminalen skulle flyttas.

PROBLEMFORMULERING

Piteas svaghet idag dr den relativt utspridda stadsbebyggelsen dir
stora glesa villaomraden breder ut sig runt stadskédrnan. Aven de
centrala delarna av staden priglas av gles bebyggelse i tvi till tre
viningar med inslag av hogre forortslika bostadsomraden. Stora
markomriden runt centrum ligger outnyttjade, de har blivit 6ver
nir staden vuxit. Staden ger dven ett brokigt intryck, dir byggna-
dernas placering och utformning ger uttryck for en slumpmissighet
utan storre férankring i omgivningen. Likasa har stora delar av
centrumkirnan rivits under andra halvan av 1900-talet och ersatts
av en mer storskalig bebyggelse.

De senaste 60 aren har Pitea upplevt en mycket kraftig expansion
med nya bostadsomraden som vuxit fram under kort tid och med
nya tunga industrier i direkt anslutning till centrum.

Det vi ser idag ir resultatet av en lang utbyggnadsprocess dir den
nédvindiga kunskapen om de processer som ligger bakom denna
utbyggnad till stora delar saknas. Den historiska forankringen har
gatt forlorad, i och med att stora delar av centrum rivits och det
finns ytterst fi historiska miljer att férhilla sig till. Det finns
endast tvd homogena rester frin tiden fére 1940, Radhustorget
(riksintresse) och Norrmalm.

Norbotniabanans dragning genom Pited piskyndar behovet en
lingsiktig utbyggnadsstrategi for centrum. En ny jirnvig kommer
med all sikerhet medfora stora strukturella férindringar i staden.
Flera stora markomraden kommer att frigoras frin sin nuvarande
anvindning samtidigt som andra delar kommer att lisas av en
Norrbotniabana. De omriden som kommer att frigéras ir Pited
busstation och rangerbangarden. Busstationen kommer att flyttas
till Norrbotniabanans stationslige med ett gemensamt resecentra
for tig och buss. Den gamla busstationen kommer att efterlimna
ett helt kvarter mitt i stan. Nuvarande rangerbangirden har ett
mycket olimpligt lige mitt bland bostadsomraden och centrum-
omraden. En Norrbotniabana kommer att aktualisera frigan om
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en flytt av godsbangirden till ett nytt mindre storningskinsligt
lige utanfor Pitea.

Oavsett vilket av de fyra banalternativen som slutligen férordas
kommer de tva beskrivna omridena att frigoras.

En ny markanvindning vid bussterminalen och rangerbangirden
stiiller stora krav pd inpassning i staden. Att bygga vidare pa
befintlig planlsning vore otinkbart da kilen idag mer har karaktir
av barridr 4n av integrerad stadsdel. Det finns ingen sjilvklar
struktur i det hir omradet att bygga vidare pa. Det dr en métes-
punkt mellan tre olika omraden, den tita kvartersstaden pd Higg-
holmen, Killlbo och Backens upplosta kvartersstruktur och slutli-
gen rangerbangarden som helt saknar tydlig struktur. Den stora
utmaningen ligger i att undersdka métet mellan de tre stadsde-
larna, hur det ska se ut och hur ett nytt omréide ska det sittas in

i ett stérre sammanhang. Den kanske viktigaste uppgiften blir att
unders6ka hur de tre kvarteren ska kunna bli en integrerad och
attraktiv del av Pited stadskirna.

For att fi ett bra grepp om strukturen och den befintliga bebyg-
gelsen i Pited innerstad behover en ordentlig ortsanalys tas fram
som pekar ut viktiga strukturella element som gar att bygga vidare
pa ur ett historiskt perspektiv och dven se till de rent bebyg-
gelsestrukturella sirdragen i Pited.

SYFTE

Att genomfora en ortsanalys dver centrala Pited i syfte att
identifiera karaktiristiska sidrdrag och fa en 6kad forstéelse for
stadens form utifran foljande premisser: Den historiska utveck-
lingen och stadens plan- och bebyggelsestruktur. Med analysen
som grund ska ett mindre f6rlag utarbetas som visar pa hur
omridet runt nuvarande busstationen och rangerbangirden kan
utvecklas nir Norrbotniabanan byggs.

AVGRANSNING

Arbetet ir uppdelat i tvé delar, en analysdel och en forslagsdel.
Tyngdpunkten har jag valt att ligga pd analysen medan forlaget
ska ses som en generell och oversiktlig tillimpning av analysen och
dess slutsatser.

Forslaget visar hur omréidet runt nuvarande busstationen kan
omvandlas och bli en integrerad del av staden med en ny stadsdel.
Ambitionen ir att frslaget ska visa en méjlig utformning av stads-
delen utifran ett oversiktligt planforslag som innehiller ny mark-
anvindning, ny kvartersindelning med tillhérande bebyggelse och
bebyggelsekaraktirer. Forslaget ska ses som ett debattinligg och
inte som ett heltickande forlag.

(GEOGRAFISK AVGRANSNING

Analysen koncentreras till de centrala delarna av staden, det

vill siga Higgholmen (omréidet innanfér Timmerleden, Kanalen,
Sundsgatan och Vistergatan), Norrmalm, Berget, dstra delen av
Backen, Killbo, Noliaomradet, Svartudden/Sjukhuset och Vistra
kajen.



Geografisk avgransning
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L ANDSKAPET - STADEN - NARINGEN

L ANDSKAPET

Pitea ligger vid Piteilvens utlopp i Bottenviken. Det hir ir en

del av den smévagiga Bottenvikskusten, dir fastlandet évergir i
innerskirgard. Kusten ér till stérsta delen tickt av stora barrskogar
som endast bryts av dlv- och adalar. Staden omges av vatten pa
tva hall, p4 den sodra sidan sétvattensfjirden Sédra fjirden och pa
norra sidan den brickta Norra fjirden.

Pitedlvens nedre delar, med tillhérande kust- och skirgirdsom-
rade, karaktiriseras av en flack och laglint terring med inslag av
kullar och skogsklidda morinhéjder. Stérre delen av kustlandet
ligger under den si kallade hogsta kustlinjen. Jordarterna runt
staden domineras av sandiga, moiga och framfor allt leriga jordar
vilket gett omradet goda forutsittningar for ett aktivt jordbruk.
Nedre delen av Piteilvdal riknas som de bordigaste och mest
birkraftiga jordbruksomridena i Norrbotten.

Landskapet runt staden utgors av en blandning mellan jordbruks-
marker och skogsbevuxna omraden.

Fastlandets platta landskap flyter Gver i ett flackt skdrgardsland-
skap som priglas av stora 6ppna fjirdar och flera stora skogbe-
vuxna dar. Lingre ut mot havsbandet minskar skogen successivt i
omfattning och de yttersta 6arna har en vegetation som nirmast
kan liknas vid kalfjillsvegetation.

Sparen efter inlandsisens framfart dr tydliga i den hir delen av
landet. Isen har gitt fram som en jitteplog och lagt ut lingstrickta
vallar i havet, vilka syns som ett pirlband av 6ar. I plogfirorna
ligger de lingsmala fjirdarna. Inlandsisens tyngd tryckte ner
landet som nu sakta men siikert reser sig upp igen vilket mirks
som en kraftig landhojning. Norrbotten stiger med i genomsnitt

9 millimeter/ar. Landhojningen dr en stor omvandlingsfaktor dir
torutsittningarna utmed den grunda kusten stindigt dndras. Nya
landomraden stiger ur havet alltmedan gamla hamnar och farleder
blir obrukbara. Havsvikar skirs av och blir till insjoar, vitmarker
och slutligen till fastland




Centrala Pitei mot norr

Foto Pitedkommun

Piteas ligger strategiskt, innanfor ett antal stérre dar, i grinslandet
mellan dlv och hav. Piteilven har en gren genom staden som for-
binder Sédra fjirden med Norra fjirden. Denna arm har muddrats
ett antal ginger och ir idag mer en kanal dn en dlvfara.

Landet dir staden ligger ir relativt platt, endast genomskuren av
en svag asbildning fran Norrmalm till Ojebyn. De ildsta delarna
av Pitea ligger pd den fore detta 6n Higgholmen. Numera har
vattnet runt 6n fyllts igen och 6-karaktiren suddats ut. Under
drens lopp har stora arealer av vattenrummet fyllts igen for att ge
plats at industrier och grénytor.

Landskapet nirmast staden saknar tydligt urskiljbara landmirken
det dr istillet midnniskan som far sti f6r dessa. Piteas silhuett
domineras av skorstenar och rékplymer frin de tva stora pap-
persbruken strax vister och séder om stadskidrnan. Mot norr syns
musikhégskolans 80 meter hoga torn vida omkring, en markering
till férbipasserande bilister pa E4, Pited ir inte bara rykande skor-
stenar och illaluktande angor, det finns nigot mer

STADEN

Pitea dr centralort for ett stort omland, vilket inte bara inbegriper
kommunen utan dven stora omriden utanfor Piteds kommungrins.
Boende i inlandskommunerna ser Pited som den naturliga handel-
sorten vilket gor att stadens influensomrade stricker sig sa lingt
viisterut som till Arvidsjaur och Arjeplog.

Pitea har en relativt tydlig uppbyggnad med ett avgrinsat centru-
momréide som till stérsta del bestar av den historiska stadskédrnan.
Utanfor kirnan breder stora bostadsomriden ut sig, till stérsta
delen glesa villaomraden men dven en mindre andel flerbostads-
husomréiden. Det mest karaktiristiska inslaget i Pited ér industrin
med Kappa kraftliner som patagligt inslag i stadsbilden men dven
Lovholmens sagverk och Munksunds pappersbruk ir tydliga och
kinnbara inslag i staden.
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Pited dr en modern stad som fitt sina arkitektoniska uttryck under
de senaste 60 dren. Modernismen har fitt stort genomslag i staden
vilket syns i den tydliga funktionssepareringen mellan olika verk-
samheter.

Ett annat karaktiristiskt sirdrag for Pited dr de stora avstinden
inom staden, med undantag for stadskirnan ir bebyggelsestruktu-
ren gles och de olika omridena ligger som utspridda 6ar i stads-
landskapet med gronska och trafikleder som skiljelinjer.

Pitea stad priglas starkt av sitt niringsfing — skogsindustrin. Inre
fjirden och framférallt viken in till Pitea stad, S6dra fjirden,
omges av skogsforidlingsindustrier som Kappa kraftliner och Lév-
holmens sag. Det hir har gett Pited en omisskdnnlig karaktir av
industriort.

Mot norr ger staden ett mer sméskaligt och pittoreskt intryck med
den gamla stadsdelen Norrmalm som karaktirsbirare och de stora
sammanhingande gronstriken utmed strinderna.

Det mesta av handeln inom Pited stad dr koncentrerad till cen-
trumomradet med Storgatan som huvudaxel. Externhandeln har
bekdmpats si att dven den fatt flytta in till centrum med ett
Robin Hood-varuhus vid Timmerleden och nu éven en utbyggnad
av ett ICA Kvantum vid Timmerleden. Det har dock vuxit fram
en mindre externetablering vid Backens industriomride men med
inriktning mot skrymmande varor.

NARINGEN:

Huvudniringen i Pited dr knuten till skogen med tva stora pap-
persbruk Kappa Kraftliner och SCA Packaging samt tre sigverk.
Kappa Kraftliner dr norra Europas storsta kraftlinerbruk (well-
papp) och sysselsitter ca 600 personer.

SCA:s bruk ér dven det ett kraftlinerbruk men betydligt mindre
in Kappa och sysselsitter 340 personer. De bida bruken bidrar till

1 Hela avsnittet Oversiktsplan for Pited stadsbygd 2001

stadens alldeles egna luktkaraktir, en s6taktig doft av sulfat. En
dag da vinden ligger pa frin skorstenarna gar det inte att undga att
Pited dr en industristad.

Kappa ir det tydligaste och mest patagliga landmirket i staden
med sin placering en kilometer vister om centrumkirnan. Ett stort
komplex av skorstenar och byggnader, dir hela anliggningen pyser
och jiser av rok och vatteninga. Bruket syns vida omkring och ir
det forsta som méter en besdkaren pid E4. SCA:s bruk 5 km soder
om staden syns inte lika tydligt frin centrum.

Pappersbruken anger ramarna for planeringen av Pited och dess
framtida tillviixt, d4 bada bruken omges av rejila skyddszoner.

Tva av sigverken ligger ocksd i centrala Pited, cirka en kilometer
séder om centrum. De bidrar med lukt och en del buller. Tillsam-
mans sysselsitter de tvé sigverken AssiDomin Timber och Lév-
holmen ungefir 200 personer.

Det tredje sagverket ligger i Munksund.

Under de senaste tio dren har det skett en stor férindring 1 Piteds
niringsliv, da staden gitt frin en relativt renodlad skogsindustri-
stad till en kunskaps- och upplevelsestad med basen i skogsindu-
strin.

I Pited finns nagra av Norrbottens och norra Sveriges starkaste
varumirken, Pite Havsbad och Pite dansar och ler, det ir fa
svenskar som inte kinner till dessa.

Vid Pite Havsbad har utvecklingen exploderat och gatt snabbt
framat de senaste dren, frin en ren sommaranliggning helt in-
riktad pa camping och bad har havsbadet utvecklats till en dret-
runt-anlidgginng med Sveriges stérsta hotell och konferensanligg-
ning. Anliggningen kan ta mer dn 1500 konferensgister samti-
digt. Till havsbadet hor ocksa ett nybyggt dventyrsbad och Akva
upplevelsecentrum med storfilmsbiograf likt Cosmonova pi Natur-
historiska riksmuseet i Stockholm. Havsbadet utvecklas kontinuer-
ligt med nya verksamheter och inriktningar. Den stora nackdelen



med Pite havsbad ir att anlidggningen ligger tva mil soder Pitea
vilket gor det svart att fa besokare att ge sig in till stan.

Till upplevelseniringen hor ocksa Piteds roll som misstad for
nordligaste Sverige med Nolia-missan som stérsta dragplister.
Nolia dr Norrlands stérsta utomhusmissa och gir av stapeln en
ging om dret men som skiftar mellan Pited och Umes4, vilket
innebir att Nolia kommer till Pited vartannat ar.

Till Piteds starka och viletablerade varumirken kan ocks liggas
Pited dansar och ler, en stadsfestival som omvandlar Pited till en
festplats en sommarvecka om 4ret.

Tillsammans bidrar de hir verksamheterna till att sitta Pited pa
kartan och gora Pited till ett av de storsta turistmélen i norra
Sverige. Turistniringen ir en mycket viktig del av det framtida
Pite.

Kunskapsindustrin har ocksa fatt ett stort uppsving i Pitea de
senaste fem dren, en foretagsby har skapats i det gamla mentalsjuk-
huset pa Furuniset. Hir har flera stora foretag lagt sina callcenters
och helpdesks. Hogskolans roll i utvecklingen ér stor dven om man
valt att placera skolan i andra dnden av staden, ett perifert lige
utan kontakt med centrum och Furuniset. Hogskolan dr inriktad
mot musikindustrin.

] -.'r-_ —
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ortsanalysmetod

VAL AV ORTSANALYSMETOD

INLEDNING

Varje ort har en unik historia och struktur av byggnader, gator och
gronska. Tillsammans ger de staden dess speciella karaktir och
identitet. Bakom karaktirsdragen ligger manga och ibland kompli-
cerade mekanismer som har lett fram till att vi har den stad vi ser
idag. Kunskapen om dessa mekanismer ir oerhort betydelsefull di
vi star i begrepp att genomféra férindringar i staden. Om vi inte
har kunskap riskerar vi att gora kostsamma och 6desdigra misstag
som vi fir betala for i framtiden.

Kunskapen om utvecklingsmekanismerna finns ofta men de ir
sillan samlade och systematiserade. Det ir hir ortsanalysen
kommer in i bilden, ett verktyg som hjilper oss att systematisera
och analysera en ort. Den samlade analysen blir ett underlag f6r
den framtida diskussionen om samhillets utveckling.

Den systematiserade ortsanalysen har sitt ursprung i 1990-talets
Norge som en vidareutveckling av dldre internationella analystra-
ditioner och utveckling av nya. I Norge har metoden fitt namnet
stedsanalyse, dir ett sted nirmast kan dversittas som stille, plats,
ort, hus eller gird. I Sverige har stedsanalysen fatt namnet stadsa-
nalys och/eller ortsanalys. Jag kommer anvinda begreppet ortsana-
lys i fortsittingen.

Ortsanalys 4r mingtydigt och anvinds i minga olika sammanhang
och kan dirfér tolkas pa flera sitt. Den norska tolkningen av
stedsanalys/ortsanalys som jag tagit fasta pa ir en generell tolkning
men ger en god bild av vad en ortsnalys dr "Ortsanalys édr en
systematisering av kunskap for att forsta platsens historia, situation
och framtidsmajligheter.”?

2 Miljoverndepartementet 1993

VARFOR ORTSANALYS

Bakgrunden till den norska ortsanalysen ligger de i utformnings-
och karaktirsproblem som manga norska orter lidit av. Dir liten
eller obefintlig omsorg har lagts vid forindringar i staden och
stadsutbyggnader har genomforts utan tanke pé stadsbild och
strukturella sammanhang. Ny bebyggelse, gator och vigar har
tillkommit utan tanke pi omgivningen och de kulturhistoriska
virdena. Med tiden har manga orter tappat en del av sin tidigare
karaktir och identitet. I férlingningen har den hir utvecklingen
lett till splittrade och fragmenterade orter utan sammanhang.

Som en strategi for att forbittra orterna utvecklades ortsanalysen
vilket visat sig vara mycket anvindbar metod for de norska sti-
derna. Ortanalysen har kommit att bli ett av de viktigaste analys-
redskapet inom stadsplaneringen i Norge och de senaste tio aren
har fler in 200 ortsanalyser genomforts. I Sverige har relativt

fa ortsanalyser gjorts, pd tio ar uppgdr antalet till ett tiotal. En
torklaring till att si fi ortsanalyser genomf6rts 1 Sverige kan vara
att det ir ett stort och resurskrivande arbete som krivs for att fi
fram en anvindbar analys. I Norge fick kommunerna stadsbidrag
som stimulans for att ta fram ortsanalyser.

Ortsanalysens slutresultat kan anvindas som underlag vid flera
olika planeringssituationer sisom kommunomfattande och fordju-
pade oversiktsplaner, som underlag vid exploatering av nya bebyg-
gelseomriden, trafikplaner och for att fi fram virden som underlag
tor mal och riktlinjer.

Ortsanalys ir ett heltickande begrepp for ett stort antal analysme-
toder, dir de flesta metoderna bygger pé dldre analystraditioner.
For att fi en orientering av utbudet, inleder jag med en generell
genomging av dldre analystraditioner som legat till grund for
utvecklingen av ortsanalysen.



ANALYSTRADITIONER®

Inom stadsbyggandet har man analyserat omgivningarna f6r den
framtida stadstillvixten under stérre delen av 1900-talet. Sitten

dr manga och ortsanalysen har sina rétter i olika traditioner och

kunskapssyn.

Pi 1960-talet gjordes de tidigaste f6rsoken att i planerings-
sammanhang mer systematiskt bedéma naturférutsittningar for
stadsutveckling och den amerikanska boken Design with nature
blev en viktig inspirationskilla for en hel generation planerare.
Denna tradition kallas den naturvetenskapliga och utvecklades
under 70-talet med allt komplexare registreringsmodeller. Man
forsokte genom rationell analys av frimst naturgeografiska och
ekologiska data komma fram till en objektiv bild av vilka virden
som finns och var ny bebyggelse ska lokaliseras. I de idag praktiska
tillimpade metoderna ingir naturvetenskapliga analyser ofta som
en del.

En annan analystradition ir den arkitekturhistoriska eller kul-
turhistoriska, dir bebyggelsens utformning, arkitektens intentio-
ner och den tid di den skapades studeras for att fi fram bevarande-
virden hos bebyggelsen och hur man ska anpassa ny bebyggelse till
den gamla. Viktiga féregangare till denna typ av analyser dr Bal-
gards undersokning av stadskaraktir och anpassning av ny bebyg-
gelse i bevarandeomriden och Michel Triebs analys av Liibeck.

Ett tredje angreppssitt ir visuella analysmetoder som tar sin
utgangspunkt i det som ir visuellt observerbart f6r att kartligga
kvaliteter i omgivningen. Platsen beskrivs som en bild med
begrepp som skala, struktur, rumslighet, rumsavgrinsningar med
mera. De visuella analysmetoderna har sin utgangspunkt i olika
vetenskapliga teorier. Gemensamt drag f6r dem alla ir att de
betraktar staden som en bild. En visuell helhet med kvaliteter

3 Hela avsnittet Trast

som kan beskrivas som gestalt och komposition. Stadsplaneringens
roll inom de visuella analysmetoderna blir att arbeta inom denna
komposition, att anpassa forindringar i staden sa att passar in i den
harmoniska helheten

Kevin Lynch bok The image of the city 1960, etablerade ett antal
begrepp som senare kommit att anviindas flitigt som strik, grinser,
omraden, landmirken och knutpunkter.

Under 60-talet utvecklades strukturalismen inom ménga veten-
skaper. Det gillde att finna metoder for att beskriva arkitekturens
inre logiska sammanhang. Man férséker hitta principerna bakom
det konkreta uttrycket och didrmed férklara men inte bedéma eller
viirdera platsens utformning. Arbetssittet dr naturvetenskapligt
grundat. Det inkluderar ocksé en beskrivning av historisk utveck-
ling och ligger tyngdpunkten pa att beskriva en ort strukturella
drag.

Dekonstruktivismen ir en inriktning inom arkitekturen som med
arkitekterna Eisenmann, Libskind och Tchumi i spetsen tar sin
utgangspunkt i the urban sprawl, det stadsliv som manniskor méste
leva i den sénderdelade staden. Metoden forsoker kartligga struk-
turer som ér lagda 6ver varandra och hur dessa stéter samman

och paverkar varandra. Det idr i métespunkterna mellan olika
strukturer som nya méjligheter uppstar. Analysen har tydliga drag
av den strukturalistiska.

Realistiska analyser har sin utgingspunkt i den naturvetenskap-
liga traditionen. De bygger pi ett system av deskriptiva definitio-
ner. Metoden definierar en distinkt begreppsapparat som med stor
noggrannhet forsoker beskriva olika stadskaraktirer.

Analysens hypotes ir att det finns ett sammanhang mellan form
och strukturella fenomen. Dir ingir som en mycket viktig del

att hitta de férindringsprocesser som format strukturerna. Den
realistiska analysen beskriver fenomen ur bade en diakron och
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synkron synvinkel, vilket vill siga att den betraktar strukturella
element dels i forhallande till utveckling 6ver tid och dels som
utveckling oberoende av tid.

Ytterligare en analystradition ir den fenomenologiska. Christian
Norberg-Schultz har i ménga ar arbetat med en metod for att
tolka platsens identitet. Han férsoker beskriva omgivningen som
den faktiskt framtrider, som en helhet med rumstruktur. Han

har identifierat tre grundliggande behov som relaterar till platsen:
orientering, identifikation och minne. De bildar tillsammans nigot
han kallar stedsbruk, det sitt som vi anvinder platsen. Stedsbruk
innebir inte enbart att vi anvinder oss av platsen som helhet.
Denna helhet omfattar bdde naturgivna och minniskoskapta delar,
och det ir samspelet mellan dessa som ér viktigast att tolka i
analysen.

METODER:

Utifrin analystraditionerna har ett stort antal specialiserade och
generella analysmetoder utvecklats. De skiljer sig mycket frin var-
andra nir det giller analysens fokus, detaljeringsgrad och kun-
skapsunderlag. Metoderna kompletterar varandra mer én den Gver-
lappar. En stor del av arbetet med ortsanalysen handlar om att
hitta ritt metod, den metod som bist passar in pa det aktuella
projektet och den specifika orten.

GENERELLA EGENSKAPER

Generellt for de flesta ortsanalysmetoderna ir att de innehéller fyra
huvudteman; Historisk utveckling, Natur och landskap, Bebyg-
gelsestruktur och Byggnader och andra betydelsefulla element

4 Dir inget annat anges: Miljoverndepartementet 1993

Historisk utveckling

Kunskapen om den historiska utvecklingen ir ett nddvindig steg
for att géra en ortsanalys. I ortsanalyssammanhang handlar histo-
risk kunskap om hindelser och utvecklingsspar och hur de har
bidragit till férindringar i ortens fysiska form. Den historiska
utvecklingen kan registreras genom historiska kartor och genom
litteraturstudier. Utvecklingen beskrivs sa att man pekar pa de
krafter som styrt och styr stadens fysiska utveckling. Krafterna
kan vara allt ifrin naturgivna férhillanden, dgostruktur, kom-
munikationslinjer, viktiga hiindelser som brinder och offentliga
planer. Den historiska utvecklingen kan lisas i landskapet och
bebyggelsen. Studier av landskapet kan ge insikt i niringsstruktu-
rer, bosittningar och kommunikationer. Byggnader ger forutom
kunskaper i bebyggelsehistoria dven kunskaper i sociala, teknolo-
giska och ekonomiska forhillanden under olika tider.

Natur och landskap

Landskapet dr den éverordnande nivén i en analys av ortens fysiska
form. En plats dr uppbyggd av naturgivna element som berg

och jordarter, hav, sjar och vattendrag. Hir ingar ocksi platsens
klimat, flora och fauna. Dessa faktorer verkar tillsammans och
skapar forutsittningar for ortens liv.

Bebyggelsestruktur

Med bebyggelsestruktur menas vanligtvis de geometriska princi-
per som bebyggelsen i de olika delarna av staden 4r inordnade
efter. Exempel pd bebyggelsestruktur ir rutnitsstaden dir bebyg-
gelsen dr ordnad i forhéllande till ett gatusystem av likvirdiga kor-
sande gator. Bebyggelsens organisation ir dels knuten till bebyg-
gelsestruktur och de rumsliga sammanhangen som finns, dels till
viktiga element som #r bestimmande for bebyggelsestrukturen,
torst och frimst kommunikationslinjer.



Kommunikationslinjer har varit avgérande f6r stiders och samhil-
lens utveckling. Det giller frimst vigar och gator men ocksi jirn-
vigar och hamnar. Gator och vigar ger staden form och uttryck
som kan vara mer dominerande dn byggnader. Kommunikations-
linjerna dr ocksa avgorande for ortens funktion.

Byggnader och andra betydelsefulla element

Byggnader ir det element som bebyggelsen dr sammansatt av. Ett
viktigt begrepp ir byggnadstypologi det vill séiga principer f6r hur
den enskilda byggnaden dr uppbyggd. Byggnaders utseende och
placering i férhillande till varandra har stor betydelse for stads-
bilden. Byggnader ir viktiga historiska killor. De dr meningsbi-
rande spar av social och kulturell karaktir. Ett exempel dr kyrkan
som synlig maktfaktor i stadsbilden, ett annat idr raidhuset, ett
monumentalt placerat och utformat som uttryck for den offentliga
makten.

Hiir f6ljer en genomgéng av atta olika analysmetoder, de sex forsta
utgar frin den norska stedsanalysens principer som Miljévernde-
partementet redogdr f6r i handboken Stedsanalyse — innhold och-
giennomféring. De tva sista, Overskottsanalys och Space Syntax
bygger pa andra principer.

KVALITATIV ORTSANALYS

Christian Norberg-Schultz har tillsammans med Anne Marit
Vagstein utvecklat en metod for att tolka och beskriva en plats
identitet och karaktir. Detta genom att se platsen sdsom den
framtrider for vira 6gon, det dr en helt subjektiv metod. Allt
bygger pa minniskans behov av att kunna identifiera sig med en
plats och med det som grund, forsoker den kvalitativa ortsanalysen
formulera en platsforstielse. Teorin gér ut pa att liv och plats ir

en enhet som kommer till uttryck i platsens identitet. Det dr inte
de enskilda elementen som metoden vill finga utan deras inbordes

forhillande till det omgivande landskapet.

Den kvalitativa ortsanalysen genomfors som en fenomenologisk
redogorelse, dir det handlar om att f6rstd tingens sammanhang.
Landskapet dr det viktigaste elementet i den kvalitativa analysen
och det ir det som ska forstas och respekteras. Bebyggelsen svarar
mot det omgivande landskapet sa kan vi forstd landskapet och dess
sjil, Genius Loci®, kan vi ocksa forsta det bista for platsen.
Forstaelsen av enheten liv-plats har som utgingspunkt bade land-
skapet och det som minniskan skapat. Den har en identitet som
har en viss stabilitet genom alla férindringar och minniskan for-
haller sig till denna identitet pé tre fundamentala sitt, genom
orienteringen i rummet, av identifiering med stadskaraktiren och
genom att komma ihédg platsens kinnetecken. Den kvalitativa
ortsanalysen omfattar dirfér fyra rum

Orienteringsrummet undersoks genom att identifiera naturgivna
och minniskorelaterade omréiden, definierat av olika typer grinser
siisom kanter, bryn, barriirer (vattenvigar, strandkanter), silhuet-
ter, riktningar i rummet, rumsforbindelser och landmirken.

Identifikationsrummet redogér for spiren som manifesterar plat-
sens karaktir. Den framstiller de konkreta formegenskaperna som
dominerar intrycket av platsen och det som priglar landskapsele-
menten sisom textur, firg och material. Ljuset dr den viktigaste
faktorn. Det ir en direkt funktion av rummets bredd, form, hori-
sont och himmel. Identifikationsrummet kommer till uttryck som
en kontur i ett vertikalt plan.

Minnesrummet definieras av de grundformer som kinnetecknar
platsen. Det innebir att vi forstar de former platsen visar som
varianter av generella virden, en forstielse som kan framstillas
som en kontur i historieplanet.

5 Miljoverndepartementet 1993, sid 26
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Historierummet visar hur olika epoker har tolkat platsen i f6rhal-
lande till tidens forstaelse och bruk. Med kinnedom om hur plat-
sen blivit tolkat genom skiftande bruk och produktion ser vi bittre
mojligheterna for en utveckling som respekterar platsen.

Kvalitativ ortsanalys gér alltsd ut pa att hitta och férsta platsens
kvaliteter. Genom insikt i platsens struktur ger analysen vigled-
ning fér den framtida planeringen. Analysen ska visa var och hur
nya bebyggelseomraden ska lokaliseras, grupperas och utformas f6r
att biist svara mot platsens egenskaper.

NATUR- OCH LANDSKAPSANALYS

Landskapsanalysen har som namnet anger sin tyngdpunkt pd land-
skapet och utesluter den byggda miljon. Analysen fyller 4nda en
stor funktion for det byggda di den ir ett bra komplement till
bebyggelseinriktade analysen genom att ge stdd for forindringar i
landskapet nir nya omraden ska byggas.

Landskapet kan betraktas som natur, form och kultur. Det dr
ocksa dessa aspekter som landskapsanalysen séker finna och fér-
medla som en helhet. I analysen ingér att formedla landskapets
karaktir genom olika teman.

Landskapsanalysen himtar inspiration frin ett flertal olika analys-
metoder bland annat Kevin Lynch visuella analysmetoder. Det
speciella med landskapsanalysen ér att de visuella, funktionella
och meningsbirande delarna av landskapet kan analyseras tillsam-
mans med ekologiska data sdsom grundférhillanden, hydrologiska
torhéllanden, klimat, vegetation och djurliv.

Centrala begrepp inom landskapsanalysen ir rumslighet, skala,
enhetliga omriden, grinser mellan enhetliga omréiden, korridorer,
kidnnetecken och element/landmirken.

Natur- och landskapsanalysen kan ha olika uppligg, bland de van-
ligaste dr analys av landskapskaraktirer och analys av grénstruktur.

Analys av landskapkaraktérer

Analysen behandlar f6rst och frimst de visuella sidorna av land-
skapet inom foljande teman; terringformer, synlighet, omrades-
typer och speciella element. Analysen méjliggor en indelning i
olika delomriden, karaktirer som bér behandlas som enheter 1
planeringen.

Analys av gronstruktur

Gronstrukturen bestir av ett nitverk av stora och sma natur-
priglade omréiden, frin privata tridgardar och parker till stora
natur- och kulturlandskapsomriden runt bebyggelsen analyseras.
Fokus ligger pi att analysera gronstrukturens olika funktioner och
presenteras som en gronplan.

VISUELLA STADSANALYSER

De visuella analysmetoderna tar sin utgingspunkt i det observer-
bara och kartligger kvaliteter i omgivningen. Platsen beskrivs som
en bild av skala, struktur, rumslighet, rumsavgrinsning mm. Den
traditionella metoden utgar frin Gordon Cullens systematisering
av det upplevda. Metoden bygger till stor del pd boken "The con-
cise townscape”, dir Cullen anvinder miljoskisser som stod for att
tolka och férmedla en vandring genom en medeltida stadskirna.
Metoden anvinder begrepp som rorelse, plats och innehall.

Kevin Lynch ansluter sig ocksi till den visuella skolan av analys-
metoder. Hans metod bygger pi undersokningar av hur vi uppfat-
tar staden. I metoden ingar att man ska intervjua de ménniskor
som anvinder staden och dven lita dem rita upp en mental karta av
deras upplevelse. Den bild som framtrider av staden blir ett antal
subjektiva bilder av staden sisom invinarna ser pa den.

De mentala kartorna tolkas och 6versitts till en forenklad och
abstrakt kartbild av staden som bestir av omréiden, kanter, grinser,
genomstrémning, landmirken och knutpunkter.

Lynch metod tar ingen hinsyn till de historiska aspekterna.



Genom att ta hjilp av minniskorna som anvinder staden kan vi
fa en helt annan bild av stadens sammanhang och uppbyggnad in
frin professionella planerare och arkitekter som ofta har en viss
forkunskap om strukturer.

REALISTISK ORTSANALYS®

Analysmetod som utvecklats av norrminnen Karl Otto Ellefsen
och Dag Tvilde.

Huvudsyftet med den realistiska ortsanalysen ir att ge ett bra
underlag for den fortsatta utbyggnaden av staden, ur arkitektonisk,
strukturell och planmissig synvinkel.

Analysen syftar till att férstd och beskriva stadens karaktir och
sirdrag utifrin den process som skapat den. Metoden soker ocksa
utveckla och diskutera den arkitektoniska och strukturella formen
pa staden. Resultatet av analysen ska gi att ifrigasitta i efterhand.
Att analysen ir realistisk innebir att modellen forsoker beskriva de
faktiska omgivningarna som de framstir och analysen ska finga
de typiska och grundliggande ordningsprinciperna bakom stadens
form.

Metoden bestar av fyra hierarkiska steg:

1. Historisk utveckling

Ska visa hur staden utvecklats 6ver tiden. Nodvindigt steg for
den fortsatta analysen. Killor dr gamla kartor, planer, historiska
beskrivningar i kombination med studier av staden idag. Vilka
beslut har lett fram till att staden ser ut som den gor.

Genom en forenklad rekonstruktion av stadens framvixt, konkre-
tiseras utvecklingen i skrift och tematiska kartor.

2. Stadens 6verordnade strukturella element

Den historiska utvecklingen ger grunden for att hitta de primira
elementen. Det vill siga de permanenta element som har betydelse
for hur staden utvecklats.

6 Avsnitt Realistisk ortsanalys: Ellefsen och Tvilde

De kategoriseras efter vad for typ av kraft de paverkar med, exem-
pelvis kommunikationslinjer, hindelser och styrande planer.

3. Stadens bebyggelsestruktur

Syftet dr att hitta stadens fysiska organisationsprinciper. Bebyg-
gelsestrukturen beror pi att vissa regler och principer har f6ljts,
exempelvis styrande planer.

Dessa principer syns i stadens rumsliga bild, dock ofta endast
fragmentariskt, men de f6érklarar enskilda byggnaders samband
med helheten.

Enligt den realistiska modellen gérs klassifikationen genom indel-
ning i olika typer av bebyggelsestruktur.

4. Avgransning av homogena omrdden

Delar av staden som har en klar strukturell, typologisk och morfo-
logisk homogenitet avgrinsas som ett enhetligt omrade. De fysiska
kinnetecknen sammanfaller oftast med tidpunkt fér byggnation,
sociala och organisatoriska forhéillanden.

De homogena omradena beskrivs utifrin tre begrepp; bebyggelse-
monster, typologi och morfologi.

De fyra stegen ger ett material som beskriver och indelar omréidet
som ir féremal tor undersokningen. Ett bakgrundsmaterial om
stadens arkitektur och struktur som nya projekt kan relateras och
diskuteras till. Analysen gor det mojligt att klassificera projekt
efter hur de forhaller sig till stadens form och hur stor betydelse
de far for omgivningen.

KULTURMILJOANALYS

Kulturmiljdanalysen ska klargéra sammanhangen mellan den his-
toriska utvecklingen och stadens form som vi ser den idag, dir det
handlar om att lokalisera och virdera den byggda miljon.
Kulturmiljdanalysen har utvecklats ur flera metoder som ligger
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vikt pd bevaring och historisk férstielse som exempelvis den realis-
tiska ortsanalysen.

Kulturmiljéanalysen ska ge underlag f6r bevarande men ocksi hur
man anpassar ny bebyggelse i befintliga miljéer. Kulturmiljoanaly-
sen viger bevarandevirden gentemot utvecklingsmojligheter, dir
kulturmiljon maste ses i perspektiv av hur omridet en ging kom
till och vilka krafter som gav dess form och innehill och vilka
krafter som péaverkar platsen idag.

I virderingen av kulturmiljon skiljer man mellan egenskaper och
kriterier.
Egenskaperna delas in i:

Kunskapsvirden (hindelser, byggnads-, social- och personhistoria)
Upplevelsevirden (Identitetsvirde och estetiskt virde)
Bruksvirden (ekonomiskt virde, brukspotential och pedagogisk
potential)

Kriterierna for att beskriva virdet ir:
Representativitet

Sillsynthet

Homogenitet

Tidsbild och tidsdjup
Autenticitet (ikthet eller ursprunglighet)

I de analyser som ska ligga till grund for planering ir det viktigt
att virdera konflikterna med kulturminnen och kulturmiljon samt
visa vilka méjligheter kulturminnen och kulturmiljon har att bidra
positivt till framtidens kulturmiljé. Kulturmiljoéanalysen gér det
mojligt att virdera den fysiska miljon och platsens fysiska form
fran en historisk infallsvinkel.

ESTETISK STADSANALYS?

Metod utvecklad av norrmannen Thomas Thiis-Evensen

Syftet med metoden ir att fi en versikt av platsens visuella sir-
drag, som bearbetas till riktlinjer f6r hur ny bebyggelse ska utfor-
mas. Analysen bygger pi att det finns vissa gestaltningslagar och
med utgingspunkt i dessa byggs ett typredskap upp for att forstd
bebyggelsens visuella egenskaper.

En stadsbild bestar av tre principiella rumsnivier
Landskapet som staden ligger i

Bebyggelsen som staden bestar av

Stadens moblering

Dessa nivier dr sammansatta av olika element. Landskapet med sin
skiftande topografi bestar av slitter, dalar, berg och kust. Bebyg-
gelsen bestar av byggnader med olika storlek, form, hojd, module-
ring och detaljering. Nivéerna ir olika men som rum betraktat
lyder de under samma visuella lagar. P4 samma sit som bebyg-
gelsen bestar gator, platser, enstaka byggnader och omréiden ir
ocksa landskapet uppbyggt av rum med samma egenskaper.
Analysen dr uppdelad i tre steg, den f6rsta delen bestar av att
staden registreras med en beskrivning av stadens lokalisering, his-
toria och problem. Niista steg blir karaktiriseringen dir samspelet
mellan landskapet, topografin, byggnaderna och ortens méblering
studeras for att hitta specifika sirdrag. Sdrdragen markeras och
knyts samman till niista steg, riktlinjer. I riktlinjerna formuleras tre
nivéer: huvudriktlinjer, generella riktlinjer och speciella riktlinjer.
De generella riktlinjerna anger vilka av ortens sirdrag som ska
prioriteras. Huvudriktlinjer anger éverordnande principer mellan
olika virden, som t ex varfor en viss gata ska vara underordnad en
annan gata i omridet.

De generella riktlinjerna anger ocksé vad det fir f6r konsekvenser.
De generella riktlinjerna anger hur konkreta frigor ska losas som
t ex utformning av en korsning eller ett bebyggelseomride.

7 Thiis-Evensen



Thiis-Evensen menar att det iir staden sjilv som ligger premisserna
for de foreslagna riktlinjerna och inte den enskilde planeraren.
Metoden gor ansprik pa att vara objektiv i sin beskrivning, analys
och riktlinjer. Metoden ligger ingen vikt vid kulturhistoria och
bevarandevirden.

OVERSKOTTSANALYS?

Dansk metod som sammanstillts av arkitekten Tom Nielsen.
Analysmetoden ir ett sitt for oss att forsta och beskriva stadens
overblivna och outnyttjade ytor. Genom éverskottsanalysen kan
stadens overskott lokaliseras och analyseras utifrin tre delmoment
som bestar av ett fenomenologiskt steg som utgar frin upplevelsen
av staden och tvé visuella och strukturella moment.

Ortofotoanalys

Detta steg i analysen ir av visuellkaraktir och utgar frin ett orto-
foto over staden. Staden styckas upp i greppbara kategorier genom
ortofotot. Byggnader och gator klipps bort, kvar blir stadens mel-
lanrum och éppna ytor. Nu dterstir att bege sig ut pa plats och
undersdka det som blivit kvar pa ortofotot for att faststilla om det
handlar om 6verskottsmark eller inte.

Slumpmetod

I det hir steget drar man nytta av slumpen for att fokusera pa

ett tiotal punkter i staden. Med hjilp av knappar som slidpps ner
over en karta, slumpas underséknings punkter i staden fram. De
slumpvis valda punkterna analyseras utifrin hur de anvinds under
dygnet och om det pagir nagra férindringsprocesser i det tysta.
Med slumpens hjilp fokuserar man alltsa pa omridden som kanske
aldrig hade undersokts i annat fall.

8 Nielsen

Cirkelmetoden

Cirkelmetoden utgér fran tvé cirklar som ritas pd en kartbild.
Cirklarnas mittpunkt placeras i stadens mittpunkt, antingen det
administrativa centret eller den geografiska mittpunkten. Viktigt
dr att cirklarna fir samma mittpunkt, radien bestims sedan utifrin
stadens storlek, den yttersta cirkeln ska hamna i stadens ytterom-
riden den mindre ska dras genom stadens centrala delar. De tvé
cirklarna representerar nu ett teoretiskt tvirsnitt av staden. Nu
dterstar att folja de tvé cirklarna ute i verkligheten sa gott det gar.
Rutterna dokumenteras och f6ljande tre egenskaper letas fram;
overskottsarealer, dverskottsrum och rum med ovintad ordning.
Undersokningen redovisas pa karta med foton utlagda efter cirkeln
utan inbordes rangordning mellan text och bild.

SPACE SYNTAX

Metod utvecklad av Bill Hillier med flera.

Space syntax dr en metod for rumsliga analyser dir férhallandet
mellan form och funktion betonas. Staden ses som ett samband

av flera enheter som tillsammans bildar en helhet. Fokus ligger

pa stadens mellanrum det vill siga de rum som dr mojliga att
forflytta sig i. Space Syntax ir en renodlat matematisk analysmetod
dir staden blir en abstraktion av rérelserum som projiceras som en
axialkarta. Utifran axialkartan utférs matematiska berikningar dir
samtliga linjer fir ett integrationsvirde. Integrationsvirdet ir ett
mitt pd hur integrerad det aktuella striket dr i forhallande till sin
omgivning. Gator med hogt integrationsvirde brukar oftast vara
de mest besokta och livligaste delarna i en stad. Den abstrakta
analysmetoden kompletteras med filtmitningar av stadens rorelse-
monster.

Metoden ger en generell bild av hur stadsformen fungerar i f6rhél-
lande till dess funktion. Tilligg till stadsformen kan enkelt liggas
in i axialkartan, och dess integrationsvirde kan testas gentemot
resten av staden. Metoden kan dven vara ett bra verktyg nir man
ska prova nya handelsligen.

9 Markus
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ortsanalysmetod

DISKUSSION

Den Kvalitataiva ortsanalysen har i sin utgangspunkt allt det jag
vill fanga i arbetet, den historiska forstielsen av platsen, sam-
manhangen i staden och stadens form och uttryck. Det finns

dock en stor svaghet i analysen som gér att jag avstar frin att
anvinda den - det intuitiva angreppssittet. Analysen bygger pi den
enskildes upplevelse av staden vilket gor att en viktig del faller
bort, objektiviteten. Analysens slutsatser kan dirfor bli svara att
torsvara och préva i efterhand. Den metod som pi ett bittre sitt
hanterar den objektiva grunden édr den Realistiska ortsanalysen.
Till sitt innehll stimmer den vil éverens med mitt syfte, hir
finns en analys 6ver den historiska utvecklingen som utgér fran att
identifiera de processer som format staden, hir finns den planmis-
siga strukturforstielsen och en identifikation av generella bebyg-
gelsedrag. Metoden ligger pé en generell och 6verskadlig nivd
vilket ocksa passar med syftet.

Nir det giller natur- och landskapsanalysen har den ocksé en
intressant utgingspunkt, dir det giller att finga det omgivande
landskapets inverkan pd den byggda miljon. I Pited gér sig det
omgivande landskapet konstant pimint genom stadens nirhet till
ilven, havet och skogen. Utblickarna éver fjirdarna ir minga

och det finns flera smé och stora naturelement inspringda i stads-
miljon. D4 tyngdpunkten pé analysen idr f6rlagd till stadens cen-
trum dir naturelementen ér av underordnad betydelse skulle en
landskapsanalys troligtvis inte tillféra nigot. Samtidigt kan man
se landskapet som en del av den sammanhingande strukturen i
Pited.

De visuella analysmetoderna dr dven de intressanta for arbetet.
Kevin Lynch begreppsapparat ir anvindbar for att karaktirisera en
helhet av grinser, landmirken etcetera. Diremot krivs det alltfor
stort arbete att gora en fullstindig analys enligt Kevin Lynch
metod med intervjuer. Den stora nackdelen med samtliga visuella
analyser dr att de inte tar hinsyn till den historiska aspekten utan
tokuserar pa det synbara och uppenbara.

Kulturmiljéanalysen har en intressant utgingspunkt i sambandet
mellan historisk utveckling och stadens form. Analysen passar
trots allt daligt in pd arbetets syfte, dd kulturmiljdanalysen syftar
till att identifiera bevarandevirda byggnader och miljéer och uti-
frin dessa ge utformningsregler. Pited saknar till stor del byggna-
der som ér dldre 4n 60 dr och de som ér dldre 4r redan identifierade
och analyserade.

Den Estetiska ortsanalysen ser vid ett forsta 6gonkast ut att

passa in i syftet dd metoden forsoker finga stadens sirdrag och
karaktir, analysen tar hinsyn till den historiska utvecklingen och
metoden utmynnar i detaljerade utformningsregler. Till analysens
stora nackdel ir att den anvinder en komplex begreppsapparat
som kan gora resultatet svartolkat. Dessutom ir analysen lite for
detaljerad, dir minsta detalj i staden inbegrips.

Analysen riskerar dirfor att bli tungrodd och resultatet alltfor
omfattande vilket kan leda till att det blir svartolkat. Nackdelarna
overviger fordelarna med den estetiska ortsanalysen dirfor viljer
jag att utesluta analysmetoden.

Om jag tidigare forkastade den kvalitativa ortsanalysen for att
vara alltfor subjektiv méste jag gora avbon redan hir di jag finner
Overskottsanalysen som en intressant metod att testa. Metoden
bygger till stor del pd subjektiva virderingar, men den tar en
intressant utgingspunkt i att analysera det som oftast faller utanfér
nimligen stadens dverskott. Som genomgangen visar finns det

ett flertal metoder for att analysera det bebyggda och det grona
men ingen riktig metod for stadens dverskott. Pited har en gles
struktur uppbyggd av ett stort antal bebyggelseenklaver dir emel-
lan finns det gott om mellanrum som varken dr natur eller stad.
Hir kommer 6verskottsanalysen in som ett bra verktyg.

Space Syntax dr den analysmetod som sirskiljer sig mest av de
genomgingna genom sin matematiska och vetenskapliga utgangs-
punkt for att berikna floden som sammanhang av gaturum. Det
ir en intressant metod att anvinda sig som ett komplement f6r att
pavisa attraktiva strik och sammanhang i staden.
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Av dessa itta metoder ir det tre som dverensstimmer med syftet
att identifiera stadens karaktirsdrag utifrin den historiska utveck-
lingen och dess plan- och bebyggelsestruktur. Den Realistiska
ortsanalysen dr den som bist dverensstimmer medan Space Syntax
och Overskottsanalysen till vissa delar passar in.

Den Realistiska ortsanalysen kommer dirfér att fungera som den
primira analysmetoden och de tva andra som sekundira metoder.
Jag kinner vissa tveksamheter infor 6verskottsanalysen, till stor
del beroende pa dess subjektiva utgangspunkt. Jag viljer dirfor
att komplettera den med ett avsnitt frin landskapsanalysen som
behandlar grénstruktur.
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REALISTISK ORTSANALYS

METOD®

IDERAM

Den realistiska ortsanalysen utgir frin en onskan att forstd staden
och dess struktur. Analysen syftar till att forklara stadens form pé
ett sidant sitt att vii efterhand kan anvinda den som ett underlag i
diskussionen av nya projekt. Intentionerna ir dock inte att ge nagra
normativa virderingar av stadens struktur och arkitektur.

Den realistiska ortsanalysen ir tinkt som en dokumentation av

de faktiska férhdllandena och en forklarande link mellan historia
och nutid.

Grunden f6r metoden ir var uppfattning om arkitekturens inre
logiska sammanhang och dess uppbyggnad. Dir staden ir ett
fysiskt fenomen, ett uttryck for den minskliga kulturen. Dir den
minskliga kulturen utvecklat bestimda ménster och fysiska ord-
ningsprinciper som stadens struktur foljer. For att fi en kontinuitet
i stadsbyggandet ska vi forhalla oss analytiska till denna utveck-
ling. Vi maste soka efter stadens komplexa och logiska samman-
hang.

Stadens arkitektur kan studeras utifrin olika teoretiska infallsvink-
lar. Den realistiska ortsanalysen ser staden som ett producerat
resultat som historien limnat over till oss. Den forstir de fysiska
omgivningarna som ett resultat av manga olika krafter, som sty-
rande planer. De genomférda och synbara arkitektoniska avtrycken
ir bara en aspekt pd det hela. Vi kan istillet se stadens arkitektur
som en produktionsprocess dir minga olika krafter verkat till-
sammans eller i opposition med varandra. Den hir processen kan
vi betrakta som en produktion av nya omgivningar. Stadens form
blir dirmed en produkt av denna komplexa process.

Viar modell att erévra kunskap om staden och dess struktur dr att
se staden som en historisk produkt av arkitektoniska och
strukturella fragment. Dir de enskilda fysiska objekten fungerar
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som pusselbitar till stadens historia. Ur pusselbitarna kan vi se
intentioner och kulturella meningsbirare, likt arkeologiska avlag-
ringar i jorden. Vissa bitar kan urskiljas som svaga arkeologiska
fragment och sakna betydelse idag medan andra syns tydligt och
didrmed fétt betydelse f6r stadens form.

Enligt modellen ska stadens arkitektur tolkas pi ett realistiskt
siitt, vilket vill siga att omgivningen ska beskrivas objektivt som
den faktiskt framtrider. Subjektiva virderingar och pavisande av
tillfilliga monster ska undvikas. Istillet ska den realistiska
modellen plocka fram den évergripande forestillningen om arki-
tekturens grundliggande ordnings- och formprinciper genom att
bortse frin detaljer. Principerna tolkas sedan i férhallande till
strukturell och typologisk utveckling.

BEGREPPSAPPARAT

Den realistiska ortsanalysen anvinder ett par grundbegrepp for
att klassificera de olika stadsfragmenten och fysiska férindrings-
processerna.

Primdra element

Overordnade element som priglat stadens fysiska utveckling. De ir
konstituerande och verkar som generatorer i stadens fysiska utveck-
ling. De verkar strukturerande i den meningen att de péverkar
dndringar i stadens arkitektur. De primira elementen behéver inte
nédvindigtvis vara av fysisk karaktir, det kan lika vil vara fysiska
planer, hindelser som brinder och administrativa dtgirder.

Det som kinnetecknar de primira elementen ér att de ér
permanenta och syns tydligt i stadens arkitektur och struktur.
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Bebyggelsestruktur

Begreppet beskriver de ordningsprinciper som bebyggelsen i de
olika delarna av staden dr ordnad utifrin. Det dr geometriska
principer som aterspeglar funktionella och kulturella villkor.

Topologi

Betecknar stadens rumsliga sammanhang, det vill siga gator, torg
och platser. Det finns dven ett sammanhang mellan bebyggelse-
strukturen och gaturummet.

Bebyggelsemonster

Inom en huvudstruktur kan bebyggelsen ordnas efter flera olika
principer. Betecknar dels hur den enskilda tomten ir bebyggd
men kan ocksi beteckna en hogre nivé, hur ett helt kvarter dr
bebyggt. Bebyggelsemonstret tar ocksd upp tomtindelning och
byggnadernas inbordes forhéllande till varandra och gatan.
Bebyggelsemonster kan alltsd anvindas pd flera olika nivier.

Typologi

Typologin formulerar principerna for de enskilda byggnaderna.
Kulturella och sociala forhallanden har paverkat utveckling av
enskilda byggnader.

Morfologi
Morfologin visar variation i byggnadernas uttryck.

DE FYRA HIERARKISKA STEGEN

1. Historisk utveckling

I det hir momentet rekonstrueras stadens form sasom den utveck-
lats under drhundradena. Arbetet bygger pa analys av dldre stads-
kartor och planer som sedan jimfors med dagens situation.

Malet med analysen ir att forstd dagens stad och hitta de primira
element som lett fram till nuvarande form.

Det finns flera siitt att f4 fram kunskap ur kartorna dir den

mest anvindbara metoden bygger pa lager pé lager principen av
kartor. I botten placeras den éldsta kartan som visar gatunitet

pa ett detaljerat och nagorlunda tillf6rlitligt sitt och direfter foljs
torandringar framat i tiden genom att nyare kartor liggs ovanpi
den ildre. Arbetet innebir att information éverférs frin karta till
karta for att se vilka 6verensstimmelser och skillnader som finns
mellan dem.

Det hir ger oss den mest tillf6rlitliga metoden for att identifiera
brytpunkter i utvecklingen och binda samman skeendena till en
helhet och utifran detta hitta férklaringar.

I praktiken medfér metoden att alla dldre kartor digitaliseras och
ges en enhetlig skala for att direfter kalkera av dem i ett dator-
program. Den enhetliga skalan och utformningen av kartorna
gor att den historiska utvecklingen blir littare att f6lja, forind-
ringar i staden framtrider tydligt. Metoden medfér dock en del
svarigheter, 6ver Pited finns endast ett fatal dldre kartor som ér
digitaliserade och dessa innehaller en lang rad osymmetriska fel
som till stor beror pd icke tillforlitliga mitmetoder.

Ett forsta steg blir dirfor att digitalisera de kartor som saknas,
vilket innebir att dyrgriparna fir plockas fram ur Pited kom-
munarkiv for att fotograferas och bearbetas i datorn. Lantmiteriet
har digitaliserat en del dldre kartor men inte tillrickligt f6r den
hir uppgiften.

Nir samtliga kartor finns lagrade digitalt ska de rektifieras och
koordineras. Det innebir att man utgér frin en fast punkt i staden,
en punkt som hingt med fran stadens grundande och fram till
idag, i Pited dr det Radhustorget. Med Réadhustorget som fast
punkt korrigeras samtliga kartor och ges en enhetlig skala och
viderstrecksorientering.

Ambitionen frin bérjan var att éverféringen av kartorna skulle



resultera i en enhetlig karta som utgar frin ett utsnitt 6ver Pited
och med en enhetlig skala. Beroende pa att kartorna och planerna
skiljer sig mycket at blev jag tvungen att jobba med tre olika
utsnitt och med skild skala och detaljeringsgrad. En 6versiktlig-
nivd som tar med stora delar av Pited stadskommun, ett utsnitt éver
Higgholmen och ett utsnitt med mycket lag detaljeringsgrad med
utfyllnader kring Higgholmen.

Nir rektifieringssteget dr avklarat kan det slutgiltiga arbetet med
att rita av kartorna bérja. Nu handlar det om att sélla i informa-
tionen och endast féra éver det viktiga, det som ger oss
information om de stora och smi forindringarna i staden. Tyvirr
sd bérjade byggnader mitas upp och ritas ut pé kartor och planer
forst dr 1876, dessforinnan finns bara offentliga byggnader inri-
tade. Det har gjort det svart att studera bebyggelseutvecklingen
fére 1870-talet.

Ett annat problem har varit att fi fram kartor och planer éver
Pitea landskommun. Kommunarkivet saknar i stort sett dldre plan-
handlingar och kartor frin landskommunen. Dir har jag istillet
fatt forlita mig till topografiska kartor fran sent 1800-tal och
litteraturstudier.

Nir uppritningen dr avklarad maste skeendena i staden kontrol-
leras gentemot litteratur och planhandlingar for att analysen ska

bli tillforlitlig.

2. Stadens 6verordnade strukturella element

Pia grundval av de historiska skeendena kan vi hitta katalysatorerna
i utvecklingen, det vill siga de hindelser som genererat for-
dndringar i stadens form. Dessa katalysatorer benimns som stadens
primira element.

De primira elementen ska inte ses inte som ett enhetligt sam-
manhang av hindelser, de ska istillet betraktas som ett lappticke
av hindelser dir varje enskild del har en egen karaktir — sitt egna
strukturella sammanhang.

Pi den ena sidan ir bebyggelsen strukturellt beroende av vad

den ska forhilla sig till, som till exempel ett rutnit eller till
kulturellt betingade férutsittningar. Pa den andra sidan ligger
forhillandet pa ett djupare plan, som vid ett forsta 6gonkast inte

ir helt uppenbart nimligen de historiska forutsittningarna, de
forutsittningar som bebyggelsen har uppstitt och utvecklats under.
De primira elementen kategoriseras efter den typ av kraft som haft
inverkan pd bebyggelsen.

3. Stadens bebyggelsestruktur

Iden hir delen av analysen soker vi efter stadens fysiska orga-
nisationsprinciper. Bebyggelsestrukturen kan vara ett resultat av
enskilda byggnader som slumpvis orienterats utefter en gata men
det kan lika vil vara ett planerat omrade orienterat utefter en
rutnitsprincip. Steget gér ut pi att lokalisera dessa principer, pa
vissa platser kan det dock vara svart att entydigt bestimma en
struktur.

Dessa principer syns i stadens rumsliga bild, dock endast frag-
mentariskt, men de forklarar enskilda byggnaders samband med

helheten.

4. Avgrénsning av homogena omraden

Det fjirde steget i analysen bestir i att avgrinsa homogena omri-
den. Homogena omraden kan definieras som delar av staden som
har ett klart och tydligt ssmmanhang ur en strukturell, typologisk
och morfologisk synvinkel. Omradesavgrinsningen delar in staden
i omrdden med olika karaktir. De homogena omriddena samman-
faller ofta med stadens utbyggnadsetapper och de enskilda
bebyggelseomridenas enhetliga dlder och uttryck.

B,
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1. HISTORISK UTVECKLING

1600 — 1800

Varfor Pited blev stad

For att forstd varfor Pited grundades behdver man sitta sig in i den
for tiden rddande situationen. Sverige var under 1600-talet inne i
stormaktstiden med ménga och kostbara krig. Kronan behévde fi
in pengar till krigsmaskineriet och det bista sittet var att ta in
skatt av befolkningen och de varor som kdptes och sildes i landet.
Men till det kriivdes ett bra system som gick att kontrollera.
Sverige hade under Gustav Vasas tid levt med ett forrddshus-
hallningssystem dir landet forsokte bli sjilvforsorjande pa varor.
Staten forsokte minimera exporten av varor och istillet gynna
importen. Tanken var att export av rivaror och livsmedel kunde
leda till varuknapphet och nod. Dirfor avskaffades importtullarna
och hirda exporttullar infordes. Men landets ekonomi tilde

inte en sidan politik, krigen kostade enorma summor sa under
1600-talets forsta hilft 6vergick Sverige till ett merkantilistiskt
handelssystem. Det merkantila handelssystemet innebar en nog-
grann reglering och specialisering av handeln. Dir varje stind
skulle skota sitt; borgarna skulle bedriva handel, bonderna skulle
bruka jorden och hantverkarna skulle verka inom sitt skri. All
handeln skulle centraliseras till stiderna si att staten kunde ta ut
tull pa det som férdes in till stiderna.

I norra Sverige saknades stider som kunde ta hand om den cen-
traliserade handeln. Det blev omojligt for staten att ta kontroll
over handeln om man inte grundade ett par stider. Dirfér beslot
staten att ett flertal nya stider med handelsprivilegier skulle byggas
utmed norrlandskusten. De stider som grundades av det hir skiilet
var bl a Ume4, Pited, Luled och Tornea.

De hir stiderna var vid 1600-talets borjan inget annat én vanliga
enkla bondbyar men som fick stadsprivilegier for att hindra det sa
kallade landskopet.

Pitea stad grundades dirfér ar 1621 som den tredje staden i Vis-
terbottens lin (i Visterbottens lin ingick de tvd nuvarande linen
Visterbotten och Norrbotten).

11 Hela avsnittet: Stekzen, Ohlmark och Magnusson

Staden flyttar till Haggholmen

Den nya staden byggdes vid platsen f6r den gamla medeltidskyrkan
i Ojebyn, ungefir 1 mil uppstroms nuvarande Pited.

Staden viixte sakta men sikert fram och hade formen av en typisk
medeltida stad med vindlande och tringa gator. Det var ett tringt
gytter av liga trihus, vigg i vigg med varandra. Den nya staden
omgavs av en stadsmur. Det visade sig ganska snart att placeringen
av staden inte var speciellt limpad som handelsstad da dlven och
hamnen var pi tok for grund for att kunna ta emot de handelsfar-
tyg som anlépte staden. Borgarna i staden borjade titta pd andra
méjliga ligen for en hamn men hade svért att komma dverens. Ar
1666 fick problemen en smirtsam 16sning nir hela staden brann
ner till grunden i en hiftig eldsvada, den enda byggnad som
klarade branden var kyrkan.

Fragan om man skulle bygga upp staden pa den ursprungliga
platsen eller flytta den till en mer limplig plats skapade en hiftig
diskussion bland borgarna. Braket holl pa att kosta Pited dess
stadsrittigheter till Bured (nuvarande Skellefted) som #ven de ville
ha handelsprivilegier. Slutligen enades borgarna i Pited om att
bygga upp staden pa Higgholmen vid Strémsundet. Platsen var vil
vald utifrdn de behov som radde vid 1600-talets mitt, en tydligt
avgrinsad 6 vid Piteilvens mynning dir det skulle bli litt att
kontrollera flddet av varor och minniskor som tog sig in och ut

ur staden. Vid Piteilvens mynning var djupforhéllandena avseviirt
mycket bittre 4n vid den gamla staden. Segelskutor kunde angora
Pitea utan stérre problem. Senare kom dock dven hamnen vid
Higgholmen att paverkas av landhéjning och uppslamning och bli
ett problem f6r staden. En férdel vid Higgholmen var att staden
skulle f tvé inseglingsvigar, huvudvigen frin Munksund och den
nagot lingre viigen pa norra sidan av Pitholm via Nord fjirden.
Ett krav frin borgarna for att genomféra flytten av Pited var

att den nya staden skulle tillféras mark som kunde forsorja dem
med fiskevatten och odlingsbar mark. Det merkantila handels-



systemet hade vissa negativa kon-
sekvenser for stadsborna, bénderna
behovde bara féra in sitt dverskott
frin skordarna till staden for att
silja det. Det gjorde stadsborna
sibara for missvixt och daliga
skordar. D4 stadsborna inte fick
handla direkt av bénderna pa
landsbygden behévde borgarna till-
gang till egna odlingsmarker dir
de kunde bedriva sjilvhushallsjord-
bruk. Till indamaélet avstyckades
ett stort stycke mark, frin gam-
melstaden strax norr om
Higgholmen. Till detta fordes
ocksa ett par av de storre darna i
skirgirden sa att fiske och siljakt
kunde bedrivas.

Staden tar form

1667 pibérjade byggandet av den
nya staden. Haggholmen réjdes pa
skog och en stadsplan stakades

ut pd den obebyggda holmen.
Lantmitaren bakom planen ir
okind. Det var en enkel rutnit-
splan som utgick fran de tre st
—vistliga linggatorna; Storgatan,
Pristgardsgatan och Hamngatan
och fyra tvirgator; Lillbrogatan,
Uddmansgatan, Kyrkbrogatan och
Persgatan. Mellan dessa gator upp-
stod ett par mindre grinder.

markerat med gult.

Den nya stadens utbredning dr 1695. De primira kommunikakionsledern
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Staden delades in i tio langsmala kvarter och 128 tomter. Pi hogsta
punkten av Higgholmen placerades stadens lilla torg, Ridhus-
torget, ett for Sverige ovanligt torg, ett si kallat hornslutet torg

dir tva gator korsar torget i dess mittpunkt. Tanken bakom ir att
den monumentala kinslan ska f6rstirkas av de slutna hérnen. Det
finns liknande torg 1 Uppsala och Haparanda. Torgets placering
var strategiskt vil valt i skirningspunkten mellan de tre entréerna
till staden, Storgatan via Strémsundsbron (byggdes forst 1765),
Kyrkbrogatan via Kyrkbron och Tullbryggan frin sjosidan.

De térsta 100 dren fanns en fast landférbindelse till Higgholmen,
bron 6ver Kyrksundet. Det var dven platsen f6r stadens f6rsta tull.
Den andra tullen férlades till andra dnden av Kyrkbrogatan, vid
tullbryggan, for dem som kom sjéviigen. Det drojde till 1680 innan
nystaden fick vigforbindelse med Pited gammelstad. Den andra
fastlandstorbindelse som uppf6rdes var bron éver

Stromsundet till Pitholm ar 1765. De tva broférbindelserna och
tullbryggans lige forstirkte Radhustorget som stadens medel-
punkt. Torget fungerade som stadens nav, hir fanns stadens styre,
magistratet och viss saluhandel forekom en dag i veckan.

Stadens nya trikyrka uppfordes 1687, beligen pa fastlandssidan
norr om Higgholmen, utanfér tullen. Platsen kan ses som vil vald
med kyrkan hégst upp pa asen, invid landsvigen till Pited gammel-
stad. Placeringen kan dock tyckas nigot mirklig med tanke pa att
den lig utanfor stadskdrnan men piteborna hade varit férutseende,
om staden skulle bérja brinna skulle kyrkan klara sig.

Svéra ar

Arbetet att bygga den nya staden gick lingsamt, minga borgare
ville vara kvar i Pited gammelstad och vigrade siledes att flytta
till Pitea nystad. 1671 fanns endast ett fital byggnader pd Higg-
holmen, de allra flesta vid torget. Vid denna tidpunkt uppgick
invanarantalet i Pited nystad till 244 personer. Befolkningsutveck-
lingen stod helt stilla under det sena 1600-talet och bérjan av
1700-talet. Det var utslag av ett par mycket svara ar med daliga

skérdar och svira vintrar. Pited drabbades av svilt och 1720 hade
befolkningen minskat till 205 personer. Staden var mycket sirbar
nir en stor del av livsmedelsférsérjningen byggde pd importresorna
till Stockholm. D3 dessa bara kunde féretas under den isfria delen
av aret gillde det att fylla férraden. Under det sena 1600-talet

och tidiga 1700-talet radde svira vintrar, med islagda vatten in
1juni och tidiga isliggningar. Det gjorde att staden led brist pd
mat linga perioder av dret, samtidigt som staten krivde in skatt

i form av livsmedel och tjira. Ytterligare en anledning till att
stadens svarigheter var att det omgivande landet hade svart att
forse invinarna med livsmedel.

1721 hirjade dessutom ryssen utmed norrlandskusten och brinde
stider och byar, den 14 juni kom de till Pitea och brinde ner
staden, kyrkan skonades.

Efter den hir svara perioden repade sig staden och dess invinare,
staden byggdes upp i enlighet med 1667-ars plan och befolknings-
siffrorna bérjade visa plus igen.

Under de férsta 150 dren var en pafallande stor del av tomterna

pa Higgholmen obebyggda. Staden var vid denna tidpunkt en
lindrigt sagt miserabel syn och gav ett pavert intryck.

Den bestod av laga omalade trihus i en vining. Byggnaderna

var knuttimrade och byggdes direkt pa marken utan stenfot. Den
vanligaste taktypen var ett otjirat ryggastak tickt med takved eller
niver. Pa grund av den stora brandfaran f6rbjods névertak under
1700-talet och man skulle istillet ha torvtak eller ett tjirat bridtak.
Boningshusen vinde gaveln ut mot gatan medan uthusen vinde
lingsidan 4t gatan. Byggnaderna var utplacerade lite hur som helst
i gaturummet utan att f6lja nagon tydlig rit linje vilket gav ett
brokigt intryck. Inne pa gardarna fick folk bygga hur de ville med
toljd att gardarna snabbt fylldes med diverse byggnader.

Pited var ingen rik stad, de flesta var tvungna att livnira sig

pa sméijordbruk och héll sig med kreatur. Dessa hélls inne pa
Higgholmen och strovade fritt pa gatorna och skitade ner.



Gatorna fungerade som avskridesplats. Boende i staden tréttnade
emellertid pé att fa sina grodor uppitna av hungriga getter och svin
varfor de styrande i Pited tvingade stadsborna att ha sina kreatur
pa bete utanfor staden.

For detta utstakades en ny stadsdel pa fastlandet, Norrmalm; dir
fihus och bostadshus kunde uppféras. Planformen blev dven denna
gang en typisk rutnitsplan men i mindre skala och utbredning.

Landférbindelserna med de andra stiderna bestod av tva farbara
vigar, dels vigen soderut mot Skellefted via Pitholm och den
andra viigen till Luled via Pitea Gammelstad (Ojebyn). Viigen till
Pitea Gammelstad hade ungefir samma strickning som nuvarande
Nygatan, frin Kyrkbrogatan tog man sig upp pa dsen och fortsatte
mot Ojebyn 6ver stadens odlings och betesmarker. Hiir fanns fram
till mitten av 1800-talet tre viderkvarnar.

Pitea vixte mycket sakta den hir perioden, bebyggelsen holl sig
inom Higgholmen och Norrmalm det fanns inget behov av att
utoka stadskdrnan med mer mark.

Ett dilemma f6r den nya staden var att Pited gammelstad

aldrig avvecklades, trots pabud fran statsmakterna. Gammelstaden
(Ojebyn, nimns hidanefter Pited landskommun). Ojebyn saknade
handelsprivilegier men klarade sig trots det ganska bra. Det dr
nagot som kommer att fa stor betydelse for hur Piteds form
utvecklas.

Handelshamnen

Sédra Hamnen var en av stadens viktigaste platser den hir perio-
den jimte Radhustorget. Det var hir som alla utsocknes handels-
skutor lade till och lossade sin last. Lasten férvarade sedan han-
delsminnen i sina bodar och férradsbyggnader vid kajen. Norra
hamnen anvindes frimst av stadens invinare som lastningsplats
for skirgirdsfisket som var betydande under denna tid. Landhéj-
ningen stillde till bekymmer for staden i slutet av perioden da

hamnen tenderade att bli alltfor grund och de storsta skutorna fick
ligga till vid Lévholmen dir vattendjupet var storre.
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Badstugeudden

1800 — 19001

Battre tider

Efter freden i Fredrikshamn 1809
delades divarande Visterbottens
lin upp i tva, Norrbottens- och
Viisterbottens lin. For Piteds del
innebar linsdelningen att staden
blev residensstad 1819. Staden fick
ingen pampig residensbyggnad
utan det hela inhystes i en vanlig
enkel gird utmed Pristgirdsgatan.
Perioden som residensstad blev
kortvarig och 1856 flyttades det
hela 6ver till Lulea.

Den stora strukturella forindring
pa 1800-talet som kom att for-
indra rérelsemonster och s
edermera utbyggnaden av Pited var
nir tullen avskaffades 1809. Nir
den avvecklades férsvann de tre
tullstationerna vid Kyrkbron, Tull-
bryggan och Strémnisbron. Nu
blev det fritt fram att rora sig ut
och in ur stan, nya fastlandsfor-
bindelser uppfordes, Lillbrogatan
fick en bro 6ver Kyrksundet och i
Storgatans férlingning mot vister
byggdes en bro till Lillinget.
Kyrksundet blev ett sorgebarn for
Pited, med fler broar och
vigbankar blev det omajligt for
batar att trafikera sundet.
Landhgjningen gjorde ocksa sitt
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till for att gora sundet ofarbart, men det virsta var att sundet blivit
till en allmin soptipp dir avskride och avloppsvatten dumpades.
Vattendjupet minskade och vid mitten av 1800-talet hade det
blivit till ett stinkande dike som spred odorer 6ver omgivningarna.
Stadens styre beordrade dirfor ut befolkningen att réja upp i diket
och férsoka 6ka vattenflddet genom sundet.

1830 uppfordes Piteds nuvarande Ridhus pa Radhustorgets vistra
sida.

En ny era

Alltsedan mitten av 1700-talet hade levnadsstandarden i Sverige
Skat och till f6ljd av detta hade dodligheten minskat avsevirt.
Den hojda levnadsstandarden berodde till stor del pa forbittringar
i akerbruket med storre skordar som f6ljd och att man utvecklat
metoder for att odla potatis.

Den vixande befolkningen letade sig bort frin landsbygden och
sokte sig 1 stor utstrickning till stiderna.

Fram till 1860-talet skedde denna urbanisering i ett lugnt och
kontrollerat tempo.

Hela Norrland genomgick en ekonomisk och social strukturom-
vandling vid mitten av 1800-talet. Fran att landsindan varit inrik-
tad pi sjilvhushall och handel med enkla stapelvaror som triitjira,
beckolja och sma kvantiteter av sigat virke (frin grovbladiga vat-
tensgar) gick landsiindan i spetsen f6r den svenska industrialise-
ringen och den 6kade svenska exporten. Bridsigningen hade haft
liten utbredning i norra Sverige, dir det frimst varit bénder som
sigat ett par veckor om 4ret och salt vidare séderut.

Den nya tekniken som introducerades i borjan av 1800-talet gjorde
det mojligt att vidareféridla skogen ytterligare da finbladiga sdgar
gjorde det mojligt att siga finare virke. Sagverken var dock fortfa-
rande relativt sma och krivde strémmande vatten for att fungera.
Runt 1860 kom den teknik som skulle fd niringen att blomstra,

dngmaskinen. Med dngmaskinen som motor istillet f6r strom-
mande vatten medgav den nya tekniken en kontinuerlig drift och
mojlighet att placera sdgverket nirmare utskeppningshamnen. De
norrlindska kuststiderna upplevde en explosionsartad utveckling
dir antalet sagverk méngdubblades. Sigverks- och skogsniringen
krivde arbetskraft och hela Norrland upplevde en enorm befolk-
ningsékning dir 6kningen lig i 100 procent eller mer. Norrbotten
okade sin befolkning med 230" procent mellan dren 1850 och
1900.

Piteas roll var i bérjan av eran relativt liten. Niringslivet i Pited
hade dominerats av hantverk, skeppsbyggeri och sjofart. Det var
forst nir dngsagar bérjade anvindas som sigverksindustrin etable-
rades i Pited. Den forsta dngsigen togs i bruk 1861 och ett stort
antal sigar runt Pited byggdes; Munksund (Pited landskommun),
Storsund, Bergsviken (Hortlax kommun), Lévholmen (Pited stad)
och ett mindre sigverk vid Svartudden (Pited landskommun).
Staden hade ett tag en av de storsta koncentrationerna av sigar i
norra Norrland.

Industrialiseringen forde in staden i en helt ny era, dir Pitea gick
frin att varit helt inriktad pa handel och en viss hantverksniring
och skeppsbyggarstad till att bli en stor industriort med en
betydande sagverksniring.

Tréangboddhet och usla sanitdra forhdllanden

Efter att befolkningstalen nistintill sttt stilla under 1700-talet
skot befolkningen 1 hojden. Ségverksindustrin genererade méinga
arbetstillfillen och behovet av arbetskraft kunde inte tickas i
staden. Inflyttningen till Pited skot ordentlig fart men den urbana
staden kunde inte uppta dessa nya element. Miljén var redan
utbyggd och kunde inte utvidgas. Higgholmen och Norrmalm
fylldes snabbt av nya bostadshus.

Den nyinflyttade befolkningen férdelades antingen i helt nya spon-
tana eller planerade stadsdelar i utkanten av staden.

13 Ohlmark och Magnusson
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ebyggelse

Lévholmens sagverk

\

Pit Su
Higgholmen oci
ib

I Munksund vixte ett litet
samhille framrunt Skuthamn och
sagverket. Inne pa Higgholmen
blev det fortitningar av inner-
girdarna. Piteds gamla stadsplan
fylldes snabbt och utbyggnaden
av industrin krivde mer mark,
dirfor utarbetades en ny stadsplan
for staden 1876 i enlighet med sta-
tens direktiv om byggnadsstadgor
1874.

Stadskirnan utokades med nya
kvarter som kopplades direkt pi
den gamla rutnitsstaden. Kyrks-
undet skulle en ging for alla fyllas
igen men det skulle dréja ytter-
ligare innan det kom att genom-
foras.

Den nya planen innebar en nymo-
dighet, en stadspark anlades —
Badhusparken, pi 6stra spetsen av
Higgholmen.

Trots den nya stadsplanen fortsatte
fortitningen av Higgholmen och
blev ett problem som behévde en
16sning. I stadens andra byggnads-
stadga fran 1884 blev det forbjudet
att bebyggda redan bebyggda
tomter pa Higgholmen eller Norr-
malm med fler nya bostadshus och
det blev forbjudet att avstycka fler
tomter hir. Innerstaden var nu till

bredden fylld.



Bebyggelsen pd Hiiggholmen kring dr 1890.
Bostadshus i rétt och uthus i svart. Det syns en
tydlgig koncentration av bostadshus runt Storgtan
och Hamngtan. Tomtmarken dr till bredden fylld av
allehanda byggnader.
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1900 - 1940

I borjan av 1900-talet inleddes ett stort arbete med att forbittra
den sanitira situationen i staden som var katastrofal. Det saknades
fungerande vattenforsorjning, dricksvatten togs ur brunnar pi
Higgholmen som var si férorenade att folk blev sjuka av dricka
det. Likasé var vattnet i fjirdarna rejilt fsrorenade med avlopps-
vatten och sopor frin staden och med spillvatten frin stadens

alla garverier. For att rida bot pa problemet beslot magistratet att
staden skulle bygga ut vatten- och avloppsforsorjningen i staden.

Nir stadens societetshus brann ner i den stora branden 1888, stod
Pited utan fungerande néjeslokal och hotell. Det skulle dréja inda
fram till 1901" innan stadsfullmiktige beslot att bygga ett nytt
stadshotell. En arkitekttivling utlystes, Birger Astrom fran
Stockholm vann densamma med sin stora och pampiga jugend-
byggnad i sten och ljus puts. Hotellet stod firdigt 1906 och blev
Piteas i sirklass storsta byggnad. Byggnaden miste ha tett sig som
en mastodontbyggnad vid denna tidpunkt da i stort sett all 6vrig
bebyggelse var i en 4 tvd vdningar och i tra.

Pited var en av de sista orterna som anslots till norra stambanan
1915 med en tvirbana. Med detta blev staden mindre sirbar for
svira isvintrar och uteblivna livsmedelstransporter frin sjéfarten.
Handeln med resten av landet kunde nu ske oberoende av 4rstid.
Det var ocksa pa transportsidan som jirnvigen fick sin storsta

roll. Den nya jirnvigsstationen placerade i Storgatans forlingning.
Stationen blev aldrig nigon integrerad del av staden utan lag for
sig sjilv 1 utkanten av stadskirnan. Stationshuset revs i slutet av
1980-talet da rangerbangirden byggdes ut. Persontransporterna
upphorde i slutet av 1970-talet och idag fungerar jirnvigen som ett
viktigt industrispér f6r pappers- och sidgverksindustrin i Pitea.

14 Steckzén

Industrin

Sagverksindustrin fick en nedging i borjan av 1900-talet. Ned-
gangen inom sigverksindustrin ersattes av en ny industrisatsning,
da man 1928 startade den férsta kemiska papperstabriken i Pitea,
sulfatfabriken i Munksund. Det var ett forsta steg pd den nya eran
som lever kvar dn idag, kemisk pappersmassatillverkning.

Staden viixte si att det knakade i fogarna. Higgholmen och
Norrmalm blev med tiden for tringt f6r att rymma befolkningen.
Stadsplanen fran 1876 rickte inte lingre till men nigon ny plan
utarbetades inte. Spontana bosittningar uppstod i stadens ostra
och viistra delar. I stadsdelen Killbo uppstod en liten stadsdel runt
tridgirdsmisteriet med egnahems bebyggelse. Likasa byggdes en
ny stadsdel pa den gamla 6n Stromsborg. Det fanns ett mycket
stort behov av en ny stadsplan fo6r den fortsatta utvecklingen.

Kyrksundet blev helt igenfyllt vid mitten av 1920-talet och en ny
bred gata kunde byggas pa dess stille, Sundsgatan. Gatan byggdes
som en bred boulevard med en allé av bjorkar. Nedantér kyrkan vid
Sundsgatan kom stadens f6rsta buss- och taxistation att placeras,
hir fick den ligga till mitten av 1950-talet da den nya busstationen
vid Vistergatan stod klar.



Stadsutvidgning

v S6dra Hamnene
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1940 — 1970

Industrin fortsitter sin expansion

Under den hir perioden expanderade industrin, bide SCA och
ASSI utskade sin verksamhet i Pited, en helt ny wellpappfabrik
uppfordes pé Lillinget och SCA byggde ut sin anliggning i
Munksund. Rivaliteterna mellan de tvd kommunerna Pited stad
och Pited landskommun medférde att ett mycket olyckligt beslut
fattades i mitten av 1950-talet. Nir aktiebolaget statens skogs-
industrier (ASSI) ville bygga en ny wellpappfabrik i Pited, startade
en intensiv diskussion mellan de tvd kommunerna om placeringen,
antingen i Pited stadskommun eller i Pited landskommun. Pited
stadskommun kinde sig forfordelade av sin granne som redan hade
en wellpappfabrik i Munksund. Stadskommunen ville dirfor av
rittviseskil att fabriken skulle placeras i Pited stadskommun.
Pited landskommun hade ett utmirkt forslag att placera den pa
Haraholmen, en bra bit frin bostadsbebyggelse. Tyvirr lyckades
Pitea stadskommun évertyga ASSI om att den limpligaste place-
ringen var vid Lillinget, 1,5 kilometer frin stadskdrnan. Dirmed
uppforde Assi sin nya wellpappfabrik vid Lillinget och dir ligger
den in idag.

Den utékade industrin krivde stora markarealer vilket 16stes med
stora utfyllnader i sodra fjirden.

Befolkningstkning och stadsforstoring

Industrins expansion medférde liksom tidigare en stor inflyttning
till Pited. Den stora inflyttningen medférde i sin tur okat tryck pé
bostadsmarknaden.

Den okontrollerade bebyggelseexpansion som skett under forsta
delen av 1900-talet och den stora inflyttningen ledde fram

till en ny stadsplan som antogs 1943. Huvuddragen i planen

var att staden skulle expandera utanfor stadskdrnan. Vissa sane-
ringar av stadskirnan skulle bli nddvindiga men att det skulle

“ske med varsam hand si att det trevna och karaktiristiska
for staden bibehalls”?.

15 1942 érs stadsplan for Pited
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Den hogsta byggnadshojden i Pited skulle vara tvé viningar. Nya
bostadsomraden byggdes i Killbo, Berget och pi Klubbgirdet.
Bebyggelsestrukturen i Pited fick en langdragen form med Munk-
sundsvigen och Sundsgatan med centrum i mitten.

Trafikens utbredning

Trafikproblemen skulle 16sas, Storgatan var alltfor tring for att
fungera som huvudgata och genomfartsvig. Dirfér foreslogs att
Nygatan skulle breddas och att en ny bro uppforas éver Strémsun-
det och ansluta till Munksundsvigen. Si blev inte fallet.

I slutet av 1940-talet byggdes en bro 6ver Piteilven vid Bergsviken
och Riksvigen fick en ny strickning utanfor staden. Fran att all
biltrafik mellan Umea och Lulea gatt genom centrala Pitea
flyttades den nu ut till Bergsviken en bra bit utanfér staden.
Stadsplanen reviderades 1946, di foreslog istillet att Sundsgatan
skulle breddas och byggas om till huvudtrafikled for Pited med
anslutning till Riksviigen i Ojebyn och Munksund. Sundsgatan
skulle kantas av moderna byggnader som speglade det radande
idealet.

Utbyggnaden foljde i stort sett den gillande stadsplanen, Killbo
byggdes ut etappvis med borjan runt Sundsgatan.

Tyvirr finns det inte nigra kommuntickande stadsplaner bevarade
over Pited landskommun det har dirfor varit svirt att £6lja hindel-
seutvecklingen i denna del av staden. I slutet av 50-talet ville Pitea
landskommun visa att man minsann ocksa kunde bygga enligt

de ridande idealen. Tvé punkthus uppférde vid lasarettsomridet.
Pitea stad ville inte vara simre, stadsplanen frin 1946 fringicks

pa punkten att inga byggnader skulle vara hogre dn tvé viningar.
Punkthusen utmed Sundsgatan uppférdes 1963. Vid mitten av
50-talet frangicks en annan viktig punkt i stadsplanen, byggnads-
héjden utskades till tre-fyra viningar i centrum.

Saneringsepoken inleds

1963 var det dags for en ny generalplan over Pited, GP63. Planen
var betydligt mindre inriktad pa att bevara stadskirnan 4n sin
foregingare fran 40-talet. Kommunen ansag att stora saneringar av
stadskdrnan var nédvindiga for att hoja den liga bostadsstandar-
den som var ridande i innerstaden. Det krivdes dven mer plats for
den viixande befolkningen. Planens riktlinje var att 700 ligenheter
skulle rivas mellan dren 1963 och 1975. De rivna ligenheterna
skulle ersiittas av mer “indamilsenliga” bostider.

En ny trafikledsplan for Pited antogs i samband med general-
planen. I denna ansags inte Sundsgatan kunna svilja den vixande
biltrafiken i Pited, det krivdes dirfér en ny trafikled séder om
centrum, Timmerleden och en ny trafikled som skulle forsérja
Djupviksomradet.

Centrumomréidet skulle i storsta mojligaste man skonas frin bil-
trafik, medlet i detta skede var att omvandla delar av Storgatan
till gigata (strickan Ridhustorget — Uddmansgatan, gigata 1961).
Parkeringshus och ytparkeringar skulle byggas i en ring runt
centrumkirnan.

Timmerledens byggande fick viinta ytterligare ett par ir och
Sundsgatan f6érblev huvudgenomfartsvig.

Med GP63 togs det forsta steget att se Pitedregionen som en helhet
det vill siga Pited stad och Hortlax, Norrfjirden och Pitea lands-
kommuner. Bebyggelsen skulle expandera enligt drabantstads-
princip. Stadens lingdaxel skulle forstirkas med nya bostads-
omriden utmed axeln frin Skuthamn via Munksund, Klubbgirdet
till centrum och vidare till Backen, Degeringet och slutligen till
Ojebyn. An var det inte fraigan om en sammanhingande axel,
tanken var att i ett senare skede sluta axeln helt men drabantstads-
principen Gverges delvis senare fér en mer svirtydbar utbyggnads-
princip.
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1967 slogs Pited stadskommun samman med de tre lands-
kommunerna till en enda storkommun. Med detta blev det genast
littare att planera stadens fortsatta utbyggnad. 1969 stod det

nya stadshuset vid Svartudden firdigt, en av fi byggnader med
vattenkontakt.

I mitten av 60-talet paborjades en successiv avveckling av hamn-
verksamheten vid Hamnplan och vid ASSI:s och SCA:s a hamnar
vid Lévholmen resp Munksund. I ett inledningsskede flyttades
verksamheten till Skuthamn men en ny hamnplats var under upp-
byggnad pa Haraholmen. Oljehamnen pa Haraholmen blev klar
1968 och resterande hamnverksamhet kunde flytta ut i mitten av
70-talet.

1970 - 2003

1970 antogs den generalplan som fitt ett stort inflytande dver

de senaste 30 drens planering i Pited. Den innefattade hela Pite
Kommun. Generalplan 70 gick ett steg lingre nir det gillde att
16sa innerstadens trafikproblem. Centrala Pited skulle skonas fran
all onodig biltrafik med en yttre ringled runt centrala staden.

Den skulle gi frin E4 vid Grisberget och 6sterut till Djupviken
och pa bro éver Norra fjirden vidare till Munksundsvigen.

I soder skulle Timmerleden fullfoljas fran E4 vid Bergsviksbron
till Munksundsvigen via Sédra fjirden. Med det yttre trafikleds-
systemet skulle centrum och Sundsgatan avlastas frin tunga trans-
porter och vrig biltrafik. Timmerleden blev i sin helhet fullféljd
1989 och Norra Ringen mellan E4 och Nolia blev klar 1993.
Fortsittningen 6ver Norra fjirden dr lagd i malpédse. Med en

inre trafikled skulle de mest centrala delarna pa Higgholmen
slippa genomfartstrafik. Sundsgatan, Timmerleden och Tvirleden
via Vistergatan/Bryggaregatan skulle bilda inre ringled. Innanfér
denna skulle genomfartstrafik férhindras med ett system av sick-
gator i den befintliga rutnitsstaden. Det mesta av planerna genom-
tordes men sickgatorna slopades. Parkeringshus vid den inre ring-
leden skulle forsorja innerstaden med parkeringsplatser. Lycklig-

tvis byggdes inte mer #n ett parkeringshus enligt denna princip,
parkeringshuset Léjan vid Sundsgatan. Fotgingare skulle bli det
prioriterade trafikslaget i centrum med ett stort ssammanhingande
gagatuomrade. Hela Storgatan och Kyrkbrogatan, stora delar av
Hamngatan, Uddmansgatan och kvarteren nirmast busstationen/
Ahléns foreslogs till gigatuomride. Av gigatuomradet blev det
endast Storgatan mellan Radhustorget och Lillbrogatan samt
Uddmansgatan som genomférdes.

Det 6vergripande temat for generalplan 70 var zonering av Pites,
varje funktion pi sin bestimda plats i staden. Fér Higgholmen
innebar det att omréidet 6ster Kyrkbrogatan skulle vara ett rent
bostadsomrade, i enlighet med detta revs storre delen av stadsdelen
och ersattes av ett skivhusomrade i miljonprogramsanda. Omradet
vister om Kyrkbrogatan skulle f6rbli omride for handel och
bostider.

Drabantstadsprincipen 6vergavs delvis med den nya generalplanen
da nya bostadsomriden lades ut kring Farésundet och Svartudden.

== Ees  —
\ EP 70 med tydlig 'zane-r.i;tg b,

av Higgholmen




Saneringarna av innerstaden fortsatte under hela 70-talet och mot

slutet av decenniet gjordes en insats frin kommunens sida for att Folkméngden i Pited

bevara de sista dldre byggnaderna. 1980 genomfordes en

bebyggelseinventering pd Higgholmen didr man kunde konstatera Ar Pited stad'® Pited kommun'’
att det endast fanns 29 byggnader kvar fran tiden fére 1940. De 1671 244 -
kvarvarande byggnaderna skulle direfter skyddas mot fortsatta 1720 205

rivningar. 2003 har antalet dldre byggnader reducerats till 16 1758 650 -
stycken. 1781 701 -
Under slutet av 1980-talet genomférdes en stérre utvidgning av 1843 1190 -
stadskdrnan nir Timmerleden flyttades till sitt nuvarande lige. 1895 2750 -

I och med flytten skapades fyra nya kvarter: Skeppet, Skepparen, 1900 3157 -
Seglaren och Segelbaten. I detta trafikorienterade lige uppforde 1935 3393 27272
Pitea tidningen sitt nya tryckeri, Robin Hood byggde en stormark- 1940 4259 27 651
nad och ytterligare en handelsbyggnad uppfordes. Utover de nya 1950 5574 28930
kvarteren sanerades/revs kvarteret Algen, hela kvarteret 1960 7 426 30797
Leoparden som bland annat inneholl Pited gamla brandstation 1962 8034 30797
och delar av kvarteret Lilla Orn revs. De gamla laga magasins- 1970 - 32829
byggnaderna ersattes av sluten kvartersbebyggelse i tegel med tre 1980 - 38402
till fyra vaningars héjd. En intention med stadsutvidgningen var 1990 - 40034
att allminhetens tillgang till vattenrummet skulle 6ka, dirfor lit 1998 11 555 40 458
man anligga en park pé sodra sidan av Timmerleden. 2000 - 40 363
Under 80- och 90-talet har en viss fortitning skett pa 2002 - 40531
Higgholmen da liga tvaviningsbyggnader fran 60- och 70-talet 2003 40 662
byggts pa med ytterligare en till tvd viningar.

16 Den gamla grinsdefinitionen for Pited stad

17 Nuvarande Pited kommun med de tidigare kommunerna: Pited stad, Pited landskommun, Hortlax och

Norrfjirdens kommuner
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2. STADENS OVERORDNADE STRUKTURELLA ELEMENT

LANDHOINING/UTFYLLNADER
En av de mer patagliga for-
indringsfaktorerna for Pited dr
landhéjningen och de kontinuer-
liga utfyllnaderna i vattnet. Om vi
jamfor landskapets form ar 1695
med det vi har idag inser man

att det hint enormt mycket under
den tiden. En del kan tillskrivas
den naturliga landhéjningen men
den storsta orsaken dr de minsk-
ligt gjorda utfyllnaderna i Sodra
och Norra fjirden.

En av flera anledningar till att
Pited ligger dir det ligger kan
tillskrivas landhéjningen. Om inte
hamnen och dess inlopp i gamla
Pited (Ojebyn) hade grundats upp
hade aldrig staden behovt flytta
till Higgholmen.
Liksom den gamla hamnen blev
ocksa den nya hamnen pa
Higgholmen med tiden f6r grund
till £6ljd av landhéjningen.
E.?mnen tvingades att ﬂyEta tfu Strandlinjens utveckling
ovholmen under ett par ar pa 1695
1800-talet. I takt med att mudd- 1695 - 1825
ringstekniken forbittrades i slutet [ 1825- 1875
av 1800-talet och bérjan pa W 1875-1915
1900-talet kunde delar av s6dra W 1915-1975
fjirden muddras och hamnen W 1975-2000

B



flytta tillbaka till Higgholmen.

De allts stérre fartyg som anlopte
Pitea stidllde krav pa en jimn och bred
kaj, utfyllnader gjordes f6r det dnda-
milet och Higgholmen utvidgades i
Sédra fjirden.

Dir Sundsgatan gir idag var tidigare
ett sund som skiljde Higgholmen
frin fastlandet. Under de forsta 100
dren var det mojligt att ga in med
segelskutor i sundet, men i takt

med att broar och vigbanker byggdes
over sundet minskade vattengenom-
strémningen och igenslamning och
uppgrundning blev ett faktum. Att
sundet ocksd anvindes som latrin
och allmin soptipp bidrog till igen-
slamningen och en inte alltfér trevlig
lukt. De sanitiira féorhillandena blev
ohallbara, sjukdomar spreds och
grundvattnet fororenades si att sta-
dens brunnar blev obrukbara. Stads-
fullmiktige beslot dirfor 1876 att
sundet skulle fyllas igen och en bred
esplanad byggas pé dess stille. Igen-
fyllnaden tog tid och runt 1920 fanns
fortfarande ett smalt vattenfyllt
stinkande dike kvar. Det skulle dréja
fram till mitten av 1950-talet innan
hela esplanaden fullbordades, men nu
hade andra tankar och idéer f5ljt
med. Det blev en bred fyrfilig trafik-
led genom staden.

.l 3
nalen. 1910 :
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Dir Nolia idag ligger fanns det frin bérjan en stor vik, Djupviken.
Den har successivt grundats upp och under andra hilften av
1900-talet piborjades den sista stora igenfyllnaden av viken. Vid
mitten av 70-talet fick Nolia-omrédet sin nuvarande form. Hela
missomradet vilar alltsd pd gammal sjébotten.

Ett annat stort markomrade som vilar pd gammal sjébotten idr
rangerbangarden, bussterminalen och Vistra Kajen. Hela omradet
fylldes ut under det sena 1800-talet for att ge plats it jirnvigen och
hamnens behov av kajer och lagerytor.

Den senaste stora utfyllnaden genomférdes under 1980-talet da
Timmerleden byggdes. Centrala staden utdkades di med nirmare
70 000 kvm byggbar mark.

Idag idr det industrin som star for nya utfyllnader i vattnet. Vid
Stromsborg pagar en storre utfyllnad av Sédra fjirden, nirmare
30 000 kvm vattenyta ska torrliggas.

Det finns ett problem med att stora delar av Pited vilar pa utfyll-
nadsmassor. Grundfoérhallandena inom dessa omraden ér osikra
och vetskapen om vad fyllnadsmassorna innehéller dr holjt i
dunkel. Kyrksundet ir till exempel delvis igenfyllt med sopor

och uttjinta segelskutor medan utfyllnaden f6r Timmerleden vilar
pa en stadigare grund. Osiikerheten syns i stadens bebyggelsestruk-
tur dir de flesta utfyllnadsomrédena dr obebyggda eller endast
bebyggda med enklare industribyggnader pé en betongplatta

(t ex Noliaomradets platlador, Riddningstjinsten pd Vistra Kajen,
Bussterminalen och rangerbangérden).

BRANDER

Piteds existens bygger pd den férédande branden i Ojebyn 1666.
Utan den hade troligtvis inte Pited flyttats till Higgholmen. Efter
stadens grundande pd Higgholmen har ett flertal stora brinder
rasat i staden. 1721 brinde ryssen ner staden, kyrkan skonades.
1888 brann ett par kvarter kring Uddmansgatan ner. De flesta
brinder har haft relativt liten betydelse for Piteds struktur. Efter
en brand har nya hus byggts upp pa samma plats som tidigare. Det
enda strukturella avtryck som finns efter en brand dr Uddmans-
gatan. Efter den stora branden 1888 pibérjades arbetet med att
bredda gatan f6r att hindra nya eldsvador att sprida sig till hela
Higgholmen, det skulle dock drdja fram till 1950-talet innan hela
gatan breddats till erforderlig bredd.

Storre brander i staden

1666 brann gamla Pited ner.

1721 brindes hela Piteé ner av ryssen.

1806 brann Réidhuset ner.

1858 brann linslasarettet ner vid dstra dnden av Storgatan

1888 intriffade stadens nist storsta brandkatastrof. Delar av kvar-
teren Higgen, Linden, Bjérnen, Léjan och Strémmingen brann
ner. Branden ledde till att stadsplanen fér Higgholmen reviderades
och staden exproprierade ett flertal fastigheter utmed Uddmansga-
tan for att bredda densamma. Staden nojde sig dock med att
bredda strickan Storgatan — Pristgirdsgatan.

1926 brann hela kvarteret Linden ner med totalt 7 fastigheter.
Under resten av 1900-talet har ett flertal brinder drabbat Pited
men de har alla varit av mindre karaktir och begrinsats till enstaka

byggnader.



Saneringar

I Pited har sedan slutet av 1800-talet
ett flertal saneringsprojekt genom-
forts. Staden har i likhet med ménga
andra svenska stidder genomgatt
perioder av rivningar. Den f6rsta
riktigt omfattande rivningsvigen
genom-fordes i slutet av 1800-talet
nir Uddmansgatan skulle breddas
efter branden 1888.

Det ir forst under andra hilften av
1900-talet som de riktigt genom-
gripande férindringarna av stads-
kirnan genomfors. Stora delar av
Higgholmens ildre bebyggelse har
rivits for att ge plats at "ljus och

luft” och gatubreddningar. Den f6rsta
rivningsvagen under efterkrigstiden
genomfordes i mitten av 50-talet da
Sundsgatan breddades och héghusen
pa dess sodra sida skulle byggas.
Saneringen medforde att Persgatan
byggdes igen mot Sundsgatan.
Direfter foljde ett stort antal riv-
ningar dir nistan alla dldre bygg-
nader pa Higgholmen revs mellan
dren 1950 och 1990. Idag finns det
endast 16 byggnader pi Higgholmen
som ir dldre dn 75 4r. De flesta dter-
finns i omrédet runt Radhustorget.
Till rivningarnas forsvar kan sigas att
bebyggelsen i Pited holl en mycket lig
standard. Liga trihus titt
sammanpackade i centrum.

Hamngatan 1965
Foto NAB
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Boendestandarden var lig med en utbredd tringboddhet och de
sanitira férhallandena var usla med torrdass pd girden. Sett ur det
perspektivet ter sig rivningarna mer motiverade men det ir alltid
trikigt nir en hel stad maste rivas for att h6ja boendestandarden.
Norrmalm och Ridhustorget finns fortfarande kvar som ett fonster
bakit i tiden, hir gar det fortfarande att forestilla sig hur Pited sig
ut f6r 100 ar sedan.

Den i sirklass storsta saneringen av innerstaden genomfordes i
slutet av 60-talet da kvarteren Gripen och Ulven revs. Ett par
byggnader skonades och flyttades senare till Norrmalm under
70-talet. Den liga trihusbebyggelsen ersattes av ett storskaligt
miljonprogramsomrade i plat och tegel. Zonomradet slipptes
bryskt ner i Higgholmens rutnitsplan och férindrade gatu-
strukturen. Hamngatan skars av och fick sluta vid Kyrkbrogatan
och Persgatan beskars ytterligare till en liten gatstump mellan
Storgatan och Pristgirdsgatan.

Saneringarna forde med sig att Pitea bytte skepnad pa forhil-
landevis kort tid. Frin att staden till stor del bestod av liga frilig-
gande trihus, startade en genomgripande uppgradering av be-
byggelsen. Med utgangspunkt i de mest centrala delarna av Pited
byttes trihusen ut mot flerbostadshus i tva till tre viningar. Den
smiskaliga bebyggelsen trycktes ut mot perifera delar av staden,
till de nya villaomriddena som byggdes under 50-, 60- och 70-talet.
Pited har gitt fran pittoresk tristad till en modern sméstad.

m
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Hiiggholmen runt 1890. Staden bestod av ett gytter av sma byggnader. De
centrala delarna var som kartan visar till bredden fylld av hus. En ny stadsdel
stakades ut norr om centrumkdrnan for att ge rum dt ny bebyggelse.
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Mellan dren 1890 och 1960, som kartan ovan visar skedde en sanering Mellan 1960 och 1970 fortsiitter den gradvisa uppgraderingen av bebyggelsen

av innergardarna. En stor del av alla girdshus revs for att mildra i centrum. En rivningsiver leder till att stora delar av Higgholmen far ett
konsekvenserna av en eventuell brand. De vistra delarna av Higgholmen fir t'elatiwtgle.st i.ntryck med manga rivningstomter. Byggandet av nya hus hinger
en mer storskalig bebyggelse di de sma bygganderna ersiitts med flerfamiljshus. inte med rivningstakten.

Sundsgatan byggs ut och punkthusen i dess ostra del uppfors.

Higgholmen 1980. Den i siirklass mest genomgripanﬂie saneringen av
Higgholmen genomfors under de forsta dren pa 70-talet di zon-omrddet

byggdes.

| m



Higgholmen dr 2000, de flesta sma och medelstora friliggande byggnder har
ersatts av stora sammanhingande kvarter. Hamnkvarteren har sanerats och
de tidigare lagerbyggnaderna har ersatts av kiplador och bostadskvarter. I
stort sett samtliga gardshus har rivits. Pited har pa 100 dr bytt skepnad frin
den lilla pittoreska tristaden till den moderna smastaden.

&,
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Kommunikationsleder

Tullpassagerna som fanns mellan &r
1667 och 1810 var styrande for flédena
till och frin staden. Alla var tvungna
att passera tullen och dirmed fick de ett
stort inflytande for hur stadens struktur
utvecklades. Tullstriken blev stadens
mest attraktiva strik dir borgerskapet
byggde sina handelsgardar och stadens
administrativa centrum

placerades. Tullstriken under den hir
tiden var Kyrkbrogatan mellan Kyrkbro- »
tullen och tullbryggan och Storgatan Svenspy fjarden
mellan Strémsbrotullen och Radhus-
torget.

Radhustorget var stadens centrum for
handel och administration och tillika
skirningspunkt mellan de tva striken.
Fram till mitten av 1700-talet kom den
mesta trafiken via havet och dlven det

gjorde att Tullbryggan pé sodra Higg- 1680 - 1810

holmen blev stadens huvudentré.

Vigen till Ojebyn, nuvarande Nygatan,
var den huvudsakliga férbindelselinken
med inlandet. Frin 1765 blev det dven
mojligt att landvigen ta sig till Pited
frén 6ster dd bron och tullen vid
Stromsundet uppfordes. Lingre dsterut
vid Pitsundet fanns en firjeférbindelse
over dlven vilket gjorde det mojligt att ta
sig till staden landvigen dnda frin Skel-
leftea. Det hir innebar att staden fick
genomstréomning av vigfarare, Pited var
inte lingre en atervindsgrind.




Ett avgorande steg for stadens utveck-
ling togs nir tullrestriktionerna avskaf-
fades 1810 och befolkningen kunde rora
sig fritt till och frin staden. Nya broar
uppférde vid Lillbrogatan och i Storga-
tans f6rlingning visterut. Den avskaf-
fade tullen innebar att rérelsestrom-
marna inte lingre kanaliserades till vissa
givna strak. Storgatan beholl dock grep-
pet som huvudpulsider fér genomfarts-
trafiken i staden.

Infartsvigarna till Pited borjade frin
1800-talets bérjan att kantas av byggna-
der, sa kallad randbebyggelse.
Kommunikationslederna ir de f6rsta
katalysatorerna for att staden ska vixa
utanfér Higgholmen och Norrmalm.

Niista stora forindring efter tullens
avskaffande var jirnvigens ankomst till
Pited 1915, med ett stickspar fran Alvs-
byn och norra stambanan. Sparen drogs
in via Ojebyn och Lillinget till Storga-
tans vistra del dir Pitea jirnvigsstation
placerades. Jirnvigen kom senare att
bli en tydlig och effektiv grins mellan
bostadsomraden i norr och industriom-
riden i séder. Den hiir grinsen har
kommit att besta. Jirnvigen fick senare
en forlingning da industrispéret till
Munksund byggdes, detta skapade
ytterligare en skarp grins i staden, den
mellan bebyggelsen och vattnet i sédra
fjirden.

1810 - 1940

Svensby firden
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Vid mitten av 1940-talet tappade Pited
sin roll som genomfartsstad for trafiken
pa riksvigen di en bro byggdes dver
Pitedlven vid Bergsviken. Dirmed ham-
nade riksvigen utanfér staden.

Fran 1950-talet och framat exploderade
bilinnehavet i Sverige vilket satte sina
tydliga avtryck stiderna si ocksa Pitea.
De gamla stadsgatorna kunde inte ta
hand om alla bilar och samtliga progno-
ser visade att bilismen skulle fortsitta
att 6ka. Planerarna prioriterade bilismen
framfor trevliga innerstider. Bilen skulle
fram till nistan vilket pris som helst.
Bilen krivde inte bara snabba trafikleder
den krivde ocksd utrymme f6r parkering
och planerarna forsokte i storsta mojliga
man separera de olika trafikslagen for
att stiderna skulle bli trygga att bade gé

och firdas i. 1940 - 2000
De nya lésningarna skapade nya
problem. Parkeringsomridena flerdubb-
lade asfaltytan i stiderna jimf6rt med
den traditionella kantstensparkeringen.
Omtanken om barnens sikerhet gav

en planering med bilen som dimen-
sionerande element istéllet for
minniskan. De tidiga efterkrigs-
planerna over Pited visar med all tydlig-
het pa detta tinkande. Under 50-, 60-
och 70-talet genomf6rdes trafikledspla-
nerna pé ett mycket konsekvent sitt.




Higgholmen skonades frin all genomfartstrafik di Sundsgatan
byggdes om efter andra virldskriget. Med detta kom striket Stor-
gatan — Uddmansgatan - Nygatan att férlora sin roll som huvud-
axel genom staden till f6rdel f6r Sundsgatan.

Sundsgatan ir ocksd symbol f6r modernismens intig i Pited med
nya och tidsenliga bostadsomriden i dess absoluta nirhet som
lamellhusen vid Killbo och punkthusen mellan Sundsgatan och
Pristgardsgatan. Sundsgatan dr den kommunikationsled nist efter
Nygatan som kopplat till sig flest bostadsomraden.

Denna var dock bara en bérjan i ett stérre trafiktinkande. Nista
steg var att planera for ringleder runt centrum f6r att leda all
trafik utanfér stan. Sundsgatan nadde ett kapacitets maximum
vilket 6kade behovet av nya trafikleder f6r att avlasta centrum.
Timmerleden planerades och bérjade byggas i slutet av 60-talet
och stod helt firdig i slutet av 80-talet.

Timmerleden fick stor betydelse f6r innerstadens utvidgning mot
soder, hamnen avvecklades och flyttades till Haraholmen vid
mitten av 70-talet. De frigjorda ytorna omvandlades till bostads-
kvarter och stora utfyllnader genomfordes for att ge plats at
Timmerleden. Timmerleden ir framférallt en viktig transportlink
fér industrin i Pited da den férbinder E4 med Kappa, Lévholmen,
Munksund och Haraholmen.

De eftertoljande trafiklederna genomférdes f6rst under 80- och
90-talet nir Timmerleden och Norra Ringen firdigstilldes.
Monstret for trafikledstinkandet i Pitea kan liknas vid ringar pa
vattnet, dir Storgatan ir upprinnelsen och sedan sprider sig till
Sundsgatan, Tvirleden, Timmerleden och Norra Ringen. Niista
steg kan bli en ny Timmerled ute i Sédra Fjirdens vattenrum och
en fortsittning av Norra Ringen 6ver Norra fjirden.

&,



Industrin

Industrins betydelse f6r den strukturella utvecklingen kan inte
torbises. Industrialiseringen av Pited under 1860-talet forde till att
tre nya samhillen etablerades vid sidan av Pited (se nista avsnitt).
De fyra stora sagverken Lovholmen, Munksund, Bergsviken och
Storsund var stommen f6r denna samhillsutveckling. Sagverken
placerades med tanke pé nirhet till arbetskraft eller rittare sagt,
samhillena vixte fram med sigverken som centralpunkt. Det har
tort till att vi idag har skogsféridlingsindustrier mitt inne i sam-
hillena.

Pappers- och sigverksniringen har sedan 1860-talet varit grunden
tor stadens fortlevnad och utveckling. Férutom dess betydande roll
i stadens niringsliv bidrar industrin dven med omisskidnnliga land-
mirken. Runt Sédra Fjirden syns Kappa kraftliners komplex av
rykande skorstenar och stora industribyggnader och Lévholmens
sagverk.

Det unika for Pited dr de centralt placerade industrierna, Kappas
pappersbruk ligger nagon kilometer frin centrumkirnan. Det har
paverkat stadens mojligheter att expandera och viixa da industrin
anger ramarna. Det har varit omgjligt att expandera runt Sédra
Fjirden for pd dess viistra sida ligger Kappa och pa dess stra
Lovholmens sagverk och dir emellan Hamnparken.

Industrins miljéstérande verksamhet medfér ocksa betydande
skyddsomriden runt anliggningarna, for Kappas del rekommen-
derar Boverket'® ett skyddsavstind pa 1000 meter.
Begrinsningarna syns tydligt som stora obebyggda omréiden runt
industrierna.

18 Bittre plats for arbete, Boverket




Sdgverken runt Inve fjirden pi 1870-talet

Kappa Kraftliner pa Lillinget

Foto Pited kommun
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Drabantsamhéllena

Drabantsamhillena Ojebyn, Bergsviken/Hortlax och Munksund
har bidragit till stadens utdragna och glesa struktur. Samhillena
fick en kraftig tillvixt under 1860-talets sigverksepok da stora y fidrden
skaror av sigverksarbetare med tillhérande familjer bosatte sig 1
sagverksorterna kring Inre fjirden (Bergsviken, Storsund, Munk-
sund och Pited). Fran att Pited stadskommun endast haft konkur-
rens fran Ojebyn om boende och inflyttare uppstod nu pa kort tid
tre nya samhillen.

y firden

y firden

Sambillenas utbredning med tillhirande vignit




Av dessa dr det Munksund som spelat stérst roll £or stadens utveck-
ling. Drabantsamhillena har bidragit till att stadens form dragits
ut lings ett avlangt strik frin Munksund till Ojebyn. Det sam-
manhingande stadslandskapet ir idag 14 kilometer lingt, frin
ytterpunkt till ytterpunkt. Mellan dessa punkter breder ett glest
stadslandskap ut sig.

Vad som skett dr att Munksund expanderat i riktning mot Pitea
samtidigt som Ojebyn expanderat i riktning mot Pite. Pitea har

i sin roll som mittpunkt métt upp expansionen med att vixa i
riktning mot de tvd drabanterna. Slutligen har orterna métts och
ett sammanhingande glest stadslandskap har bildats.

Orsaken till den hir utvecklingen ér att de tre orterna legat f6r
nira varandra och konkurrerat om boende och arbetskraft. Da
utvecklingen startade var det inte praktiskt mojligt att bo i Pitea
och arbeta i Munksund, avstindet var for lingt f6r den tidens
kommunikationer. Dirf6r bosatte man sig i nirheten av arbets-
platsen. Avstindet mellan orterna har dock varit tillrickligt kort
for att Pited skulle behilla sin dominerande stillning som handels-
stad. Alltsd har det funnits ett beroendeférhallande mellan de tre
orterna dir Pited varit den starka och dirfor fungerat som magnet
i bebyggelseutvecklingen.

Utan de tva drabantsamhillena hade staden troligen fatt en mer
koncentrerad form runt Higgholmen.

Bergsviken dr den drabant som har péverkat utvecklingen minst,
det hinger samman med att Pitedlven fungerat som en barriir for
bebyggelsen.

Utvecklingen av flera starka orter nira centrala Pited har ocksi satt
sina spar i en rittviseférdelning av olika verksamheter. Istillet f6r
att till exempel bygga ett stort gemensamt badhus f6r hela Pitea
har man latit bygga flera sma badhus som fordelats pd bland annat
Munksund, Ojebyn och Pitehavsbad. Centrala Pitea har blivit helt
utan ett eget badhus.

Svensby fiarden

Drabantsambiillenas huvudsakliga tillvixtriktningar
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Granser

Grinsen mellan de gamla kommu-
nerna Pited stad och Pited lands-
kommun ir en till synes osynlig
grins men som satt sin prigel pa
staden. Den osynliga grinsen har
inte bara skilt de tvi kommunerna
it det har ocksa varit grins mellan
stad och land, men dir bida haft
stadsambitioner. Det har fort till
en rivalitet mellan de bada att
locka till sig invénare och arbets-
tillfillen. Grinsen suddades ut
1967 di Pited stad slogs samman
med Pited landskommun och
Hortlax kommun men spiren efter
den syns alltjimt i byggnader och
funktioner.




Styrande planer

1667 irs plan for anliggandet av den nya staden pd Higgholmen,
okind lantmitare

1783 idrs uppmitning av staden, férsta gingen som den nya stads-
delen Norrmalm ir utritad pd karta. Uppmiitt av lantmitare Olof
Clausén

1867 irs stadsreglering

1876 irs plan igenfyllning av Kyrksundet och anliggande av
Sundsgatan och Stadsparken pa ostra Higgholmen.

1943 Stadsplan for Pited stad

1946 Utvidgning av stadskirnan, Backen, Berget, Kiillbo Djupvi-
ken. Breddning av Sundsgatan. Pited stadsfullmiktige

1963 Generalplan {6r Pited. Trafikleder och saneringar.

1967 Detaljplan f6r Norrmalmia

1970 Generalplan {6r Pited. Trafikledsplan innehallande Norra
Ringen, Timmerleden och parkeringsytor. Fortsatta saneringar av
centrum, genomgripande zonplanering. “var sak pa sin plats”
1970 Detaljplan f6r Zonomradet

1973 Detaljplan utfyllnad i Norra fjirden

1980 Omradesplan for centrala Pitea

1983 Nolia

1988 Detaljplan for del av centrala Pited, Timmerleden och
Hamnparken
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7. BEBYGGELSESTRUKTUR

Staden genomgir stindiga forindringar. Nya omraden kopplas pa den existerande strukturen, delar av staden brinner upp eller rivs och
dteruppbyggs sedan i nya former och strukturer. Den stad vi ser idag ér resultatet av manga ars férindringar och utbyggnader.

Genom att klassificera stadens struktur kan vi fi 6kad forstielse for den framvixande staden och se ménster ur denna utveckling. Genom den
generella bebyggelsestrukturen kan vi beskriva de ordningsprinciper som bebyggelsen i de olika delarna av staden #r ordnad efter. Hir betecknas de
geometriska principer som aterspeglar de funktionella och kulturella betingelserna.

I analysen av centrala Pited har 4tta olika typer av bebyggelsestruktur kunnat urskiljas:

1. Linjir

I den linjira bebyggelsestrukturen
ir bebyggelsen organiserad utmed
gatan eller en vigstrickning. De
rumsbildande elementen ligger
ofta glest och rummets bredd ir
stor ddrmed blir ofta rumskéinslan
svag.

2. Lamell

Fristiende byggnader bryter ofta
mot omgivande gatumonster.
Punkthus och skivhus ofta organi-
serade efter ett radmonster. Rums-
bildande element saknas.

3. Plats

Bebyggelsen ir strukturerad i
torhéllande till en 6ppen plats
och vinder sig mot denna. For

att platsstrukturen ska uppfyllas
miste det finnas minst tre avgrin-
sande viggar. Tydlig rumskinsla

finns.

4. Rutnit

Bebyggelsen ir organiserad i ett
tydligt gatusystem av likvirdiga
korsande gator. Tydlig rums-
kinsla.

5. Institution

Friliggande enskilda byggnader
ofta inplacerade i gronska eller
kommunikationsytor. Ofta dalig
inpassning till gatunitet, det dr
snarare gatunitet som anpassas
till institutionen. Liten eller ingen
rumskinsla.

6. Odefinierad

Svirdefinierat omride som inte
entydigt gir att inpassa i nigot
sirskilt bebyggelsemonster

7. Kommunikation

Bebyggelse helt anpassad till den
primira funktionen kommunika-
tion.
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4. HOMOGENA OMRADEN




1. EN- OCH FLERBOSTADSHUS UTMED GATA

1.1 Randbebyggelse 1840 —

Beskrivning

Randbebyggelse utmed Nygatan pa strickan mellan Lillbrogatan och Kyrkogédrden. Strickningen foljer
gamla vigen mellan Higgholmen och Ojebyn. Hir har en randbebyggelse vuxit fram sedan mitten av
1800-talet. Bebyggelseomradet foljer gamla byavigen fran kyrkan och fram till nuvarande Kolmilavigen.
Hir handlade det forst om jordbruksgdrdar som vuxit upp i utkanten av staden, men med tiden har dessa
omvandlats till rena bostadshus.

Vigstriackningen med tillhorande bebyggelse foljer den asbildning som gér fran Kyrkbrogatan vidare
mot Ojebyn. Runt 1940 bérjade en storre omvandling av omradet dd nya bostadsomréden kopplades pé
randbebyggelsen. Men fortfarande gér det att avlisa den ursprungliga strukturen pd omradet dven om
manga byggnader ersatts av moderna villor.

Karaktir

Gammal landsvigsgata kantad av en storvuxen bjorkallé. Allén tillsammans med storvuxna tallar och
bjorkar pa tomterna ger omrddet ett gronskande uttryck, lite av tradgdrdsstadskaraktir. Den ndgot bojda
och vilvda vigstrickningen delar upp gaturummet i sekvenser.

Bebyggelsemonster
Bebyggelsen orienterad utmed gata dir byggnaderna vinder langsidan mot gatan. Bebyggelsen dr indragen
ett litet stycke frén gatan vilket ger liten forgdrdsmark.

Typologi

Blandade volymer, villor, parhus och flerfamiljshus. Mestadels byggnader fran 1940- och 50-talet, enkla
volymer i tva vaningar. Utmed den vistra delen av Nygatans sydsida ligger ett par stora enplans villor frdn
slutet av 50-talet som bryter mot den homogena byggnadshojden

Morfologi
Mestadels trifasader, utmed sédra sidan Nygatans viistra del, foretridesvis fasader i gulbrunt tegel.
Platfasader forekommer ocksa.




1.2 Aldre forstad 1890 —

Beskrivning

Nir Higgholmen blev f6r tringbodd i slutet av 1800-talet, uppstod en ny bebyggelseenklav i nirheten
av Backens gird strax vister om staden. Bebyggelsen vixte upp kring en linggata som utgick frin
Bergsviksvigen.

Fran 50- och 60-talet blev omridet en inkorporerad del av det nya villaomridet Backen men trots det
skiljer omradet ut sig pé ett markant sitt jimfort med det nyare omrédet.

Idag for omradet en tynande tillvaro di byggherren Lindbicksbygg har képt upp de flesta fastigheterna
for att bygga flerbostadshus pa platsen.

Karaktir

Gles villabebyggelse med lantlig karaktir, den glesa karaktiren forstirks av avrivna lucktomter. Byggna-
derna dr foretridesvis uppforda under forsta delen av 1900-talet. Mot Bergsviksvigen ligger en typisk
Norrbottensgird uppford fore 1900-talet. Lingst upp mot Kolmilavigen finns villor av senare datum.

Bebyggelsemonster
Bostadshus med kortsidan mot gatan. Ett flertal fastigheter har stora ladugérdsliknande uthus. Glest
bebyggelsemonster p g a lucktomter.

Typologi
Enfamiljshus i 1% plan samt tvd flerfamiljshus i tva plan. Enkla volymer med sadeltak.

Morfologi
Mestadels trifasader i olikfirgade kulérer. Ett tegelhus finns i omréidet samt ett hus med etternitplattor




1.3 Villabebyggelse, 1940-talsomrade

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Omride med stora friliggande villor, parhus och flerfamiljshus omrédet priiglas av gronska och vixtlighet.
Mellangatan bildar en gron axel genom omradet med en rejilt uppvuxen bjorkallé. Gaturummen ir
relativt tringa di byggnaderna ligger utskjutna mot gatan.

Typologi
Byggnader i tvd viningar. Mycket enkla och avskalade volymer. Genomgaende byggnader frin 1940-talet
i tidstypisk avskalad stil med i och enkla detaljer. Enkla volymer med sadeltak.

Morfologi

Tri- och putsfasader (puts ir relativt ovanligt i Pited). Ingen enhetlig firgskala, stor variation i firgskalan.

1.4 Stora friliggande villor

Beskrivning och Karaktir

Utmed Kiillbogatans norra sida och rejilt indragna frin gatan ligger fem stora friliggande villor. De ligger
inbiddade i gronskan utmed dsens sluttning. Framf{ér byggnaderna finns ett parkliknande strik av gris
och buskar. Villor frin slutet av 1800-talet fram till 1960-talet.

Bebyggelsemonster
Rejilt indragen bebyggelse, orienterad efter dsens strickning och bebyggelsen mot Nygatan.

Typologi
Enfamiljshus i 1% -2 plan. Stora volymer, sadeltak. Huset lingst visterut har byggts till i etapper och
bestar av ett flertal former.

Morfologi )
Mot vister trihus, stiende lockpanel, firgskala gult och mossgront. Ostra delen roda tegelhus.
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1.5 Gatuorienterade flerbostadshus

Beskrivning och Karaktir

Utmed Storgatans ostligaste del vidtar ett omrade dir byggnaderna orienteras efter en annan princip dn
det allenarddande rutnitet. Efter att Zonomradet styckat upp ostra Higgholmen fick kvarteret utmed
dstra Storgatan en langsmal form som inte mojliggdr annat dn gatuorienterad bebyggelse. Hir ligger idag
en linga av olikformade flerbostadshus med det gemensamt att de har gatan som orienteringsrum.

Bebyggelsemonster

Enskilda flerbostadshus orienterade utmed Storgatan. Uppdelade volymer étskilda av pring och gatstum-
par.

Utmed sodra sidan sma och férhillandevis korta volymer. Utmed norra sidan langsmala volymer.

Typologi
Flerbostadshus med viss karaktir av enfamiljshus, 1,5 — 2 viningar Sédra sidan, sma sammankopplade
volymer med sadeltak. Norra sidan enhetliga lainga volymer med sadeltak.

Morfologi
Sédra sidan trihus i ljusa kulorer, gult, rétt och gratt dominerande firgskala. Norra sidan tegelhus och
byggnad med piklistrad trifasad, [jusblatt och tegelrétt.

@



2. RUTNATSSTAD, LAG TRAHUSBEBYGGELSE 1700 —

Norrmalm

Nir Pited grundades och anlades i slutet av 1600-talet byggdes en rutnitsstad upp. Alla byggnader
uppfordes i knuttimrat trii i en till tva viningars héjd. Gatuperspektivet var brokigt med en ojimn linje
av byggnader med gavlarna mot gatan. Innanfér gatan pa girden fanns en uppsjé av olika sma och

stora uthus som lig fritt utplacerade pa tomten. De flesta byggnaderna var omalade. Gatan var allmin
avskridesplats och fylldes av borgarnas kreatur. I borjan av 1700-talet stakades en ny stadsdel ut pa
fastlandet, Norrmalm; dir fihus och bostadshus kunde uppféras. Planformen blev en typisk rutnitsplan
men i mindre skala och utbredning dn den pd Higgholmen

Staden utvecklades och byggdes ut inom dessa ramar, Higgholmen och Norrmalm. Man fortsatte i stort
sett att uppfora liga trihus i typisk Norrbottensstil. I slutet av 1800-talet kade inslaget av stenhus men
fick aldrig nigot storre genombrott forriin i mitten av 1900-talet.

Idag finns en liten rest av Piteds ursprungliga bebyggelse kvar pa Norrmalm och runt Radhustorget. Allt
annat har rivits under andra hilften av 1900-talet. Nir omridet mellan Storgatan och Hamnplan revs i
slutet av 60-talet flyttades ett flertal byggnader till Norrmalm.

Bebyggelsemonster och karaktirsdrag

Tydligt rutnit och relativt tydlig gatuhierarki med lainggator i dst — vistlig riktning och tvirgator i

nord —sydlig. Hierarkin forstirks av byggnadernas placering dir boningshusets lingsida ligger i liv med
linggatorna. Mot tvirgatorna ligger oftast uthus boningshusens kortsidor.

Byggnaderna ligger i tita rader utmed lingagatorna vilket ger ett tydligt gaturum. Tviirgatorna har ett
otydligare gaturum med fler avbrott i bebyggelsen. Den vanligaste byggnadstypen dr Norrbottensgarden
1 1% plan. Hir aterfinns de flesta av Piteds dldsta bevarade byggnader. Norrmalms ildsta byggnad ér frin
1781 och den nyaste frin 2003.

Typologi

Mestadels liga bostadshus i 1 till 1% vining med inredd vind. I de norra delarna och utmed Nygatan
torekommer hogre byggnader i 2 viningar. Formmissigt ett av de mest homogena omradena i Pited med
typiska Norrbottensgérdar, relativt lingsmal form med sadeltak. P4 de flesta av gérdarna finns de gamla
uthusen bevarade. De har ofta en lingsmal form och har placerats utmed tomtgrinsen, i flera fall dr de
sammanbyggda med granntomtens uthus.

Morfologi

Dominerande fasadtyp ir stiende lockliktpanel, dock férekommer en del plit och tegel. Varierad
firgskala men de ljusa kulérerna dominerar nist efter falurétt. Uteslutande sadeltak i plat eller tegel/
betongplattor
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3. FUNKTIONALISMENS FLERBOSTADSHUSOMRADEN 1950 — 1990

Beskrivning

Funktionalismen gjorde sitt intig i Pited efter andra virldskriget. Nu skulle staden visa upp ett nytt
ansikte med nya frischa idéer. Sundsgatans vistra del mellan Ojebyn och Uddmansgatan stakades ut

over akrarna vister om staden och nya bostadsomraden planerades pa dess sidor, Killbo, Backen och
Berget. De forsta husen som byggdes var de utmed Sundsgatan, direfter foljde utbyggnaden i Backen
med girdsorienterade flerfamiljshus.

Skalan var till en borjan mattlig med féretridesvis treviningshus men i slutet av 50-talet blev skalan
storre och byggnadshéjden okade. Pited landskommun ville visa att man hingde med i tiden, 1958 lit
man uppfora tre punkthus i dtta viningar vid lasarettet och ett artionde senare foljdes de av ytterligare tva
punkthus. Stadskommunen féljde upp med fyra punkthus i sex viningar utmed Sundsgatan.

3.1 Lamellhusomrade 1950

Bebyggelsemonster och karaktirsdrag

Omridet byggdes som entré till det nya Pited runt 1950. Mycket homogent omride med tydlig avgrinsning
mot omgivande omraden. Totalt 12 treviningshus, ssmmanparade om 6 och 6 pi var sida av Sundsgatan.
Sundsgatan har fitt ett brett gaturum dir byggnaderna ligger inskjutna frin gatan med ordentligt tilltagen
torgardsmark.

Typologi

Husen pa norra sidan héller hog arkitektonisk klass med fina detaljer i tegel och puts om vartannat. De ir
goda representanter pa folkhemsbyggande. Byggnaderna pd den sodra sidan ir fordirvade av “tilliggsisolerings-
vigen” under 70-talet. Ursprungligen var byggnaderna i grovstrukturerad spritputs med tydliga kvastmonster.
Under 70-talet tilliggsisolerades samtliga byggnader och de lingst viisterut kliddes in i plat och de tvi sista
byggnaderna mot dster fick tegelfasad. Samtliga byggnader dr i tre viningar med sadeltak.

Morfologi
Norra sidan: Morkrott tegel och ljus puts, taktegel.
Sédra sidan: Jordnira nyanser pd platen, mérkbrunt, engelskt rétt, mossgront och morkgult, svart plattak

@



3.2 Fortatat lamellhusomrade 1950 — 1990

Bebyggelsemonster och karaktirsdrag

Omriédet karaktiriseras av bebyggelse med blandad dlder. De forsta byggnaderna uppfordes i bérjan

av 50-talet och var alla orienterade utmed gatan. Ett stort 6ppet gardsrum bildades dirmed mellan
Storgatan och Pristgirdsgatan. Under 1980-talet fortitades omréidet di servicehuset Killbo byggdes som
en vinkelbyggnad mot Storgatan och Pristgirdsgatan. Likasa uppférdes ett diskret tilligg till 50-tals
byggnaden i kvarteret Cementljutaren. Med dessa vinkelfortitningar skapades ett rektangulirt avbrott i
kvartersbebyggelsen dir en ny park anlades.

Typologi

Byggnader i tre till fyra viningar sammankopplade till lingor. Slutna fasader mot gatan men med en
viss oppenhet p g a det stora gaturummet och parken. Mestadels sadeltak men pa de senast tillkomna
byggnaderna dven mansardtak.

Morfologi

Stor variation i fasadmaterial: tegel, puts och littfasader av plat och Euroc fasadbeklidnad®. Varierad
firgskala men en dragning it det rodgula hallet, undantaget Pristgardsgatan med ett par byggnader i
ljusgritt.

3.3 Gardsorienterat lamellhusomrade 1950 — 1970

Bebyggelsemonster och karaktirsdrag

Omriédet uppfordes under 50- och 60-talet. Huvudprigeln pi omradet dr de linga fasaderna mot
Storgatan och den mer 6ppna baksidan. Omréidet saknar enhetlig bebyggelse, relativt stor variation i
byggnaderna. Samtliga byggnader 6ster om Parkgatan har tilldggsisolerats och byggnaderna dster om
Akargtan (punkthuset undantaget) har fatt nya tak, de platta taken har ersatts med sadeltak.

Typologi

Bebyggelsen orienterad efter en tydlig girdsstruktur med slutna fasader at gatan och stora dppna gérds-
rum. Bebyggelsen tenderar att flyta ut mot séder och 6vergangen till den ligre villabebyggelsen ir otydlig.
I 6stra delen bryts girdsstrukturen av ett punkthus i 7 viningar som placerats likt ett entréhus till
omrédet. Undantaget punkthuset ir det en enhetlig byggnadshéjd i omradet med trevaningshus. De dldsta
byggnaderna i viister frin 50-talet har sadeltak meden det mellersta kvarteret har byggnader med platt
nagot brutet tak.

19 Litt tegelliknande fasadmaterial som fistes utanpa en tilldggsisolering, tillverkas av Euroc.

&,



ANALYS

Realistisk ortsanalys

Morfologi
Fasadmaterial dr huvudsakligen tegel och Euroc fasadbeklidnad. Fargskala: ljusrosa, vitt, gult och rott.
Takbeklidnad svart plat, rott taktegel och svarta betongpannor.

3.4 Punkthusomrade 1955 — 1970

Sundsgatan

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Saneringen av innerstaden pabdrjade i mitten av 50-talet dd kvarteren Liljan, Bjérken, Ekorren och halva
kvarteret Lojan revs. I och med detta kunde Sundsgatan breddas till 24 meter och ge plats for ny modern
bebyggelse. Det moderna uttrycket bestod av fem punkthus i 6 viningar och parkeringsgarage i kvarteret
Léojan. Den nya strukturen brét mot det ursprungliga rutnitet sa till vida att kvarteren Bjérken och Léjan
slogs samman till ett stort lingsmalt kvarter vilket medforde att Aronsgatan brots av och fick sluta mot
Pristgirdsgatan. Detsamma gillde kvarteren Liljan och Ekorren och Persgatan som ocksa fick sluta i
Pristgirdsgatan.

Punkthusen ér starkt karaktirsbildande for Pited innerstad. Med sin placering utmed den for Pited hart
trafikerade Sundsgatan bildar de en entré till innerstaden samtidigt som de skirmar av de 6stra delarna av
Higgholmen genom att de tvé laingsmala kvarteren saknar genomgéingsmajligheter.

Typologi

Punkthusen ér placerade pé en strikt rad utmed Sundsgatan orienterade med kortsidorna mot gatan.
Husen ir rejilt indragna frin gatan. Omradet mellan Sundsgatan och punkthusen nyttjas till boendepar-
kering och husvagnsuppstillning. Mot séder ansluter bebyggelsen pa ett tydligare sitt mot Pristgardsga-
tan och kvartersbebyggelsen.

Morfologi
Punkthusen ir byggda i rétt tegel med gria och ljusréda filt av putsplattor. Taken ir platta med hiss-
och teknikhus pa varje byggnad.

e




Lasarettsvigen

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Punkthusomrade ster om sjukhuset och Strombackaskolan. Omréidet ligger i en norrsluttningen och
bestir av fem punkthus, uppférda mellan dren 1955 och 1970. Placeringen av detta punkthusomride kan
tyckas lite mirklig idag dd de omgivande bostadsomréiden bestir av laga enfamiljs- och flerbostadshus
ien till tvd viningar, men det hiinger ssmman med den tidigare kommunindelningen. Lasarettsvigen
tillhérde tidigare Pited landskommun, och som en del av den rivalitet som fanns mellan stads- och
landskommunen ville man frin landskommunen visa att vi kan ocksd bygga moderna bostider. Dirmed
ll uppfordes punkthusen pi Lasarettsviigen.

Typologi

Lasarettsvigens punkthusomrade skiljer sig frin Sundsgatan, da byggnaderna ligger fritt placerade i
terringen, med gradvis forskjutning for bista solinstralning. En raffinerad tanke ir att 1ata byggnaderna
sticka upp lika mycket trots den relativa héjdskillnaden i sluttningen. Dirf6r har byggnadshdjden anpas-

sats efter sluttningen, dir byggnaderna lingst ner i backen fitt en hogre byggnadshojd dn dem hogst upp.

Da omradet ir utbyggt etappvis skiljer sig byggnadsformerna ganska mycket at. Omrédet gar att dela in i
tva delomréiden dir det sydligaste var det som byggdes férst. Det sydliga bestar av tre likadana punkthus
i sju viningar. Byggnaderna har formen av tva samankopplade punkthus med nigon meters forskjutning
i sidled. Det andra omridet dr mindre enhetligt och bestir av tva olika punkthus men uppférda ungefir
samtidigt. Punkthuset lingst ner i backen mot norr har en mycket enkel rektangulir form. Bygganden

ir dven den hogsta i omradet med sina nio vdningar. Det andra huset har en vilvd form som utgar frin

~ en rektangel men med krokta langsidor. Langsidorna ir helt avskalade frin andra detaljer dn fonster.
Denna byggnad ir i dtta viningar.

Morfologi
Omride lingst soderut har rosa plat som fasadmaterial och snedtak i papp. Det andra omradet har gult
tegel som fasadmaterial och platta papptak.
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3.5 Storskaligt skivhusomrade 1965 — 1970

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Pi ostra delen av Higgholmen genomférdes under 60- och 70-talet ett storre stadsomvandlingsprojekt
som helt brét mot den ursprungliga och smaskaliga bebyggelsen i Pited. Hir lig ett sméskaligt trihus-
omride likt det pi Norrmalm. Under saneringsvigen i Pitea skonades i stort sett ingenting av den

ildre bebyggelsen pi Higgholmen. De sanitira férhallandena var usla, det fanns fortfarande utedass pd
girden, boningshusen var kalla och dragiga och krivde omfattande renoveringar for att komma upp

till tidens krav pa en rimlig bostad. Det enklaste var da att riva byggnaderna och ersitta dem med
billiga standardiserade bostider efter tidens ideal. I Zonomréidets fall handlade det om ett storskalig
massproduktion av bostidder i sann miljonprogramsanda.

Det sanerade omradet dr pi 28 000 kvm och ligger pa syddstra Higgholmen. Det var kvarteren Svanen,
Tigern, storre delen av Ulven och Gripen som revs. Pé dess plats uppférdes ett storskaligt och monotont
bostadsomrade i miljonprogramsanda, skivhus i tre till sju viningar pd rad. Omréidet som ir ett helt
eget omride utan anknytning till resten av staden droppades ner i rutnitsplanen och brét den gamla
gatustrukturen. Hamngatan slutar tvirt i Kyrkbrogatan med en platfasad i fonden, Persgatan stympades
iterigen, denna ging mot séder. En ny gata i omradet skapades Wahlinsgatan.

Typologi och morfologi

Homogentomrade som sirskiljer sig frin omkringliggande omriden genom sin skala och likformighet.
En krans av laga plathus i tre viningar omger den centrala kirnan av vita platskivhus i sex viningar.
Gavlarna ir av brunrétt tegel. I lingsidornas fasader finns vertikala olikfirgade filt. Sparsamt med
gronska pd girdarna, mycket beroende pa att hela omradet ligger ovanpa ett enormt underjordiskt garage.
Hela bostadsomradet ir en halvoffentlig plats.

3.6 Postmodernistiskt bostadsomrade 1988

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

En grundform av ett lingsmalt stjirnhus som varieras i tva olika konstellationer, som tvi sammankopp-
lade kroppar eller som enkel byggnadskropp. Gérdsorientering i det sodra kvarteret, det norra som enskild
byggnad.

Typologi och morfologi

Mycket homogent omride da byggnaderna bestir av exakt samma grundform, en lamellbyggnad med
korslagd lamell si att man far ett stjirnhus eller snarare ett korshus, sadeltak. Byggnadshéjden ir tre
vaningar plus vindsvining. Uppférda i gult tegel med rott taktegel.




4. TORG 1667 — 1980

Bebyggelsemonster och karaktirsdrag

Piteas ildsta och bista bevarade stadsmiljo fran 1800-talet. Omradet runt Ridhustorget har fatt leva
kvar i relativt oforandrat skick, trots saneringsiver och brinder. I torgets niromrade aterfinns en stor del
av Piteds dldsta byggnader, flera av dem karaktirsbirande element frin det gamla Pited. Torget har en
tor Sverige originell form, ett torg med slutna hérn och dir gatorna kommer in frin mitten av sidorna.
Korspunkten f6r de tva gatorna kommer saledes att hamna mitt pa torget.

Torget har kvar sin ursprungliga form frin stadens grundande. Formen har inte genomgitt nigra stérre
forindringar. Diremot har byggnaderna skiftat genom de senaste 350 dren. Tilligg har gjorts under
senare delen av 1900-talet men karaktiren pé dessa har anpassats till den kinsliga miljon.

Typologi

Léga tribyggnader i tvd viningar omger hela torget. Bebyggelsen ir orienterad utefter torgets form, d v

s med lingsidorna mot torget. Enskilda byggnader som inte dr sammanbyggda, vilket medf6r att hérnen
pa torget dr ppna. Helhetsupplevelsen av torget ger indé en bild av att hornen ér slutna da 6ppningarna
dr smalare in de korsande gatorna. Enkla volymer med fin detaljrikedom. Tyviirr s har delar av miljén
runt torget férdirvats av okinsliga tilligg, Radhuset har fitt en stor veranda mot torget, kiosken pé norra
sidan av torget har utrustats med en 6verdimensionerad rullstolsramp och korvkiosken pa sédra sidan har
fatt en okinsligt anpassad uteservering.

Morfologi

Genomgiende ljus firgskala. Den vistra sidan av Kyrkbrogatan bestir enbart av byggnader i ljusgula
kulérer, den 6stra ir lite mer blandad, grona nyanser och en bla byggand. Men helhetsintrycket dr att
blandningen ger en fin harmoni it torget. Samtliga byggnader har sadeltak med svart plit.
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5. RUTNATSSTAD

Beskrivning

Med bérjan pa 50-talet inleddes en omfattande sanering av Higgholmen. De liga en- och tvavaningshu-
sen i trd med uthus och torrdass pé girden skulle ersittas av nya och moderna bostider. Det skulle
beredas plats for parkeringsplatser, drigliga bostider och butiksytor. Stérre delen av byggnadsbestiandet
pa Higgholmen byttes ut under en 40-irs period. Idag éterstir ett fatal byggnader fran tiden fore 1945.
Ridhustorget och dess omedelbara nirhet ir relativt intakt liksom Pingstkyrkan och Handelsbankens hus
pa Pristgardsgatan. De flesta av de andra byggnaderna ir rivna och ersatta av nya. Rutnitsplanen frin
1683 finns kvar i relativt orért skick men med vissa tilligg och frindrag.

Idag dr innerstaden en tit kvartersstad med slutna kvarter och byggnader i tva till fyra vaningar.
Tegelfasader dominerar men runt Storgatan har man férsékt att bibehilla den smaskaliga prigeln med
trifasader och laga byggnader i tvd — tre vaningar. Pitea har i likhet med de flesta andra svenska stider
gett plats it ett Domus- och Ahlénsvaruhus.




5.1 Sluten kvartersbebyggelse 1955 — 1990

Bebyggelsemonster och karaktirsdrag

Kvartersbebyggelsen ir inpassad i rutnitet med slutna fasader. Storgatan, det centrala butikstriket, har en
ligre skala och fasaderna forsoker dterspegla en svunnen tristadskaraktir.

Karaktiristiskt f6r Higgholmen ir den stora stilbladningen av det sena 1900-talets arkitektur. De viistra
delarna pd Hamnplan och Hamngatan domineras av den postmoderna stilen, slutna fasader i gult tegel,
mansardtak, torn och tinnar, inglasade girdar och héga sockelvaningar innehallande p-hus. I kvarteren
Lekatten, Ornen, Bjornen och Renen domineras av 70- och tidigt 80-tal. Ursprungligen byggnader i

tva —tre viningar, monotona fasader i morkbrunt tegel och platt tak. Under senare dr har flera av dessa
byggnader byggts pa med ett hogre mansardtak for att ge plats for ytterligare en bostadsvaning. Utefter
Pristgardsgatan och norra Uddmansgatan ir det 50- och 60- talet som dominerar. Tegelbyggnader i tre-
fyra vaningar, varierande fasader och sadeltak.

Utmed Storgatan ligger en stor andel moderna tribyggnader i "gammal” stil. Skalan dr ligre och tva-
viningsbyggnader dominerar strickan Lillbrogatan — Tridgérdsgatan med undantag f6r Uddmansgatans
ostra sida. Vid Storgatan mellan Byxtorget och Lillbrogatan har man forsokt att aterskapa en smastadska-
raktir i den inglasade gallerian Smastaden fran slutet av 80-talet.

Typologi

Sammankopplade byggnader som bildar slutna kvarter. Stor stilblandning som ger ett nidrmast brokigt
intryck. Storgatan skiljer ut sig inom omréidet genom dess smaskaligare bebyggelse och de anpassade
fasaderna.

Parkeringsproblematiken i innerstaden har 18sts genom parkeringsgarage inne i kvarteren och i byggna-
derna. Dirmed har flera girdsrum fatt ett upphdjt plan vilket skapat en del halvprivata gardsrum. Ett par
kvarter har nirmast karaktir av ett gated community p kvartersniva, kv Algen och Leoparden.
Bebyggelsen mot Hamnplan skiljer ut sig frin resterande bebyggelse i omridet genom sin marina
paklistrade prigel, skorstenar och fyrtorn. Delar av kvarteret Lilla Ornen har ett helt inglasat gardsrum.
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5.2 Rutnétsstad med upplost kvartersbebyggelse 1955 —2000

Bebyggelsemonster och karaktirsdrag

Stor inbérdes variation i bebyggelsemonster och karaktirsdrag. Kvarteren har en nigot uppldst form.
Byggnaderna ligger i liv med gatan (trottoaren). Stor variation i byggnaderna men relativt gott om korta
byggnader vilket medfér manga byggnader i varje kvarter. Avstind mellan byggnader i form av slipp,
rivningstomter eller lucktomter.

Typologi
Stor variation i byggnadsvolymer, frin stérre hyreshus till mindre villor. Aven industribyggnader forekom-
mer inom omradet. Byggnadshojd frin en vaning upp till fyra viningars hojd.

Morfologi
Tri- och tegelbyggnader dominerar men putsade hus férekommer. Mestadels ljusa kulérer, gult och rott.
Omridet strax norr om Sundsgatan domineras av mérkare kulorer i brunt och rétt.

5.3 Stora byggnader inplacerade i rutnétsstaden 1960 — 2000
Tre omriden: Kvarteret Siken, Vistra delen av kv Stadsvapnet och séder om Hamnplan

Hamnplan

Bakgrund

Utmed Hamnplan gjordes flera stora utfyllnader nir den provisoriska Timmerleden byggdes under
60-talet och sedan nir den flyttades séderut till sitt nuvarande lige. Det innebar att ny kvartersmark
skapades. Tankegingen under 60-talet var att den skulle anviindas till parkering, verkligheten blev en
annan. Nirmast Zonomridet blev det en stor parkeringsyta , lingre visterut byggde Pitetidningen ett
tryckeri och en ny redaktionsbyggnad. Nista steg blev en handelsetablering med firgbutik, post och bank.
I slutet av 90-talet etablerade sig Robin Hood lingst visterut pa Hamnplan med en stor képlada och
tillhérande parkering.

Bebyggelsemonster och karaktirsdrag

Omriédet har inte kvarteret som bebyggelseprincip men ligger trots allt i rutnitsstaden. Bebyggelsekarak-
tiren ir bilorienterad, stora skyltar som tydligt talar om vilka verksamheter som péagér hir, ska fungera
trots att man kor i 70 km/h pd Timmerleden. Delar av det externa kopcentrets formsprik har flyttats in
till den traditionella rutnitsstaden och anpassats fér detta indamal. Fasaderna pa Robin Hood har delats
in i sektioner f6r att fi dem mer livfulla. Byggnaden har smyckats med allehanda marina tillbehér for
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att passa till Hamnplans postmoderna byggnader med marin "touche”. Byggnaden i kvarteret Seglaren
har fitt en piklistrad sjsbodafasad &t Timmerleden f6r att minska kdplade-intrycket, mot staden visar
byggnaden en mer rittvisande fasad. Pitetidningens lokaler skiljer sig frin de andra tvd genom sitt mer
traditionella utseende, en tegellada for tryckeriet 4t hamnplan och en kontorsbyggnad mot Timmerleden.
Karaktiren pa omridet dr mer trafikorienterad bebyggelse in stadsmissig.

Omriédet har en mycket 6ppen karaktir trots de stora byggnaderna, anledningen till detta dr de stora
Sppna ytorna for parkering och buffertzon for Timmerleden.

Typologi

Stora friliggande byggnader i en till tvé plan. Linga fasader med stor variation. Byggnaden i kvarteret
Seglaren bestir av tre byggnadskroppar med olika uttryck. Mot Timmerleden visar den upp en sjoboda-
fasad, mot Hamnplan en varierad och sektionerad tegel- och trifasad. Mot Uddmansgatan en mer
traditionell platt industribyggnad. Samtliga byggnader ligger i liv med Hamnplan. Gatan har anpassats
efter bebyggelsen och da frimst f6r Robin Hood. Fér att ge plats 4t kopcentret har gatan f6rskjutits
norrut, med tva knyckar i gatan som {5ljd. Stora parkeringsytor f6r handel och boende i Zonomradet.
Buffert/skyddszon mot Timmerleden, en lingsmal grisyta med allétrid.

Morfologi

Byggnader i tri och tegel. Robin Hood-huset har en fasad av liggande tripanel indelad i sektioner.
Fasaden ir rédslammad. Tak av platt typ, men med sektioner av sadeltak for att bryta upp byggnadskrop-
pen. Kvarteret Seglaren ir mot Timmerleden och Uddmansgatan uppford i stdende rodslammad tripanel
och mot Hamnplan ljusgré tripanel och Ljusrott tegel. Takkonstruktion dr av typen sektionerat sadeltak.
Pitetidningen ir en brunréd tegelbyggnad med sadeltak.
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Kvarteret Siken och del av kvarteret Stadsvapnet (Ahléns och fd Domus)

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Stor sluten byggand som upptar ett helt kvarter. Byggnaden vinder ansiktet inat, skyltfonster finns i
princip bara pé kortsidan mot busstationen.

Typologi och morfologi

Ahléns ir en ganska traditionell Ahlénsbyggnad, platt lada i mérkbrunt tegel med en sluten fasad.
Domusvaruhuset dr ombyggt och pabyggt varfor den ursprungliga Domuskaraktiren ir borta. Mot
Storgatan har en trifasad spikats pd och mot Aronsgatan har den vita marmorfasaden behillits. En
trivining med sadeltak har byggts ovanpa den ursprungliga strama Domuslidan. Innehéller numera ett
I'T-foretag, Excellent e-service.

Generell karaktirsbeskrivning

Enskilda byggnader som inte har kvarterets struktur som bebyggelseprincip. Ofta stora enskilda byggna-
der fritt utplacerade i terringen. Stor spridning vad giller arkitektoniskt uttryck och placeringsprincip.
Omges ofta av gronska.




6. INSTITUTION

6.1 Skola

Strombacka

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Skolomrade, byggnader med stor geografisk utbredning, upptar en stor del av det totala skolomradet. Stor
variation i form och dlder. Tydlig nord-sydlig orienteringsaxel pd bebyggelsen, som dock ej dterspeglas i
rorelsemonstret utomhus dé det forhindras av byggnadernas inre férbindelselinkar.

Typologi

Stora platta byggnader i en till tvd viningar. Blandad alder, utférande och storlek pa bebyggelsen inom
omridet. Bebyggelsen upptar en betydande del av den totala arean i omridet. Huvudbyggnaden har
ett sireget yttre med titt sittande vertikala balkar pa fasaden, smé fonster och sigtandstak. De flesta
byggnaderna inom omradet dr sammankopplade genom linkbyggnader.

Morfologi
Tegel och puts i gula och réda nyanser. Platta tak undantaget huvudbyggnaden som har sigtandstak
med ljusintag.

Norrmalmia

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Skol-, evenemangs- och kulturkomplex pa bada sidor av Olof Palmesgata. Den viistra sidan av gatan ir ett
rent skolomrade dir byggnaderna bildar en skyddad skolgéird mitt i omradet.

Den 6stra delen ir betydligt mer komplex. Omradet ir svaréverblickbart p g a den etappvisa tillbyggnaden
av omridet. De flesta byggnader hinger samman i en stor byggnad men det saknas ett tydligt sam-
manhang. Det har blivit ett gytter av byggnader utan en sammanhillande karaktir. Den sédra delen har
dock lyckats bibehilla en tydlig skolkaraktir tack vare den gamla skolbyggnaden fran 1800-talet. Mot
norr overgar bebyggelsen alltmer mot andra verksamhetsinriktningar vilket tar sig uttryck i byggnadernas
form.

Typologi

Den 6stra delen bestir av fyra skolbyggnader som ir sammankopplade tvi och tvé i vinkel. Tva av dem ir
enkla volymer i ett plan, de tvéd andra ir tviviningsbyggnader i tegel. Tillsammans bildar de en avgrinsad
enhet. Orienterade med lingsidorna mot Nygatan och Lillbrogatan.

Pi den 6stra sidan av Olof Palmesgata aterfinns den éldsta delen av Norrmalmskolan med den pampiga
huvudbyggnaden frin 1880-talet, vitputsad fasad i tva vaningar. Skolan har sedermera byggts ihop med
ett ligre komplex frin mitten av 1960-talet.
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6.2 Sjukhus

Sjukhusomradet ligger som en egen bastion uppe pé en dsbildning. Sjukhuset ir ett tydligt landmirke som
syns over stora delar av staden med den smala héga gaveln vind mot vister.

Det ir ett komplext omrade, etappvis utbyggt under nirmare 40 dr. Omridet domineras av en stor
byggnad i 7 viningar med tillhorande ligre vinkelbyggnader i gaffelstruktur, orienterade it norr, dessa
dri1, 3 och 5 vaningar. At soder finns ett nyare tilligg i grenstruktur, denna byggand ir i 3 viningar.
Det dominerande fasadmaterialet ér tegel i brunt och gult. Samtliga byggnader har platt tak. Stora
parkeringsplatser i séder mot Timmerleden och i norr mot Strémbackaskolan.

Sjukhuskomplexet ligger inbiddad i utsparad gronska och nyplanterad gronska.

6.3 Forvaltning

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Homogent omrade bestdende av en stor friliggande byggnad, Pited stadshus. Byggnad som foljer samma
orienteringsménster som Strombackaskolan (6.1) och sjukhuset i séder. Byggnaden ir placerad vid
stranden av Norra Fjirden, men vinder baksidan 4t vattnet. Stadshuset dr den enda byggnaden i Pited
innerstad som ligger vid vattnet.

Typologi

Byggnad i tre viningar med en utstickande kub mot 6ster. Gaffelstruktur det vill siga en ling byggnads-
kropp i ost-viistlig riktning med fyra vinkelrita sidoskepp mot norr. Byggnaden vinder fyra gavlar mot
sjosidan och den enda lingsidan mot parkeringsplatsen.

Morfologi
Brunt tegel, platt tak med blaa teknikhus. Stor 6ppen parkeringsyta mot séder i 6vrigt omgiven av
grasytor.
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6.4 Massomrade

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Ett stort och éppet omride mitt i staden som ir avsatt for Noliamissan. Missan pigar en intensiv som-
marvecka vartannat ir, resterande del av tiden anvinds omradet sporadiskt, det finns ett par fotbollsplaner
och ett par stora 6dsliga grusplaner. Karaktir av att detta dr stadens baksida men som har potential till

att bli stadens framsida. De

fyra stora misshallarna ligger utslingda i omrédet,. Bebyggelsen vinder sig frin vattnet och in mot gris-
och grusplanerna. Hela Nolia-omridet ligger pa utfyllnadsmassor.

Typologi

Stora och formmiissigt enkla platlador i ett plan. Sadeltak med liten lutning. Den nordligaste ladan
innehaller viss kontorsverksamhet och har dirfor fonster i fasaden och lite mer detaljer dn de andra.

TR e NENa WY

Morfologi
Fasadmaterial i rod plat och svarta plattak.

6.5 Kultur och fritid

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Piteds kulturella centrum ligger i norra dnden av Christina skolan. Hir aterfinns konsert- och
konferensanliggning, Stadsbibliotek och Ishall/inomhusarena. Omréidet borjade byggas ut i slutet av
60-talet med ishall och inomhusarena. Senare tillkom iven bibliotek och konsertsal. Ishallen har
byggts om 2003.
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7. TRAFIKORIENTERAD BEBYGGELSE

7.1 Snabbmat och bensin

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Uppbruten bebyggelsestruktur med friliggande byggnader. Bensinstationer, snabbmat och handel 4r den
gemensamma nimnaren for innehéllet i omréidet. Dessa verksamheter vinder sig primirt till forbipasserande
billister genom stora och tydliga skyltar. Det dr enkelt att angora verksamheterna med bil, till viss del édr

det négot svirare for fotgingare trots att omradet ligger mitt i staden. Omradet mellan Vistergatan och
Hembygdsvigen priglas av stora 6ppna ytor mellan verksamheterna, mark som blivit éver och som dr svért
att fylla med nagot meningsfullt.

Typologi

Komplexa byggnadsformer med ett tydligt budskap som inte gar att missuppfatta. Bebyggelsen har inte
kvarteret som bebyggelseprincip utan kriver fria ytor omkring sig for f4 ut sitt budskap. Svart att inpassa
bebyggelsen i den traditionella staden

Morfologi
Inget tydligt morfologiskt ssmmanhang

7.2 Handel och kontor

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Enskilda byggnader som omgirdas av parkerings- och angéringsytor. Byggnaderna har inte kvarteret som
bebyggelseform utan snarare gatan som primir orienteringsfaktor. Det dstra omréadet bestir av en liten
byggnad som tidigare varit bensinstation och som efter avvecklingen bibehallit bensinstationens formsprak
trots att det idag ér en telekombutik. Det viistliga bestir av en enda stor byggnad som fyller storre delen av
tomten. Innehaller ett par butiker och kontorslokaler.

Typologi

Byggnad placeras mitt pa tomten f6r att gora det mojligt att kora bil runt den. Angéring dr det primiira, dirfor |

bestir tomten av asfalt. Stora tydliga visuella budskap pa byggnaderna.

Morfologi
Inget tydligt morfologiskt sammanhang.
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8. VERKSAMHET

8.1 Logistik
Bebyggelseménster och karaktirsdrag
Friliggande byggnader, nerdroppade i terringen.

Typologi

Banomridet; relativt sma byggandsvolymer anpassade till funktionen, lokstall och lager. Lokstallet har
en komplex form medan lagerlokalerna har en den traditionella rurala ladans form och uttryck.

Viistra Kajen; en mycket stor byggnadsvolym i tva viningar, svagt lutande sadeltak, innehéller
bussgarage och riddningstjinst

Morfologi

Inget morfologiskt sammanhang.

8.2 Lager/upplag

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Hamn- och lagerbyggnader som riddats frin rivningsvigen under 60- och 70-talet har placerats ut i
en rit rad. Dock saknar byggnaderna koppling till omgivningen. Delar av omréidet dr inhiignat av ett
hogt triplank. Skripigt intryck med stora ppna grusplaner och fullt av sly och brite. Lite av stadens
baksida, en bortglomd del av Pitea.

Typologi
Knuttimrade lagerbyggnader frin 1800- och 1900-talets. Sadeltak i plat for att hjilpligt ridda dem
frin det totala forfallet.

Morfologi

Vissa dr rédslammade medan andra saknar firg helt. Ger ett pavert och évergivet intryck.
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9. KOMMUNIKATION

Bebyggelseménster och karaktirsdrag

Oppet kvarter i rutnitsstaden. Innehiller tre byggnader och ett lingt viderskydd. Kvarteret vinder sig
in mot mitten, mot bussterminalen. Stérre delen av omradet upptas av bussterminalens hallplatser och
parkeringsplatser. Stort ppet och 6de. I anslutning till bussterminalen ligger Piteds taxistation med
tillhérande taxiuppstillning.

En av innerstadens i parker dterfinns i detta kvarter, Cécilparken. Karaktir av genomgangspark mellan
Storgatan och bussterminalen, den miter endast 20 x 20 meter.

Typologi och morfologi

Byggnader orienterade utmed de bakomliggande gatorna, Storgatan och Sundsgatan. Vinder baksidan
mot dessa gator. Byggnader i 1-2 viningar. Mot Storgatan byggnader av villakaraktir. Terminalbyggnaden
ir en lag och lingsmal byggnad med platt tak. Mitt pi byggnaden finns en uppbyggnad i en vaning, likt
ett kontrolltorn. Bussterminalen dr uppf6rd i slutet av 60-talet och har ett tidstypiskt utseende.

10. KYRKA

Bebyggelsemonster och karaktirsdrag

Pitea stadskyrka ir den ildsta byggnaden i staden. Den vitmalade lilla trikyrkan stod klar ar 1685. Den
har klarat sig undan eldsvador och ryssarnas hirjningar i Pited. Kyrkan ir placerad pa en asrygg med utsikt
6ver de centrala delarna av staden.

Kyrkan har inkorporerats i rutnitsstaden och har i dag ett eget utsparat kvarter. Kyrkan som ir helt

byggd i tri har under aren byggts till for att rymma en allt stérre befolkning i staden. Tillbyggnaden har
genomforts pa ett mycket finkinsligt sitt sd att det dr svart att siiga vad som ir original och tillbyggnad.
Till kyrkan hor en separat klockstapel som stir ett tiotal meter dster om kyrkan.
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SLUTSATS REALISTISK ORTSNALYS

Piteas utveckling kan delas in i tre generella steg som var och
en har medfort att utvecklingen tagit en ny riktning. De tre
utvecklingsstegen ir:

Handelsstaden 1667 - 1850
Industristaden 1850 — 1950
Den modernistiska staden 1950 -

Pitea grundades pi konstgjord vig av administrativa och ekono-
miska skil. Det som uppritthéll stadens existens under de forsta
100 aren var tvanget att all handel skulle ske i handelsstiderna och
inte pa landsbygden. Under handelstiden fick innerstaden sin nuva-
rande grundstruktur med de parallella linggatorna i 6st-vistlig
riktning och det karaktiristiska Radhustorget. Den forsta stadsen-
klaven utanfér Higgholmen, Norrmalm byggdes under den hir
tiden. Det som kommit att fi en stor betydelse f6r den fortsatta
utvecklingen var att Ojebyn aldrig helt avvecklades som ort niir
Pitea flyttade till Higgholmen.

De tysiks avtrycken frin den hir tiden har i de flesta fall suddats ut
och idag kan vi enbart se den i form av innerstadens gatustruktur,
vissa vigstrickningar och Pited stadskyrka. I 6vrigt har senare
tider kommit att ligga sig ovanpa de historiska lagren.

Det dr forst under industristadsepoken som staden borjar ta sin
nuvarande form. Uppkomsten av konkurrerande drabantsamhillen
bidrog till att staden splittrades och spreds ut 6ver en ling axel
mellan Munksund och Ojebyn. Till de bidragande orsakerna hérde
ocksa den administrativa uppdelningen mellan de tre kommunerna
Pitea landskommun, Pited stad och Hortlax kommun. Utan den
administrativa uppdelningen av staden hade det blivit enklare att
styra utvecklingen till en centralort och Pitea hade majligtvis fatt
en mer samlad bebyggelse.

Stadens nuvarande struktur har fitt sin form under efterkrigstiden.
Den areella utbredningen av staden 6kade fran 330 2* hektar ar
1929 till 1 760 hektar 4r 2003, det ir en tillvixtfaktor som dver-
stiger 500 %. Den kraftiga areella expansionen har inte i lika

hoég grad avspeglats i befolkningsutvecklingen. Dir befolkningsok-
ningen for samma period har varit 13 000 eller lite drygt 50 %
men detta giller for hela Pited kommun dir dven starka tillvixt-
orter som Rosvik, Norrfjirden och orterna kring Svensbyfjirden
ingar. Den kraftiga bebyggelseutvecklingen pekar snarare pa en
gles bebyggelseutveckling med stora villaomriden och industri-
omriden. Utvecklingen har gatt snabbt vilket ocksa avspeglar sig

1 innerstadens uppstyckade struktur. Avgrinsningen av de homo-
gena omradena pekar pi denna tendens, med ett stort antal skilda
bebyggelseenklaver. Gamla Higgholmen har trots

omfattande saneringar lyckats behalla en homogen bebyggelse-
karaktir med vissa undantag f6r Zonomradet och Sundsgatan.
Uppstyckningen syns tydligare utanfér Higgholmen. Hir hittar
man omriden som trots att de byggts ut under en begrinsad tids-
period har ett relativt brokigt och splittrat bebyggelseménster, det
handlar framf6r allt om omréadet runt vistra delen av Storgatan och
omridet mellan Sundsgatan och Nygatan.

Den strategi som tydligt framtrider i bebyggelseutvecklingen ir
ridslan att lita bebyggelsen mdota vattnet. Det finns i stort sett bara
en typ av bebyggelse som har vattenkontakt och det ir industrin,
all 6vrig bebyggelse tar avstind fran vattnet. Utfyllnadsstudien
visar i och f6r sig att marken ndrmast fjirdarna bestar av ut-
fyllnadsomriden vilket kan ha bidragit till att man avstatt frin att
bygga med vattenkontakt. Men det finns omréden som vilar pa
siker grund.

20 Utrakningen har gatt till s att jag matt den totala bebyggelseutbredningen i Pited inklusive Ojebyn,
Munksund, Bergsviken och Hortlax. Hir ingér tomtmark, véigar och andra i ansprék tagna ytor. Jag har dock

valt bort gronomraden, parker och éverskottsmark mellan bebyggelseenklaver.



Studerar vi bebyggelsestrukturen visar analysen att det existerar

en stor blandning av olika strukturer. Den historiska stadskdrnan
bygger uteslutande pé rutnitsprincipen men dir senare tilligg
brutit sénder den homogena karaktiren. Det gar dock fortfarande
att sirskilja Higgholmen fran resten av staden, mycket tack vare
att moétena mellan Higgholmen och de omgivande omradena dr
skarp.

Mot 6ster har vi en naturlig barridr som sluter Higgholmen,
Stromskanalen, kanalen fungerar som en tydlig och naturlig skilje-
linje mellan centrum och institutionsomradet pa dess Gstra sida.
Det intressanta ir istillet att studera de tre andra sidorna av
Higgholmen.

Omrédet runt Hamnplan har utvecklats till en linjir struktur dir
bebyggelsen vinder sig mot Timmerleden med skyltytor och dir
baksidan mot centrum bestir av stora parkeringsytor. Hamnplan
har fitt en funktion som grins mellan innerstaden och Timmer-
leden, det kan dven ses som en grins mellan centralt och externt.
Pi norra sidan stadsliknande bebyggelse inordnad i slutna kvarter,
pa sodra sidan bebyggelse som himtat uttryck frin traditionella
externa kdpcenter men med drag av stadsmissiga element. Det hir
ir ett mycket intressant méte som saknar motstycke i Sverige. Det
naturliga i framtiden blir att bygga vidare pd den hir grinsen, att
hivda Hamnplan som en skiljelinje mellan bilorienterad
bebyggelse och stadsbebyggelse.

Ett liknande monster kan vi se utmed Sundsgatan men hir har den
trafikorienterade bebyggelsen tappat en del av sin funktion i och
med Timmerledens éppnande i slutet av 1980-talet. Ombyggnaden
av Sundsgatan kommer ytterligare att forstirka den tendensen.
Sundsgatan har mer en roll av barridr mellan norr och séder 4n av
grins mellan tva olika funktioner. Vi hittar nimligen likvirdiga
funktioner pa bidda sidor om Sundsgatan om #n att sydsidan dr mer
inriktad pé handel. Utbyggnadsprincipen inf6r framtiden borde
ddrfor bli att f4 Sundsgatan som integrerad del av Higgholmen
som pa ett naturligt sitt forbinder nord och syd.

Det som tydligast skiljer ut sig och bryter sammanhangen i staden
ir kilen mellan Higgholmen och Backen/Killbo. Hir upphér alla
tydliga monster och istillet méter en brokighet av trafikleder,
uppstillningsytor, jirnvigsspar och en splittrad bebyggelse.

Killbo pa andra sidan av kilen uppvisar en stérre grad av sam-
manhang. Forlingningen av Storgatan dr omréidets huvudgata med
en for Pited homogen bebyggelsestruktur. Omradets homogena
karaktir bryts upp i métet med villaomradet pa Backen och

den gamla forfallna stadsenklaven runt tridgardsmaisteriet. Hir
kommer Lindbicksbygg att uppfora ett nytt bostadsomride under
2004, férhoppningsvis kommer sammanhangen mellan omradena
att klarna i och med detta.

Norr om Killbogatan och vister om Hembygdsvigen fir staden en
mer enhetlig karaktir trots den stora variationen i gatuménstren.
Homogeniteten bestar i byggnadernas karaktir med férhallandevis
stora villor och tomter men #ven av den péitagliga gronskan. Detta
omrade sirskiljer sig frin de flesta andra villaomriden i Pited, av
den enkla anledningen att det finns si mycket sparad gronska pa
tomterna. Till viss del kan det forklaras av att det hir omridet
tillhor stadens dldsta villaomriden, med anor frin sent 1800-tal.

UTVECKLINGSOMRADEN UTIFRAN ANALYSEN

Det finns ett tydligt glapp i staden, métet mellan Higgholmen och
bostadsomradena kring Killbo och Backen. Det mellanliggande
omradet dr idag ett oppet sér 1 stadsbilden som skiljer

centrum frin de omgivande bostadsomridena. Omradet bestar av
flera barridrer som framforallt blir tydliga ur ett fotgingarperspek-
tiv. Rangerbangérden dr den mest markanta barridren som hindrar
den fria rérelsen genom staden men dven Sundsgtan fungerar

som en barridr dir den breda trafikleden forbi bussterminalen
avskricker till passage och kinslan av baksida ir tydlig. Den tredje
barridren stir busstationen for, det finns inget tydligt och sikert
strak genom terminalomridet om man ska gi mellan
Bryggaregatan och Vistergatan.
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Hiir dr man hinvisad till trafikomréidet. Den enda givna passagen
mellan omridena gir via Storgatan. Trots den tydliga styrningen
av gangtrafiken till centrum saknas en tydlig entré till centrum
frin det hir héllet.

Det hiir dr ett omride som skulle vinna pa att utvecklas. Férutsatt
att Norrbotniabanan byggs inom en snar framtid si borde man se
dver om man inte ska forsoka att lika staden hir och bygga ihop
Higgholmen med Backen och Killbo. Se vidare férslagsdelen.

Det andra utvecklingsomradet dr det 6ppna omridet mellan Norr-
malm och Strémskanalen, mellan Tagesbro och Sundsgatan. Det
hir dr den plats i Pited som har de bista forutsittningarna att
bygga bostider i sjonira lige. Omradet vilar pi en stabilgrund,

det skulle vara mojligt att integrera bebyggelsen i ett befintligt
bostadsomrade men det skulle vara oerhért kontroversiellt att
bygga hir. Omrédet har idag en relativt diffus anvindning med en
karaktir av genomgangstrak.




OVERSKOTTSANALYS

METOD

Vi har alla forestillningar och bilder av det vi kallar stad, en av

de vanligaste dr den tdta stenstaden med sitt system och monster
av kvarter och gator i olika konfigurationer. Den f6érenklade bilden
kan tolkas som den giingse historiska stadskidrnan i en europeisk
stad vilken som. Det idr den hir miljén som vi har littast for

att beskriva och analysera. De historiska avtrycken ir ofta tydliga
och strukturen dr relativt littlist. Det dr forst nir vi gar utanfor
stadskdrnan som det bérjar bli besvirligt. Hir bestar inte staden
enbart av byggnader och avgrinsade kvarter, hir kommer andra
element in i bilden, delar som inte ir klart definierade eller ens
uppenbara. Nir vi r6r oss genom den moderna stadsbebyggelsen

dr det tydligt att den skiljer sig frdn den historiska stadens tithet,
ett stadslandskap som uppvisar en gleshet och en i ménga stycken
osammanhingande struktur. Mellan stadens omréiden finns arealer
med griis, asfalt, grus eller allmint anonyma planteringar. Vi hittar
stora omraden mellan det bebyggda som inte dr nigot annat dn
tomrum och oanvinda ytor. Det ir ett landskap som vi dagligen
ser men som vi oftast ir blinda infér. Den moderna stadens tillvixt
har skapat ett nytt landskapselement, som ligger mellan det kinda,
ett existerande land som ingen tycks bry sig sirskilt mycket om —
stadens Gverskottslandskap.

Historisk tillbakablick

For en okad forstielse av stadens overskottslandskap och for att se
dess utvecklingsmojligheter miéste vi ocksé forstd hur och varfor
de har uppstatt.

Ur ett historiskt perspektiv kan vi urskilja tva typer av stider,

den nukledra staden med ett tydligt centrum dir bostadsomraden

och verksamhetsomraden 4r en homogen del av staden. Den andra
typen dr den polynukledra staden som bestér av ett flertal enklaver
av bostads- och verksamhetsomriden.

Till skillnad frin den nukleiira staden kan den polynukleira inne-
halla mer #n ett centrum.

Under 1800-talet och en bit in p4d 1900-talet var det den nukleira
staden som var den dominerande stadstypen. Stadsbyggnads-
traditionen var att koppla nya omraden direkt pd den befintliga
stadskidrnan da uppstod inga mellanrum mellan det gamla och det
nya.

I och med industrialismen gick stidderna fran att vara centrum for
administration, religion och handel till att ocksa bli en plats f6r
produktion. Produktionen krivde forutom nya fabriker, hamnar
och annan tillhérande infrastruktur dven ett stort antal nya bosti-
der f6r arbetarna. Stidderna fick en explosionsartad tillvixt, nya
kvarter kopplades pé den existerande strukturen. Rutnitet var det
ridande stadsplaneidealet, férdelen med detta var att staden kunde
expandera i all oiindlighet. Planstrukturen medger att innehallet 1
kvarteret varieras utan att planformen behover dndras.

Resultatet av denna homogena expansionsmodell blev en stor
sammanhingande stad med ett centrum som lag dir staden var
som dldst.

Den homogena expansionsmodellen flyttade ocksd den tydliga
grinsen mellan stad och land framfor sig. Men nackdelarna med
den nukleira stadstillviixten var stora, stiderna blev stora och tita
utan storre inslag av gronska och andrum. Den byggda miljon blev
mork och osund och de ligenheter som uppférdes var ofta sma och
tringa och lig i titt sammanpressade kvarter.

Det kom reaktioner mot detta stadsbyggande i slutet av 1800-talet
dd bland andra Ebenezer Howard lanserade sina tankar i boken
Garden Cities of Tomorrow. Hans teori var att bygga forstider

till den existerande staden, inget nytt i sig men grundtanken var
att fi in ljus och luft i forstiderna samtidigt som befolkningen
skulle f3 tillgang till grénska och mark att odla pi. Det var en
humanistisk vision om ett bittre liv i staden med landbygdens byar
som forebild. Efter Howard f6ljde en rad olika forsok att skapa ett
alternativ till den homogena expansionsmodellen genom att samla
stadens tillvixt i férstider eller i atskilda enklaver.
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ANALYS

Overskottsanalys

De nya modeller som foljde fokuserade pa att skapa avgrinsade
enheter av bebyggelse férbundna av vigar f6r olika trafikslag. En
viktig princip var att kontakten med den omgivande gronskan
skulle tas till vara. Det medforde att de nya enklaverna kom att
omges av gronska. Med tiden som fler enklaver viixte fram kom
gronska att bli nagot som lag inne i stadslandskapet men mellan
enklaverna. Den framvixande bilismen kom att ta en stor del av
gronskan i ansprak for sina trafiksystem.

Den viixande staden kom att breda ut sig alltmer i det omgivande
landskapet alltmedan mellanrummen kom att besta. Alltf6r ofta
blev mellanrummen ett trist och vanskétt landskap av griis och sly.
Howards idé om gemenskap féljde med till modernismens bostads-
omriden. Vi fick avgrinsade bebyggelseenklaver eller grannskaps-
enheter som vi dr mer vana att kalla denna bebyggelseprincip. Det
hiir blev en tydlig reaktion mot den tidigare si anonyma storstaden.
Dir storstaden sigs av den tidens planerare som en grogrund for
fascism, nazism och kommunism.

De moderna enklaverna som byggdes under efterkrigstiden har
linat sina idéer frin den férindustriella byn, men dir den stora
skillnaden ligger i niringsfinget. Den moderna enklaven saknar
ofta ett differentierat utbud av bostider och arbetsplatser, istillet
ir den en renodlad bostadsforort dir befolkningen arbetar nigon
annanstans, vilket lett till ett stort beroende av forflyttningar fram-
forallt med bil.

Trafiksystemen ir utrymmeskrivande och kriver breda skyddszo-
ner, vilket skapar ytterligare mellanrum i staden.

Den moderna stadens expansion tvingas dirfor allt lingre bort
frin den historiska stadskirnan.

Homaogen expansionsmodell

Polonukledr expansionsmodell




Vi har nu fitt en polynukleir stadsutveckling, dir staden tillfors
nya avskilda enklaver i ett stort landskap av enskilda omriden. Den
hir utvecklingen leder enligt Nielsen?! till att vi maste omdefiniera
begreppet stad och icke stad, dir staden inte lingre bestir av en
homogen massa av bebyggelse utan vi har fatt en stad av enklaver.
Griinsen mellan stad och land i den polynukleira staden dr svér att
overblicka d staden bestir av stora omriden med outvecklat land,
ett landskap av overskott.

Hur ska vi kunna se och beskriva ett éverblivet stadslandskap

som varken har en tydlig form eller funktion. Tom Nielsen frin
Aarhus arkitektskole, har férsokt att utveckla en metod for detta,
Sverskottsanalysen.

Metodens ska hjilpa oss att forstd 6verskottslandskapts roll och
betydelse i staden. Vi kan inte utga frin att allt som ligger mellan
det uppenbara, ir land av dverskott. Dirfor behéver vi en metod for
att undersoka det landskapet.

Nielsens bygger metoden pé en dubbelsidig modell, dir den ena
sidan ser staden som en funktion av en mingd strukturer och
sammanhang medan den andra sidan av modellen liter oss uppleva
staden med hjilp av vira sinnen.

Den strukturella delen namnges i sammanhanget som det Urbana
filtet och den upplevelsebaserade delen for Pittoresk stad.

De tva delarna ska ses som en helhet, det Urbana filtet upplevs
som Pittoresk stad och den Pittoreska staden férstds som ett
Urbant filt.

Vi fir ett verktyg for att siitta ord pé strukturer och upplevelser

av stadslandskapet.

21Nielsen

DET URBANA FALTET

Modellen férsoker beskriva de mekanismer som skapar staden och
utifrin detta peka pa monster av fortitningar och mellanrum.
Det urbana filtet férsoker se staden som ett heterogent filt av mer
eller mindre 16st ssmmankopplade enklaver. Filtet dr dock helt
grinslost, det finns varken en bérjan eller ett slut pa det. Det ir
upp till oss att lokalisera filtets yttre grins om det liter sig goras.

Modellen ska hjilpa oss att hitta en ordning i den stora massan
av stad och icke stad. En viktig del i arbetet blir att lokalisera
stadens overskottslandskap, genom det fir vi en 6kad forstielse
av staden som mekanism. Grinslésheten handlar dven om att se
staden som en jimlik massa dir det obebyggda inte dr underordnat
eller mindre viktigt in det bebyggda. For i det Urbana filtet ir
bebyggelsekoncentrationerna inte viktigare dn det tomma. Utan
det tomma finns det inget Urbant filt.

Men det Urbana filtet ir inte tillrickligt for att vi ska forstd den
moderna staden, modellen ir alltfér generell och 6versiktlig. Den
ger oss bara en forenkling och kategorisering av verkligheten.

PITTORESK STAD

Konceptet den pittoreska staden kan anvindas till att forstd
utvecklingen av staden som ett heterogent filt med ménga olika
nivier. Tillsammans utgdr dessa fragment och system en harmo-
nisk enhet. Med konceptet pittoresk stad kan vi lira oss att accep-
tera och dra nytta stadens komplexitet, irregularitet och ofirdighet
som en potential och inte som ett problem.
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ANALYS

Overskottsanalys

Att firdas genom det urbana filtet innebir upplevelser av skilda
slag, en resa med satsstycken av enklaver. Man kan leva i en enklav
med forestillningen att det dr den enda existerande verkligheten,
som att bo i centrum utan att réra sig i dess perifera omraden.
Forestillningen om en homogen och enhetlig stad ir sedan linge
borta, den mest vilputsade fasaden har ofta en baksida av parke-
ringsplatser, ytor av sly och gris, skripupplag och grusplaner. Men
torr eller senare kommer man sig ut och uppticker att staden bestar
av flera olika enklaver 16st sammanbundna av vigar och gator.
Kommunikationsrummet i det urbana filtet dr vart titthil pa dessa

baksidor.

Den pittoreska staden uppstir som en upplevelse av det urbana
taltet. I modellen Pittoresk stad férsoker vi att uppleva staden och
tormedla den kinslan. Det urbana filtet upplevs som en pittoresk
da det inte finns nagon given ordning mellan dess olika element.
Overskottslandskap per definition

Landskap som blivit 6ver nir man planlagt och byggt ut det urbana
filtet, framstir som ett omride eller rum med sirskilda materiella
egenskaper. Kan upplevas bade som en del av stadens formlgsa
overskottsproduktion och som ett avgrinsat landskap med
distinkta kvaliteter. Overskottslandskapet utskiljer sig nir dessa
rester frin utbyggningen av det urbana filtet férbrukas genom
anvindning for privata eller halvoffentliga aktiviteter — eller genom
blotta betraktningen av omradet/rummet som en sjilvstindig, men
stadigt formlos del av staden.

Staden kan beskrivas utifrin en tvasidig eller dubbel modell. Dir
den ena sidan beskriver den strukturella férstaelsen och den andra
beskriver den upplevda staden. Den strukturella sidan kallar
Nielsen for det urbana filtet och den upplevda sidan for pittoresk
stad. De tvé sidorna upplevs tillsammans som en helhetsbild av
staden som bade beskriver strukturen och den férnimmelsebara
upplevelsen av staden.

Det urbana fiiltet av sammanbundna Det urbana fiiltet upplevs som
enklvarer en harmonisk helbet - den
pittoreska staden

Owerskottslandskapet



ANALYS
STEG 1 — ORTOFOTOANALYS

Detta steg i analysen ir av visuell karaktir och utgér frin ett
ortofoto 6ver centrala Pited.

Analysen av det urbana filtet dr generell till sin karaktir och
bygger till stor del pd den historiska kunskapen om stadens fram-
viixt (Den historiska beskrivningen har redan tagits upp i den
realistiska ortsanalysen, varfér lisaren hinvisas dit).
Ortofotoanalysen bygger pa att de tvd grundelementen i staden,
det byggda respektive det obebyggda, dessa urskiljs och sirskiljs
it. Stadens byggnader klipps bort frin ortofotot tillsammans med
gatorna och vigarna.

Det som aterstir pa ortofotot dr delar av stadens mellanrum, de
Sppna ytorna. Hir giller det att sirskilja mark som har ett reellt
anvindningsomride och det som ir ren dverskottsmark. Till reell
anvindning kan t.ex. tomtmark fér enbostadshus tillhéra men
dven parkeringsplatser ses som reell anvindning om 4n att den kan
te sig temporir.

Det som aterstir nir man kommit sd hir lingt dr att bege sig ut
pa plats och underscka overskottsmarken for att faststilla om det
handlar om reell 6verskottsmark eller inte liksom att viga in den
historiska kunskapen.

For att forsti Piteds urbana filt av enklaver behover vi sitta in

det i en 6vergripande och generell struktur som handlar om att se
staden som en helhet.

Att enbart titta pd staden utifrin ett begrinsat ortofoto dr inte nog
i detta fall, till min hjdlp viljer jag att anvinda en del av natur- och
landskapsanalysen, nimligen en enkel gronstrukturanalys. Pited
har en si hog andel gronska i stadsbebyggelsen att det méste

vigas in 1 6verskottsanalysen. Om vi inte ser gronstrukturen som
en sammanhingande helhet finns risk att 6verskottsanalysen blir

missvisande och pekar ut omriden som ingir i en stérre helhet och
istillet klassar dem som enskilda 6éverskottsomraden.



ANALYS

Overskottsanalys

Gronstrukturinventering
Sammanhingande gronstrak
Trots den kraftiga bebyggelse-
expansionen under andra hilften
av 1900-talet sa har stora gron-
omraden i staden bevarats. De
syns antingen som stora grona oar
mellan bebyggelseenklaverna eller
som sammanhingande gronstrik.
De storsta enskilda gronomridena
hittar vi i stadens ytterkanter

och utmed Norra fjirdens stinder.
De centrala delarna av Pited har
en mer fragmentarisk gronska av
anlagda parker, alléer och
trafikleder. Ett mer sammanhallet
parkstrik finns i ett strik utmed
Stromsundskanalens vistra sida
med Konstnirsparken, Badhus-
parken och Hamnparken. Innan-
for det hir striket finner vi endast
ett par mindre parkrum som
stoppats in pa lediga tomter i
kvartersniva.

Kommunen arbetar med att éka
det grona inslaget i stadsbilden,
man arbetar di framfor allt med
att plantera fler trid utmed
gatorna och att utoka blomsterar-
rangemangen under sommaren.
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Karta med de huvudsakliga barriirerna i Pited. D bldmgna roda lin].'.erna pekar pd barriirer i form av starkt

trafikerade vigar och terringhinder. De streckade omridena dr omraden som inte dr tillgingliga for allminbeten.

Gronskans sirart i Pitea

Det speciella med Pitea dr de tvé
skilda ansiktena som staden visar
upp i férhillande till vattnet. Det
ena ir det stora ssammanhingande
gronstriket utmed Norra fjirden.
Ett strik som kan liknas vid en
korridor som stér i direkt for-
bindelse med det omgivande land-
skapet. Bebyggelsen dr en osynlig
del av detta gréna vattenrum di
den aldrig tillats att mota vattnet.
Det hir dr en av stadens stora kva-
litativa gronstrik pd grund av dess
obrutna form.

Till skillnad frin Norra fjirden sd
saknar det sédra vattenrummet vid
Sédra fjirden till stor del gronska,
hir dr det istillet industrin som
vinder ansiktet mot sjén med ett
undantag, den relativt nyanlagda
parken vid Sédra Hamnen.

Till f6jd av dessa forutsittningar
skiljer sig tillgingligheten till
vattenrummet mycket t

Vid Norra fjirden har allmin-
heten fri tillgang till vattnet
medan kontakten vid Sédra fjir-
den begrinsas av industriomriden
och pagiende utfyllnadsprojekt.
Den enda tillgingliga vattenkon-
takten vid Sédra fjirden dr vid
Hamnparken och Viistra Kajen.



ANALYS

Overskottsanalys

Sédra Fjirden dr med andra ord
en otillgiinglig och stingd del av
Pited.

Till gronskans sirart hor ocksé

de manga idrottsanliggningarna,
runt Svartudden och Nolia, hir
utbreder sig ett oppet landskap

av grismattor och fotbollsplaner,
hjirtat i idrottsstaden Pited. Som-
martid pagér en av Sveriges storsta
fotbollsturneringar f6r ungdomar i
det hir omridet, Pited summer-
games. Det ger den hir delen

en alldeles egen karaktir med de
oppna grasmattorna och
avsaknaden av trid.

De anlagda parkerna bildar ocksi
ett mer eller mindre samman-
hingande strik i staden, med
utgangspunkt vid Nolia ligger tre
parker pd rad med Konstnirs-
parken, Badhusparken och
Hamnparken.

Trafikgronskan ir den tredje stora
delen av Piteds grona sirart. Bade
Sundsgatan och ostra delen av
Timmerleden omges av gronska.

De sammanhingande gronstriken foljer strandlinjen. Sidra fjirden saknar till stor del sammuniydngande strik,
hir dr det industrin som dominerar vattenrummet.



KLASSIFIKATION AV OBEBYGGD MARK

Analysen ir indelad i tre
kategorier:

Gronska, Grus och upplag samt
hardgjord mark.

Klassifikation:

Park

Gronstrik med stort virde
Gronstrak med visst virde
Fritidsomride

Parkering, tydligt definierad och
avgrinsad

Parkering, diffus avgrinsning
Verksamhet

Overskottsmark

Vissa platser ir dock oméjliga att
ge en enhetlig kategorisering da
det kan bestd av flera olika mark-
slag, hir har omradet klassificerats
efter den dominerande mark-
egenskapen.

All obebyggd mark tas med i
klassifikationen, dven det som
uppenbart inte dr 6verskottsmark.




Stad av grinska

v
=
S
<=
O
£
3
O
>
@)

ANALYS

Stad av byggnader

Stad av hirdgjorda ytor






ANALYS
Overskottsanalys




Gronska
1. Badhusparken

Beskrivning

Innerstadens stérsta och dldsta park. Badhusparken dr en grén
lunga i den centrala delen av Pited. Till skillnad frin minga av

de andra parkerna runt centrum finns hir stora uppvuxna lovtrid.
Parken kan delas in i tvd avdelningar med tvé olika funktioner.
Storgatan fungerar som grins mellan de tvd, norr om ligger den
fridfulla och lugna delen av parken med blomsterplanteringar och
sma rum for kontemplation. S6der om Storgatan ligger den akti-
vare delen av parken, hir finns fé6rutom blomsterplanteringar och
gronska dven café, dansbana, lekpark och en utescen. I den sédra
delen av parken anordnas det under sommaren ett flertal aktiviteter
som allsing, konserter och loppmarknad.

Klassifikation: Park

2. Konstparken

Beskrivning

Konstparken bildar tillsammans med Badhusparken ett gronstrak
utmed Stromsundskanalen viistra sida. Den gamla Norra
Hamnparken har renoverats och hir har skapats en konstnirlig
utemiljo. Hir ges frimst regionala, men dven andra konstnirer,
mojlighet att ge uttryck for kreativt skapande med anknytning till
kust, fiske och hantverk. I stort sett tillkommer ett nytt konstverk
om aret i parken vilket gér att parken stidndigt forindras och for-
nyas. Parkens uppbyggnad med naturliga utstillningsytor omgir-
dade av hickar ir exempel péd dessa. I det sydostra hérnet av parken
ligger fiskarstugan, en typiskt fiskeboplats frin Pited skirgard har
byggts upp med boningshus och boda samt en gistgard. Parken
har en tydlig genomgangskaraktir med ett diagonalt gingstrak
som forbinder Noliaomradet med centrum.

B,
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Overskottsanalys

Problem/brister

Parkens stora problem ir kopplingen till Badhusparken. Idag éver-
gar konstparken i ett ganska sorgligt parkrum mellan Tagesbro
och Sundsgatan. Mot kanalen viixer forvildade pilbuskar och gang-
vigen ir i daligt skick. Hir skulle man antingen behova stirka
gronstriket genom en tydligare koppling till Badhusparken eller
helt bryta gronstriket for att istillet fokusera pa de tva parkernas
enskilda roll.

Klassifikation

Den norra delen av parken har en tydlig funktion som park och ett
offentlig konstgalleri i utomhusmiljé. Omréidet mellan Tagesbro
och Sundsgatan befinner sig pd grinsen till att kunna klassificeras
som overskottsmark.

3. Noliaomridet

Beskrivning

Stort grént och éppet omride, ingér i det sammanhingande gron-
striket. Hela omrédet ligger pa utfylld sjobotten.

Det dr svirt att ge omréidet en enhetlig klassificering dérfor har
det delats in i tre skilda delar var och en med en enhetlig karaktir,
framsidan, mitten och baksidan.

Dir framsidan dr det inre rummet mellan misshalarna och Olof
Palmes gata, mittendelen dr omridet mellan de tvd misshallarna
och slutligen baksidan dr omradet mellan misshallarna och Nord

fjirden.

Framsidan

Stora 6ppna gris- och grusplaner. En torftig milj6 bestdende av
helt platta 6ppna ytor utan nigon vertikal gronska men stora
anstringningar har genomférts de senaste aren for att ge omradet
lite mer karaktir. En enhetlig detaljutformning med nya belys-
ningsarmaturer och enhetlig markbeldggning samt tridplante-
ringar utmed gatorna.

Omriédet anviinds som utstillningsomrade for Noliamissan vart-
annat r och till fotbollsturneringen Pited summergames. Ovrig
tid anvinds omréidet sporadiskt till enstaka missor och fotbolls-
triningar.

Det ir ett centralt lagutnyttjat omrade som stir 6de stora delar
av dret.

Centrala delen

Grusplaner mellan misshallarna, om framsidan utnyttjas daligt si
ir det ingenting mot detta omréide. Den primira anvindningen dr
uppstillningsyta f6r lastpallar och annan brite. Omradet nyttjas
nistan bara vid missor, ovrig tid relativt outnyttjat omrade.

Baksidan

Ett 50 meter brett strik "bakom” missomridet som har en tydlig
kinsla av baksida trots nirheten till Norra fjirden. Genom omré-
det gar en kraftledning som hindrar att omréidet nyttjas till nagot
annat in skyddsomride for kraftledningen. I sodra delen av omri-
det ligger Norra hamnen med smabatshamn och bensinpump.

Det sammanhingande promenadstriket mellan Farosundet och
centrum passerar hir.

Nirmast vattnet vixer en smal bard av sly och buskar som effektivt



hindrar vattenkontakt. Markbehandlingen i omréidet ir slarvig
med émsom gris- och grusytor. Promenadstriket underhills daligt
i den hir delen och har en ganska odefinierad strickning. Omréidet
har stor utvecklingspotential som gronomrade med tanke pa nir-
heten till vattnet och det sammanhingande promenadstriket.

Problem/brister

Omrédets storsta problem ér den sporadiska anvindningen. Med
ett si stort centralt omride som endast utnyttjas ordentligt ett par
ganger om dret bor man stilla sig frigan om det dr forsvarbart.

A andra sidan drar Noliamissan tiotusentals besokare nir den
gar av stapeln. Det dr den i siirklass storsta utomhusmissan i
norra Sverige som lockar till sig besdkare frin hela norra Sverige.
Investeringarna i lokaler och utfyllander i fjirden ér stora och en
flytt av méssomradet ér inte aktuell inom 6verskadlig framtid.
Men det finns omraden inom Noliaomradet som inte anvinds och
som fir std och forfalla och det mirkliga i sammanhanget dr att
det dr det mest attraktiva omridet som inte anvinds nimligen
strandremsan bakom misshallarna.

Klassifikation
Framsidan och den centrala delen klassas som fritidsomréde.
Baksidan klassas som 6verskottsmark.

4. Svartudden

Beskrivning

Sammanhingande gronstrak som bitvis har en tydlig park-
karaktir. Striket f6ljer stra sidan av Strémsundskanalen och
Norra fjirden till bostadsomréidet vid Stromlida. Striket fungerar
som genomgangsstrik for boende pa Stromlida och som forbin-
delselink mellan Svartudden och Sundsgatan. Omradet har dven
gingbroférbindelse med viistra sidan av kanalen via Tagesbro.
Omréidet mellan Stadshuset och Sundsgatan genomgar en konti-
nuerlig omvandling da privatpersoner far skinka trid som ska
planteras hir. Med tiden kommer hir att bli ett lummigt park-
strik. De resterande delarna av striket mot Stromlida bestar till
storsta delen av Sppna grisytor och fotbollsplaner.

Klassifikation
Gronstrak med visst virde.
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Overskottsanalys

5. Stadskyrkan

Beskrivning

Kyrkan och den gamla kyrkogirden ligger i ett utsparat kvarter i
stadskdrnan. Placeringen dr strategisk hogst upp pé dsen. Kyrkan
ir omgiven av gronska, dock ej i lika stor omfattning som under
tidigt 1900-tal di kyrkan 1ag i en skog av bjorkar.

Numera ér de flesta triden borttagna men en rad har sparats utmed
Nygatan och mot parkeringen vid Sundsgatan.

Klassifikation
Park

6. S6dra Hamnen

Beskrivning

Efter diverse utfyllnader i sédra fjirden anlades den hir parken i
bérjan av 1990-talet, inklimd mellan Timmerleden/jirnvigen och
Sédra fjirden. Det ir ett langsmalt parkstrik som gér frin Vistra
Kajen till Stromsundskanalen. Arenavfi platser i staden med
riktigt god vattenkontakt, men badmgjligheter saknas. Parken har
fatt en sirligt nirmast idealplanemissig form mot sddra fjirden
med en tydlig platsbildning i mitten. Frin sommaren 2003 har det
blivit mojligt att passera genom hela parken efter att en ging och
cykelbro uppfordes dver Stromsundet. Parken dr smakfullt anlagd
med en nirmast scenisk vixelverkan mellan de olika gronrummen
i parkstriket.

Tyviirr s dr parken bullerstord frin Timmerleden, jirnvigen och
industrin. Hir ligger dven en tydlig intressekonflikt nergrivd.
Parken har anlagts pi en av Norrbotniabanans mest optimala
strickningar genom Pited och ir ett aktuellt alternativ. I Udd-
mansgatans forlingning i parken ligger ett av de skisserade
alternativen f6r nytt resecentra i Pited.



Problem/brister

Nirheten till Timmerleden fortar lite av charmen med den hir
parken. Det andra problemet dr den framtida intressekonflikten
mellan Norbotniabanan och parken.

Klassifikation
Park

7.Uddmansgatan

Beskrivning

Uddmansgatan mellan Pristgérdsgatan och Hamngatan har
omvandlats till gigata och ingir i Piteds handelscentrum. Det hir
avsnittet av Uddmansgatan bestir av ett mycket brett gaturum, for
att minska bredden har man arbetat med grénska och skulpturala
tilligg. Straket har fatt karaktir av park med urbana tilligg.
Omvandlingen av gatan har medfort att man planterat buskar

och anlagt blomsterplanteringar i mitten av gaturummet. Utmed
butikssidorna har man satsat pa en tilltalande markbehandling
med olika typer av markbetong och gatsten.

I skdrningspunkten mellan Storgatan och Uddmansgatan har en
torgliknande plats skapats. Som helhet har man skapat ett gront
handelsstrik dir parkens utformning bir tydliga spar fran den tid
da sjofartshandeln gav karaktir at stadsbilden. De héga masterna
med sina segel och stenliggningen som visar pa landhéjningen ir
exempel pé detta.

Klassifikation
Park och verksamhet

8. Bergets park

Beskrivning

Parken ligger vid Nygatan och ir en liten grén lunga i staden.
Parken dr inklimd pa en lucktomt. Det idr, som namnet antyder,
en park med kuperad terring dir stenlagda trappor leder upp till
hillar bevuxna med tallar.

Klassifikation
Park
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Beskrivning

Cécilparken ir ytterligare en liten park (20x20 meter) som fitt sitt
namn efter det konditori som tidigare fanns i omradet. Karaktir av
genomgingsstrik mellan Storgatan och busstationen.

Problem/brister

Den lilla parken ér si liten att den nistan inte mirks. Men den
tyller en funktion i den hir delen av centrum som i stort sett
saknar anlagda gronytor.

Klassifikation
Park

10. Killboparken

Beskrivning

Parken idr beligen i nira anslutning till servicehuset Killbo mellan
Pristgirdsgatan och Storgatan. Det idr en av fi parker i Pitea

med fullvuxna trid och en lummig karaktir. Parken omgirdas av
héga hickar av Blatry med perenna planteringar strax innanfor
hickarna. Inne i parken finns bl a gamla aspar och higgar, pryd-
nadsippletrid, syrener, ronnar, piltrid och niverhiggar. Ett annor-
lunda vattenspel i parkens centrala del och mindre buskar och
perenner ger ett lummigt och vackert panorama. Nigra stora aspar
har hir underplanteringar av allikerbir. Det hir idr en park pd
stadsdelsnivé och en av Piteds mest lyckade parker.

Problem/brister
Den hiir lilla pirlan ligger vil dold for de flesta pitebor, parken
skulle behova utmirkas bittre s att fler hittar hit.

Klassifikation
Park



11. Killbogatan

12. Kolmilaviigen

Beskrivning

Sundsgatan kantas hir av ett brett gronstrak av klippta grasmattor.
Den primira funktionen for omradet dr buffertzon for trafikbullret
frin Sundsgatan.

Klassiﬁkation
Overskottsmark

Beskrivning
Stor lucktomt i villaomrade. Bevuxen med tallar och ett ligre

buskskikt.

Klassiﬁkation
Overskottsmark

13. Pocketparken

Beskrivning

Parken ligger mitt emot Pitea stadsbibliotek mellan Djupviksgatan,
Olof Palmes gata och Nils Edéns viig. En mycket liten park med

blomsterplanteringar.

Problem/brister
Ytterligare en pytteliten park som ligger lite i skymundan.

Klassifikation
Park
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14. Kvarteret Tridgarden
i

Beskrivning

Nedlagt tridgirdsmisteri och del av ett villaomride. Omride som
successivt hiller pa att viixa igen av sly och hogt gris. Tydlig
kinsla av 6verskott. En av Piteds storre fastighetsigare och tillika
byggherre har inlett en omvandling av omréadet. Planen ir att de
befintliga byggnaderna ska rivas och ersittas av flerbostadshus.

Klassiﬁkation
Overskottsmark

15. Raddningstjinsten

Beskrivning

Nirmast riddningstjinsten stora 6ppna grisplaner lingre mot
vister 6vergir grisplanerna i en raskig och sank bjérkskog. Marken
runt riddningstjinstens byggnad bestar av stora asfaltsytor.

Stérre delen av det hir omradet ligger inom pappersbrukets
skyddszon. Timmerleden och nirheten till rangerbangirden ir
ytterligare begrinsningar for omradets anvindning.

Klassifikation

Omridet vister om riddningstjinsten ir ett typiskt dverskotts-
landskap, medan den resterande delen av omréadet klassas som
verksamhet.



16. Sjukhusomridet mot Timmerleden

Beskrivning

Stora dppna grisytor mellan sjukhuset och Timmerleden. Kan ses
som expansions ytor for Pited lasarett eller som buffertzon f6r
Timmerleden. Omradet har i vart fall inget reellt anvindnings-
omrade.

Klassifikation

Overskottsmark

17. Stromsundskanalens 6stra sida

Beskrivning

Sundsgatan ir i detta avsnitt en mycket bred fyrfilig trafikled,

dir bredden plussas pé av kollektivtrafikens tvadubbla hillplats.
Trafikleden har dragits in ett tiotal meter frin Stromsundskanalen
vilket skapat en bred grisklidd landremsa mellan viigen och vatt-
net. Timmerleden har skapat ett én stérre glapp mellan viigen och
vattnet. Aven hir bestir markremsan av gris.

Problem/brister

Nir nu den andra delen av Sundsgatan ska byggas om till en
betydligt smalare stadsgata borde man éven se dver det hir avsnit-
tet. Ar det i framtiden nddvindigt att ha en fyrfilig trafikled

hiir, skulle det inte g att smalna av den och lita allminheten fi
tilltride till stranden.

For Timmerledens del dr det svirare att géra ndgot it markremsan.

Iglassiﬁkation
Overskottsmark
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Grusade ytor

18. Vistra Kajen

Beskrivning

Centralt omrade strax sydviist om
centrum. Ett relativt 6ppet
omrade som till storsta delen
bestir av grusplaner, sly, skog

och byggnader. Omradet ligger
pa utfyllnadsmark. Vistra Kajen
saknar primir anvindning men
anvinds temporirt som snéupplag
vintertid och som allmén upp-
lagsplats sommartid. Riddnings-
tjansten har sitt vningsomréide
hir och ett stort antal gamla sjo/
forradsbodar frin Hamnplan har
placerats hir i vintan pi bittre
tider.

Det hiir ir stadens verkliga bak-
sida, ett omrade med tydlig
Gverskottkaraktir.

Men det ir inte litt att géra nigot
av omridet di den nirmaste gran-
nen, Kappa, ligger en déd hand
over omradet. Miljostérningarna
ir betydande och Kappa planerar
att bygga en bioreningsanliggning
strax vister om vistra kajen vilket
kommer medféra viss lukt.
Tidigare planer pé en stormarknad
hir har stoppats.

Problem/brister

Viistra Kajen har i det nirmaste
funktion som buffertomride
mellan industrin och staden. Det
hir gor det svart att exploatera pé
Viistra kajen.

ISIassiﬁkation
Overskottsmark

19. Rangerbangirden
Beskrivning

Stort sparomridet med stor andel
outnyttjad mark. Den primira
anvindningen for omradet dr
rangerbangird. Vagnar vixlas om
fran eldrivna lok till dieseldrivna
lok for att ta sig vidare ut mot
Munksund och Haraholmen, dir
jirnvigen inte dr elektrifierad. Det
hir dr rangerbangird for Piteds
samlade industri.

Det finns dock stora kringytor som
saknar reell anvindning, det giller
speciellt ytterdelarna av omréidet
mot Timmerleden i séder och
Bergsviksvigen i norr. Mot Tim-
merleden stora 6ppna grusytor och
lingre visterut en béird av skog.
Mot Bergsviksvigen, ett skogsbe-
stind som didmpar en del av bullret
frin rangerbangarden. Hir f6re-
kommer dven en del spontana akti-
viteter, som ett tillhill f6r stadens

skateare som samlas vide den stora

skateboardrampen omrédets nord-
vistra hérn mot Storgatan.

Problem/brister

Den centrala placeringen av rang-
erbangirden ér ett stort problem,
bangarden alstrar mycket buller di
tagsitt kopplas om och vixlas. Hir
férekommer dven en stor del farligt
gods. Det bista som kan hinda ir
att bangirden flyttas vid ett even-
tuellt byggande av
Norrbotniabanan.

Klassifikation
Verksamhet med stort inslag av
overskottsmark
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20. Sundsgatan mellan Lillbrogatan och Hembygdsviigen

Beskrivning

Sundsgatan dndrar karaktir vid detta avsnitt. Fran innerstadsgata
till 6ppen forortsgata med stora reklamskyltar som lockar med
hamburgare och bensin. Mellan det hir, stora 6ppna grusytor
med uppstillda bilar och annan brite. Till viss del dr det mer
organiserad parkering men det ir oftast gles mellan bilarna. Under

var och forsommar fésrekommer handel med utsittningsvixter och
jord. Omradet dster om Vistergatan kommer att bebyggas inom
det nirmaste iret vilket sannolikt innebir att OK monterar ner sin
automatstation pa vistra sidan av Véistergatan. Aven om det 8stra
omridet bebyggs aterstir ett stort omride utan vettig anvindning.
Det hir ir ett solklart dverskottsomride som blivit 6ver nir Pited
har vuxit. Men det ir inte litt att bebygga omradet da det dr smalt
och ny bebyggelse skulle skymma en av Piteds dldsta byggnader,det
gamla bryggeriet och Pingstkyrkan. Likasia har MAX byggt en
hamburgerrestaurang i den viistra delen som ir svir att passa in i

en ny bebyggelse.

Problem/brister

Den stora bristen ir att omradet saknar vettig anvindning idag.
Det ir ett vilande expansionsomrade for staden.

Det finns troligen ett skil till att omréidet aldrig blivit ordentligt
bebyggt, kvartersstrukturen hir dr smal, vilket innebdr att om man
behaller dess nuvarande form méste bygga dubbelsidiga byggnader
dvs byggnaden grinsar mot tvd gator. Det andra problemet ir iofs
inget stort sidant men bryggeriet och pingstkyrkan ligger bakom
det 6ppna omradet och skulle dirmed skymmas av ny bebyggelse.

Iglassiﬁkation
Overskottsmark



21. Bryggeritomten

Beskrivning

Slint och uppstillningsyta som hor till Piteds gamla bryggeri.
Bryggeriet stir i stort set tomt och oanvint vilket ocksd marken
mellan bryggeriet och Nygatan gor. Hogar med brite och grus
ligger pa den 6ppna ytan bakom bryggeriet. I slinten upp mot
Nygatan har det borjat vixa sly och mindre trid. Men trots det
har man stans bista utsikt hirifrin, man kan blicka ner 6ver bus-
stationen och landskapet bortom Inre fjirden.

Problem/brister

Till att borja med ger tomten ett skripigt och bortglémt intryck.
Men det stora problemet ir vad som ska hinda med det gamla
bryggeriet. Osiikerheten innebir att det dr svért att gora nigot
vettigt av omridet. Tomten ligger i en kort men brant sluttning
vilket gor det svirt och dyrt att bygga i dess 6vre del.

Iglassiﬁkation
Overskottsmark

22. Kvarteret Hoken

Beskrivning

Avriven del av kvarteret Hoken, som har fitt en temporir anvind-
ning som parkering i vintan pa bittre tider. Det hir dr en grussken
i centrala Pited.

Problem/brister
Lucka i rutnitsplanen som snarast borde fyllas med ett innehall.

Klassifikation
Parkering, tydligt definierad och avgrinsad men borde klassas som
overskottsmark.
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23. Kvarteret Stadsvapnet

Beskrivning

Liten rivningstomt strax norr om Radhustorget. Tomten anviinds
till parkering. Trots den grusade parkeringsplatsen ger tomten ett
gront intryck i den annars si tita innerstaden. Pi den bakomlig-
gande girden stir en stor bjérk som bidrar till det intrycket

Problem/brister
Det hir dr en av fi kvarvarande rivningstomter i centrala Pited

(dvs. Higgholmen). Det ir ett riktigt a-lige for bostadsbebyggelse.

Klassifikation
Parkering, diffust avgrinsad
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Asfalterade ytor
24. Sundsgatan mellan Stromsundskanalen och Lillbrogatan

25. Hamnplan

Beskrivning

Sundsgatan skir genom staden med ett brett gaturum som inte stir
i proportion till dess nyttjande. Gatan ir indelad i tva korfilt i
vardera riktningen och skiljs it av en mittremsa, totalt trafikeras
den av ungefir 11 000 fordon/dygn. Trots det stora gaturummet

ir det ett gront strik genom staden, mittremsan bestir av en

rad med bjérkar och den norra sidan mot Norrmalm innehéller
ytterligare en tridrad och en bred grisremsa. Den sodra sidan ir
desto otrevligare med en lingsmal parkering framfér punkthusen.
I dagsliget arbetar Pited kommun med en total omvandling av
Sundsgatan, gatan ska smalas av till ett korfilt i vardera riktningen
och ett ging- och cykelstrik byggas pi sédra sidan. For att minska
gaturummet vill man bygga en rad med bostider utmed s6dra
sidan av gatan. Tridraderna ska kompletteras med fler triid och nya
rader ska ocksd planteras sa att en tydlig tridallé skapas.

Da arbetet med att omvandla Sundsgtan pagir for fullt viljer jag
att inte g in mer dn si hir.

Beskrivning

Tudelat omrade. Gronstrik utmed Timmerleden och lucktomter
utmed Hamnplan.

Nirmast Timmerleden finns ett lingsmalt skyddsomride f6r bul-
lerabsorption frin den intensiva biltrafiken (13 000 fordon/dygn).
Omradet bestdr av klippta grismattor och en ligvuxen tridrad.
Lucktomterna bestar av grus- och asfaltytor dir den primira funk-
tionen ir langtidsparkering for boende i zonomradet och uppstill-
ningsplats for husvagnar. Mellan Pitetidningen och Posthuset dven
korttidsparkering f6r charterbussar.

Iglassiﬁkation
Opverskottsmark nirmast Timmerleden.
Lucktomterna Parkering, tydligt definierad och avgrinsad



26. Busstationen

Beskrivning

Asfaltoken. Kvarteret bestar av mer 4n busstationen hir finns ett
par stora parkeringsytor med plats f6r nirmare 100 bilar samt ett
cykelparkeringsutrymme. Parkeringarna ir vilutnyttjade.
Busstationens héllplatsomride anvinds inte pa ett effektivt sitt.
Pitea busstation fungerar mer som en héllplats for lins- och stads-
bussar dn en uppstillningsplats. Dirfor dr det ofta ganska tomt
och 6de pi plattan, busstationen skulle mycket vil klara sig med
hilften sa stor yta. Pa ett sitt dr det omride av 6verskott men
trots allt finns det en praktisk funktion i omradet om in inte
vilutnyttjad.

Problem/brister
Busstationen har mer utrymme dn den behéver.

Klassifikation
Verksamhet.

27. Kvarteret Lojan

Beskrivning

Det hiir ir en sorglig rest frin modernismens stadsbyggande. Nir
héghusen utmed Sundsgatan byggdes i borjan av 1960-talet upp-
fordes dven detta parkeringshus i gra betong. Parkeringsdicket
med det underliggande parkeringsgaraget upptar storre delen av
kvarteret Lojan mellan Sundsgatan och Pristgirdsgatan. Det ir
framforallt parkeringsdicket i nivd med Pristgirdsgatan som tas
med hir men dven den solkiga fasaden mot Sundsgatan. Parke-
ringsdicket bestir av en stor 6ppen betongplatta omgirdad av

en grd betongmur. Angoring frin Pristgardsgatan. Vilanvint och
ofta vilfyllt av bilar.

Problem/brister

Mot Sundsgatan ger parkeringshuset ett miserabelt intryck, den
grd betongen har under 80-talet fatt paklistrade spaljéer for att
piffa upp fasaden men ger snarare ett dn tristare intryck. Hela
parkeringshuset skimmer stadsbilden i den hir delen av staden. I
arkitekttavlingen for Sundsgatan foreslog det vinande forslaget att
parkeringsdicket ska bebyggas med bostider.

Klassifikation 113
Parkering, vilanvind %
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28. Parkeringsplats mellan Malmgatan och Nygatan
Beskrivning

Obegriplig parkeringsplats som inte anvinds sirdeles flitigt. Det
hir 4r troligtvis Piteds i sarklass dyraste tomt, med tanke pa laget
vid Stromskanalen och Norrmalm.

Problem/brister
Det stora problemet med den hir platsen dr att den inte anvénds.
Ger ett skridpigt och 6de intryck trots den grona inramningen.

Klassifikation
Overskottsmark

STEG 2 - SLUMPMETOD

I det hir steget drar man nytta av slumpen for att fokusera och
beskriva staden. Metoden har utvecklats av Raoul Bunschoten
arkitekt och ledare fr CHORA-gruppen (teckningsstudio och
forskningsinstitution i London). CHORA har utvecklat ett slags
urbant diagnostiseringsapparat som med hjilp av kartliggningar
och diagrammatisering av staden pekar pd existerande verkligheter
och pa dess mojligheter.

Staden kan forstds som en stor forinderlig och dynamisk enhet
dir vi planerare ofta ser den ur ett uppifran perspektiv och

utifrin évergripande strukturer. For att kunna paverka utveck-
lingen menar CHORA att man méste komma ner i skala, till
stadens textur dir det flyktiga vardagslivet pagéar. Det dr pd denna
nivd som vi hittar de forindringsprocesser som kan var svira att

se frin ovan, det handlar om stadens sjil och vardagsliv. For att
kunna beskriva och analysera denna process har Bunschoten tagit
fasta pa en slumpmetod, enligt Tom Nielsen kallad Bénnemeto-
den.

Metoden gér ut pa att ta slumpen till hjilp fér att fokusera pa de
forandringsprocesser som pagir i det tysta. Att 6ppna upp dgonen
for hur stadens estetiska och materiella éverskott anvinds. I och
med att vi ofta ir lista vid vaneforestillningar om vir omgivning
kan man behova anvinda slumpen for att dppna véra sinnen for att
ta in nya intryck. Genom att slidppa ner tio knappar pi en kartbild
dver staden fir vi fram tio slumpvis valda undersékningsomraden.
Utifrin dessa undersokningsomriden beger man sig ut i staden
under olika tidpunkter pi dagen och studerar folkliv, rorelser,
upplevda miljéer och platsens form.

Med denna metod kan vi f vi en god bild av de férindringsproces-
ser som pagir i det férdolda.
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Undersokningen
Tio stift droppades ner pé en kartbild ver centrala Pited. Stiften
hamnade pi foljande platser i centrala Pitea:

1. Korsningen Aronsgatan/Hamnplan

Lucktomt i kvartersstaden bestidende av en ppen grusplan som
anvinds till parkering. Tomten ir ett dppet sir i rutnitsstaden som
vintar pd att fyllas med nya aktiviteter. Den 6stra sidan kommer
att bebyggas under 2004, ett bostadshus som liker ihop kvarteret.
Den viistra sidan fér fortsitta att fungera som parkering dnnu ett
bra tag.

Det hiir dr en vilanvind plats i staden, en konstant strém av
giende och cyklister pa vig till och frin centrum och Robin Hood.
Parkeringen idr stindigt fylld av bilar. Det dr sillan tomt och 6de
hir trots att platsen ser bedrovligt ut, tomten ir tickt av grovt grus
och det hela omgirdas av ett ligt parkeringstaket i trd, fullt med
ogris och gropar.

Ser man till liget i staden 4r det hir en plats som miénga till

fots och cykel passerar dagligen di den ligger i ett strik som
torbinder centrum med bostadsomriden i sydést mot Munksund

och Klubbgirdet.

Tidpunkt Bil Giend Cukli
8-9 126 135 30
10-11 261 105 66
13-14 537 108 39
15-16 369 120 42
16-17 447 87 60

Det hiir dr en plats av fysiskt 6verskott sitillvida att platsen skulle
tortjina ett bittre 6de dn att enbart fungera som parkeringsplats.
Inga uppenbara férindringsprocesser kan skénjas med blotta 6gat
men platsen har potential. Det hiir dr en av f4 méjliga platser i
innerstaden som gér att bebygga idag utan storre problem det ir ett

kanonlige f6r bostadshus da det ligger nira centrum och omradet
har sjoutsikt mot sodra fjirden.

2. Robin Hood, utfarten frin parkeringen

Livlig och fullsatt parkeringsplats som mestadels lever upp mellan
9-21 nir Robin Hood haller 6ppet. Resten av dygnet dr det tomt
och 6de. Sommartid, efter stingningsdags anvinds platsen av unga
killar och tjejer som dker skateboard och inlines pd parkerings-
dicket, platsen fyller alltsd en viss funktion @ven dé butiken haller
stingt.

Dagtid ir hir en stor genomstromning av giende och bilar. Parke-
ringen anvinds inte enbart av Robin Hoods kunder utan éven av de
som ska upp till butiksstriket utmed Storgatan.

Robin Hood kringgirdas mot séder och dster av éppna grona
skyddszoner mot Timmerleden och Uddmansgatan.

Det hir dr en vilanvind och funktionell plats i staden det dr svért

Tidounke Bil Giende  Cukl

8-9 3 0 0
10-11 135 87 0
13-14 300 183 3
15-16 255 138 0
16-17 384 120 0

att siiga att det hir skulle vara nigot 6verskottslandskap i staden
dven om omréidet delvis bestir av oanvindbara skyddszoner.

3. Ridhustorget vid museet

Den 6stra porten till Piteds handelsstrik utmed Storgatan ligger
hir vid det gamla Ridhuset. Idag har ridhuset spelat ut sin roll
som stadens administrativa centrum och istillet har byggnaden fatt
ett nytt innehall och en ny funktion, Pitea stadsmuseum. Entrén
till handelsstriket markeras av en stor skylt éver gatan.

Det hiir dr en plats av genomstromning dir folk hela tiden vimlar
forbi pd vig mot nigot, men det dr ocksé en plats av uppehall och



lugn. Utmed torgets vistra sida finns en rad av parkbinkar som
anvinds mycket flitigt, dven under vintern. Platsen dr en av de
soligaste 1 centrum med sitt lige mot dster och solen.

Tidounke Bil Gaende  Cukl

8-9 129 243 6

10-11 204 348 18
13-14 240 576 45
16-17 207 501 54

Det gir inte att siiga att Ridhustorget, Piteds hjirta och édldsta
bebyggelsemiljs, ir en plats av 6verskott men det édr en plats som
skulle ga att utveckla. Det finns fi platser i staden som har en
sddan genuin karaktir som Ridhustorget, en rest av det gamla
Pitea. Varfor inte ta tillvara pi dessa mojligheter och férsoka £
torget till ett levande torg fyllt av caféer och restauranger som Lilla
Torg 1 Malmé. Radhustorget dr sd mycket mer dn en entré till
nigot annat, det dr en plats med en egen karaktir. Det finns en stor
mojlighet att aterta Radhustorgets roll som Piteds medelpunkt.

4. Pristgirdsgatan/Uddmansgatan

Annu en plats av genomstrémning. Ar en av de livligaste platserna
i Pitea bortsett fran Storgatan. Lunchtid ir det ett gytter av folk
och bilar som stressar fram. Ett A-lige for butiker kan tyckas,
men trots det finns det en tom butikslokal. Varfér har man gjort
parkeringsplatser pd Uddmansgatan?

Overskott, nej, men en plats som skulle kunna utvecklas betydligt
mer, bort med korttidsparkeringen och skapa plats f6r binkar och
gatuhandel.

Tidounke Bil Giende  Cukdi

8-9 333 171 15
10-11 492 621 39
13-14 393 744 42
16-17 609 603 51

5. Baksidan av Stadshotellet

Vid en forsta anblick dr det hir en riktig baksida, men efter ett
tag visar det sig att den hir gatstumpen, som egentligen inte ir
en gata, har fitt en spontan anvindning, genvig f6r trafikljuslata
billister, en riktig smitvig. Om man bortser frin det sd dr det en
riktig avkrok dit fa har ett drende f6re klockan 23 en fredag eller
lsrdag kvill. En av stadens nattklubbar ligger hir.

Vem anvinder parken som ocksa ligger hir, en frimirkspark med
soffor och blommor, inklimd mellan stadshotellet och Sundsga-
tan?

Overskott, ja, en ikta baksida.

8-9 6 15 0
10-11 9 33 8
13-14 5 1 2
16-17 6 30 3

6. Sundsgatan vid Ahléns

Det hiir éir en av stadens mer pitagliga baksidor. Ahléns uppvisar
en ling och enformig fasad utan nagra skyltfonster eller annan
arkitektonisk variation. Kinslan av baksida visar sig stimma nir
antalet rorelser riknas, fi fotgingare och cyklister desto mera
biltrafik.

Platsen behover en rejil upprustning for att fler ska vilja att gé hir.
Gér nagot it Ahléns fasad, bryt upp den, och skapa skyltfonster
mot Sundsgatan.

8-9 459 18 0
10-11 324 45 3
13-14 282 12 0
16-17 531 15 6
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7. Vistergatan vid Ahléns

Det hir ir Sundsgatans raka motsats, Ahléns framsida och ett
inbjudande strik mellan busstationen och Ahléns. Men passagen
over Vistergatan forvirrar, under den tid som jag stod och riknade
rérelser hir skedde inte mindre dn tva olyckstillbud pd éverging-

stillet.

Tidpunkt Bil Giend Cukli
8-9 204 93 6
10-11 162 105 15
13-14 162 69 6
16-17 213 84 15

Balustraden och trappan pi Ahléns ir en populiir uppehillsplats
tor solbadare och skateare.

8. Korsningen Lillbrogatan/Storgatan

Storgatucentrums vistra entré. Buskar och mich-mach-plante-
ringar, binkar, skripiga anslagstavlor, malplacerade trid och en
odefinierad cykelparkering. Allt detta gor att platsen kinns oatt-
raktiv, men det betyder inte att den ir daligt anvind. En av stadens
stérsta malpunkter finns hir, Systembolaget. Hir brukar A-lagarna
sitta och skrina, korsningen ér den naturliga métesplatsen for

flanorer.

Tidpunkt Bil Giend Cukli
8-9 75 267 21
10-11 96 354 18
13-14 114 357 12
16-17 129 393 30

Overskott sa till vida att man borde géra nagot at platsens utform-
ning, detta ir trots allt entrén till centrum.

9. Bibliotekets entré pa Nolia

En frekventerad plats, med tanke pa hur ménga som érligen bess-
ker biblioteket (2001, 275 000 personer) och Nolias konferensan-
liggning. Platsen har genomgitt en rejil ansiktslyftning under
senare ir med ny markbeliggning och nyplanterade trid. Stor
genomstréomning av cyklister och fotgiingare som firdas mellan
Djupviken och centrum.

Tidounke Bil Gaende  Cukdi

8-9 459 66 138
10-11 213 138 39
13-14 345 246 171
15-16 348 273 18
16-17 192 90 30

Overskott, nej. Diremot bér man stilla sig den fragan om detta
ir den optimala platsen for en av stadens mest vilbesokta attraktio-
ner, borde inte biblioteket flytta ner till centrum?

10. Malmgatan

Gata i ett rent bostadsomride. En helt déd plats dagtid, enstaka
bilar och fotgingare passerar. En av stadens mest pittoreska platser,
med vackra tribyggnader frin 1800-talet.

Overskott, nej.

8-9 9 18 3
10-11 18 0 6
13-14 15 3 0
16-17 0 30 15




Steg 3 - Cirkelmetoden

Cirkelmetoden utgir frin tva cirklar som liggs over stadskartan.
Med hyjilp av dessa fiar man ett tvirsnitt av staden, dir den ena

av de tva liggs 6ver stadens ytteromriden och den andra éver
centrala staden. Direfter forsoker man ligga ut en reel rutt som i
storsta mojliga mén foljer cirkelns tinkta dragning genom staden.
Nu aterstir att folja den utlagda rutten och dokumentera det man
ser, utifrdn f6ljande tre premisser; overskudarealer, overskudsrum
och rum med ovintad ordning. Undersokningen redovisas pa karta
med foton utlagda efter cirkeln och inbérdes rangordning mellan
text och bild. Diremot sirskiljer man overskudsarealer, overskuds-
rum och rum med ovintad ordning.

Med cirkelmetoden fir man ett bra tvirsnitt av staden samtidigt
som bide stadens framsida och baksida kartliggs utan inbordes
ordning.
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SLUTSATS OVERSKOTTSANALYS

Vid en forsta snabb blick 6ver centrala Pitea syns stora oanvinda
omriden. De breder ut sig som en krans runt centrum. Vid en
nirmare granskning visar det sig att minga av omradena existerar
pa grund av det idag dr omajligt att bebygga dem. De har bildats
till £61jd av beslut som fattats f6r linge sedan och dir konsekven-
serna aldrig 6verblickats. Etableringen av den nya sulfatfabriken
(Kappa) pa Lillinget i bérjan av 1950-talet innebar att stora delar
av Viistra Kajen blev oméjliga att bebygga 1 ett senare skede.
Rangerbangarden ir ett liknande exempel pi ett beslut som fétt
konsekvenser i ett senare skede. Jirnvigen och rangerbangéirden
ir en effektiv barriir mellan centrala staden och bostadsomradena
pa Backen. Inom rangeromradet finns det stora omriden som
skulle vara mojliga att omvandla men dir anvindningen sitter
stopp for det. Manga éverskottsomriden existerar till foljd av
normer och regler for buller och utslidppsnivaer frin trafiken. Det
ir ingen slump att Timmerleden och delar av Sundsgatan kantas av
overskottsmark. Norra fjirdens strinder dr ocksé relativt oexploa-
terde, hir dr grunden en annan, att bevara ett ssmmanhingande
gronstrik.

Vad som diremot ir mer férvinande ir att det existerar dverskotts-
omriden i mycket attraktiva ligen. Som Norrmalm, hir finns ett
stort markomréide som vintar pa att fi en ny anvindning. Platsen
har alla férutsittningar som krévs av en attraktiv boendemiljs,
nira till centrum med ett varierat utbud av kultur, néjen och
shopping, platsen ligger i ett strandnira lige med bétplatser inom
rickhall, Norrmalm ir redan idag lite av Piteds griddhylla med
héga huspriser och stor efterfrigan pé villor.

Det andra stora omradet ligger mellan Vistergatan och Hem-
bygdsvigen, dnnu ett attraktivt lige f6r bostider och handel, men
det ligger for fifot idag och hiller sakta pa att omvandlas till ett
strak for snabbmatrestauranger.

Andra omriden ir betydligt svirare att fylla med ett bra innehill,

slinten ovanfor bryggeriet ir ett exempel. Det dr en attraktiv tomt
tor bostider men samtidigt dr det en av fa naturliga platser i Pited
med utsikt 6ver staden.



Konstaterat 6verskottslandskap

MONSTER | GVERSKOTTET

Det finns ett tydligt strukturellt
monster 1 6verskottsomridena, de
riktigt stora omrédena dterfinns

i en ring runt Higgholmen och
samtliga vilar pd utfyllnadsmassor.
Nolia, Timmerleden, Vistra
Kajen, Riddningstjinsten Ranger-
bangirden och Sundsgatan ir de
mest tydliga exemplen pi detta.
Utvecklingen under de senaste 100
dren har fort till att staden har

last fast stora arealer. Frin forsta
bérjan 1ag de i en perifer del av
staden och bildade grins mellan
stad och landsbygd men da stadens
tillvixt tog fart efter andra virlds-
kriget kom omridena istillet att
hamna mitt i staden. Idag har
framforallt viistra delen av
centrum fitt ett rejilt hack i struk-
turen, ett hack av dverskottsmark.
De flesta éverskottsomridena ir
svira att atgirda och ge en
funktion som passar deras centrala
lige.
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TRAFIK ALSTRAR OVERSKOTT
Timmerleden ir den trafikled som
omges av de stérsta Sverskotts-
omridena, flera ligger inom skydds-
omriden f6r rangerbangarden och
Kappa men till storsta delen existe-
rar till £6ljd av ledens bullermattor
och som £6ljd av att det transpor-
teras en stor mingd farligt gods.
Det dr alltsd inte méjligt att nyttja
dessa omraden till nigot annat dn
till trafikgronska.

Utmed Sundsgatan ir liget ett
annat, hir har arbetet inletts med
att bygga om strickan Strémsunds-
kanalen - Hembygdsviigen. I och
med det hir dppnas dven
mojligheten for att omvandla
overskottsmarken mellan
Hembygdsvigen och Vistergatan.

DET SOM NASTAN AR OVERSKOTT
Analysen visar att ett par omriden
har en sddan karaktir att de egent-
ligen borde klassas som 6verskotts-
mark men de har indi en tydlig
funktion. Busstationen upptar ett
stort omréde i centrum men verk-
samheten behover endast en brikdel
av det utrymmet. De stora ytorna
fungerar idag mer som en barriir
mellan centrum och bostads-
omriden vister om busstationen.

Det som nistan kan klassas som 6verskottslandskap



DET ANVANDBARA OVERSKOTTET
Det 6verskottet som finns i Pited exis-
terar till storsta delen av en eller annan
stark grund. Summerar vi analysen
finner vi att det inte aterstir minga
dverskottsomriden som idr mojliga att
omvandla.

1 Parken mellan Tagesbro och
Sundsgatan

2 Nolia, baksidan mot norra fjirden
3 Sundsgatan vid Kyrkogarden

4 Lucktomt mellan Nygatan och
Killbogatan

5 Ostra delen av Vistra kajen

6 Sundsgatan mellan Hembygdsvigen
och Viistergatan

7 Bryggeritomten
8 Parkeringen

9 Kvarteret tridgirden
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REFLEKTION OVER METODENS TILLAMPLIGHET PA PITEA

Den é6vergripande slutsatsen av verskottsanalysens tillimpning pa
Pitea ger att det dr svart att nd anvindbara resultat. Cirkelmetoden
ir till exempel en alltfor statisk undersskningsmetod som bist
limpar sig som inventeringsmetod i en stad som man inte kinner
sé vil. Metoden ger en god forsta overblick av staden och kan

visa pa intressanta omraden som bor undersokas nirmare men den
ger alltsa bara en ytlig orientering av overskottsliget. Metoden
passar bittre in pi en storre och mer komplex stad in Pitea. I

fallet Pitea dr det ganska snabbt gjort att skaffa sig den nédvindiga
dverblicken for att hitta potentiella 6verskottsomraden.

Detsamma giller f6r slumpmetoden, den passar ocksd bittre som
inventeringsmetod dn som analysmetod. Den kan dock ge intres-
santa och ovintade uppslag vilket ocksa visat sig nir jag anvint den
1 Pitea. Det gar att uppticka processer som sker i det dolda och
som skulle ha varit svdra att lokalisera utan slumpens hjilp. Men
som helhet kostar den mer i tid 4n vad den ger tillbaka.

Den del av éverskottsanalysen som fungerat som férvintat var
ortofotoanalysen. Den delen fungerar bra pa ett si litet samhille
som Pitea faktiskt ir, stadens storlek gor det majligt att pa plats
tolja upp analysen. Ortofotometoden gar relativt systematisk till
viga vilket gor det litt att lokalisera stadens 6verskott. Vad som
saknas ir en anvindbar begreppsapparat f6r utan den ir det svart
att beskriva stadens overskott pi ett enhetligt sitt. Det aterstir en
hel del utvecklingsarbete innan Tom Nielsens 6verskottsanalys dr
en helt fullindad analysmetod.

Som helhet tycker jag inte att Gverskottsanalysen tillfért speciellt
mycket utover den realistiska ortsanalysen och Space Syntax
analysen.




SPACE SYNTAX

METOD*

Space syntax dr ett samlingsnamn fér en uppsittning av rumsana-
lytiska metoder som utvecklats av arkitekturforskaren Bill Hillier
och hans kollegor vid University College London.

Bakom utvecklandet av Space Syntax ligger ett behov av att kunna
studera isolerade delar av byggnader och stadslandskap for att hitta
ett samband mellan funktion och rumsliga ssmmanhang. Fragan
dr om man utifrin rumsliga ssmmanhang kan avgéra funktionen

i ett bebyggelseomrade. Vad ir det som gor ett bostadsomréide

till ett bostadsomride? Rent logiskt kan vi skilja ett bostads-
omrade fran ett industriomréide utifrin estetiska och arkitek-
toniska uttryck.

Men gar det att sirskilja ett bostadsomrade utifrin dess struktu-
rella uppbyggnad?

Ett steg i jakten pa ett svar blir att isolera och beskriva det

byggda och studera anvindningen i forhallande till dess funktion,
frigan om funktion ir det centrala. Vi dr idag bra pi att beskriva
byggnadens estetiska och arkitektoniska uttryck men frigan om
funktion har hamnat i skymundan.

Stadsbyggnadsdebatten idag handlar mycket om att dterskapa

den traditionella stadens kvaliteter men diskussionen fastnar ofta

i fragor om det estetiska. Space Syntax férsoker beskriva den
bebyggda miljén pa en mer grundliggande niva, som samband
mellan olika delar av staden, dir man fokuserar pa byggnadernas
och gatornas inbérdes lige och deras relation till helheten, i dessa
sammanhang bendmnt som bebyggelsens konfiguration. Om vi till
exempel vill studera rummen i en byggnad sé férsoker vi beskriva
hur de olika rummen forhaller sig till varandra istillet for att
beskriva dem var for sig.

22 Markus

For att fortydliga resonemanget anvinder jag en modell av Anders
Marcus (artikel ur Arkitektur nr 7, 2000).

Figurerna 1-3 visar tre mycket forenklade byggnader, samtliga
bestdende av nio rum med exakt samma mitt. Byggnaderna skiljer
sig 4t pa en visentlig punkt, rummens strukturella sammanhang
det vill siga hur byggnaden idr konfigurerad. Konfigurationen kan
vi utlisa i grafen till vinster om byggnaden.

Trots byggnadernas patagliga likhet och identiska form finns det
skillnader i hur de kan anvindas. Vi kan till exempel se att bygg-
nad 1 dr besvirlig att anviinda till bostad da i stort sett alla
forflyttningar i huset innebir att man méste passera ett annat rum
och dirmed ge upphov till stérningar.

_I_-i
figur1

Hus 2 diremot férefaller helt mojlig att anvinda som bostad men
den korridorliknande uppbyggnaden passar bittre som kontor eller
institution.

T T
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Hus 3 slutligen ir kanske den mest tilltalande bostadslésningen
med flera mojligheter att ga runt vilket medf6r en kinsla av rym-
lighet och stora friheter vad giiller anvindningen.

Den geometriska formen och storleken pa de enskilda rummen
spelar en viss roll men de flesta rum var f6r sig gir att anvinda pa
olika sitt. Det avgérande blir istillet rummets lige i forhallande
till andra rum.

figur3

Den hir metoden gar lika bra att dversitta till hela stider och
stadsdelar. Men problemet blir att definiera ett stadsrum dé en stad
till storsta del bestir av ett kontinuerligt stadsrum. Vissa tydliga
platser som torg och andra avgrinsade rum gir férvisso att urskilja.
Space Syntax har hittat tva grundfunktioner som har ett betydligt
storre samband med de rumsliga sammanhangen nimligen vistelse
och férflyttning.

I en Space Syntax-analys av ett stadsomrade #r det gatustrukturens
inverkan pé forflyttningsstrommar som hamnar i fokus. Det har
visat sig att gatunitets uppbyggnad har stor betydelse f6r var
koncentrationer av fléden uppstir respektive var det bildas bak-
vatten. Det giller savil gingtrafik som biltrafik. Det hir innebir
att man delvis kan avvisa enskilda attraktioner som den enda
betydelsefulla ingrediensen for att attraktiva strak och platser ska
uppsti. Stadens konfiguration har en minst lika stor roll som den
enskilda attraktionen. Med andra ord dr det inte enbart ett nytt
varuhus som behovs for att hjilpa upp ett centrumomréde, det

ir lika viktigt att gatustrukturen har den ritta utformningen och
konfigurationen. Att kunna forutspd och pévisa var fldden ska
uppsta ir en viktig ingrediens i planeringen av nya och befintliga
omraden.

Space Syntax som metod

Metoden utgir frin en forenklad bild av staden, en axialkarta,

dir alla tinkbara f6rflyttningar finns redovisade. Mojliga for-
flyttningar innebir forflyttningar utmed gator och vigar och vissa
vilfrekventerade stigar och genvigar.

Forsta steget 1 en Space Syntax analys blir att skapa denna forenk-
lade bild bestdende av ett begrinsat antal rita linjer. Linjerna dras
dir forflyttningar dr mojliga, utmed gator och vigar, hinder i

form av trappor och andra forsvarande passager medfor att linjen
bryts. Linjerna ska éven brytas dir siktlinjen bryts av backkrén och
andra visuella hinder. Antalet linjer ska vara si fa som méjligt och
striickas ut sa lingt som det dr méjligt. En hel linje symboliserar
ett obrutet strik. Dir en linje bryts ir det viktigt att linjerna knyts
samman for att beridkningen ska bli ritt.

Axialkartan bestir nu av ett begrinsat antal linjer, en linje for varje
gata och vig i det undersokta omradet.

Nu kan analysen pdbérja dir varje enskild linjes férhallande till de
andra linjerna beriiknas pid matematisk vig. Berikningen utfors av
ett tilliggsprogram till ArcView eller motsvarande GIS-program.
Linjernas utriknade virde uttrycks som ett integrationsvirde, dir
integrationsvirdet dr ett kvantitativt virde som uttrycker hur de
ovriga linjerna forhaller sig till vér linje. Ett hogt integrationsvirde
pa en linje innebir att den befinner sig relativt nira de andra
linjerna i systemet. Ett hogt integrationsvirde kan pavisa strik som
anvinds mer for forflyttningar dn andra gator i systemet. For att
kontrollera resultatet méste vissa filtstudier genomféras pa plats,
dir antalet rérelser i ett vilintegrerat strak riknas.



Analysen redovisas som axialkarta dir varje linje fir en
firgmarkering beroende pé hur vilintegrerad linjen ir.

Analysmetoden kan alltsd peka ut de mest vilintegrerade gatorna i
en stadsdel eller hel stad liksom de minst integrerade.
Utvirderingar av analysmetoden som genomforts pekar pa att vil-
integrerade gator oftare dn andra gator dr de mest besékta och
anvinda gatorna. Utifran detta kan man sluta sig till att gator med
hogt integrationsvirde ocksa dr de gator som innehaller de bista
butiksligena.

Space Syntax hjilper oss att f6rstd mojligheterna i ett omrade och
vi kan anvinda metoden for att forutse vad ett tilligg i staden far
for konsekvenser i form av fléden och integration.

ANALYS AV PITEA STADSKARNA

Syftet med att gora en Space Syntax 6ver Pited dr att peka ut de
mest integrerade delarna av staden. Analysen ska ses som ett kom-
plement till de andra metoderna och gor dirfér inga ansprak pa
att vara heltickande. Att genomfora en fullstindig Space Syntax
analys skulle innebira ett enormt arbete att folja upp samtliga
punkter i staden f6r att genomféra kontrollberidkningar pa plats.
Dirfor har jag valt att géra en mycket generell analys éver staden
och resultatet ska ses ur det perspektivet.

Analysen 6ver Pited bestdr av tre Space Syntax-analyser. Den
forsta analysen behandlar enbart planomrédet, f6r de tva andra

har jag litit utoka undersokningsomradet till att dven gilla nir-
liggande bostads- och industriomriden. De tva sista analyserna har
jag dessutom latit dela in i fotgingarperspektiv respektive bilist-
perspektiv. Det finns en uppenbar skillnad i de tva perspektiven,
trafiksepareringen av staden har medf6rt att det finns tva helt
skilda strukturer, en for bilister och en fér gang- och cykeltrafik.
Jag har velat studera hur detta paverkar helhetsbilden och om man

far olika bilder av integrationen i centrum.
Biltillginglighetsanalysen utesluter omridden som enbart kan nis
till fots eller med cykel sdsom gagator och ge-viigar. Fotgingarana-
lysen utesluter 4 andra sidan hirt trafikerade trafikleder som
Timmerleden och Norra Ringen men tar med ge-viigar och ging-
strak.

Anledningen till att jag gjort den hiir tredelade analysen beror pa
att jag dels vill se hur integrationen ser ut i ett snivt avgrinsat
centrumperspektiv och dels hur ett stérre omland péaverkar integra-
tionen 1 centrum.

Jag har litit kombinera analysen med flddesrikningen fran slump-
metoden for att fi en bild av hur vil Space Syntax analysen stim-
mer in pi centrum.
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Centrumanalysen

Analysen bekriftar en viktig del
av Piteas strukturella uppbyggnad,
nimligen att Storgatan ir Piteds i
sirklass mest vilintegrerade gata.
Detta befister Storgatans roll som
det naturliga handelsstriket i
staden. Utover Storgatan saknas
det gator i Pited som kommer

upp i den hogsta integrationsklas-
sen. Nygatan och Sundsgatan skil-
jer ut sig som de tvi efterfoljande
gatorna med ett hogt integrations-
virde. Det relativt hoga integra-
tionsvirdet avspeglas inte lika tyd-
ligt i den fysiska och funktionella
strukturen hos dessa tvi strik. Ser
vi till Sundsgatan avskricker dess
skala och de ogidstvinliga sidoom-
ridena all form av spontana akti-
viteter liksom till flanerande. En
bred fyrfilig trafikled som pa dess
sodra sida kantas av hoghus, par-
keringsytor, ett slitet parkerings-
hus och en ling monoton fasad
har en avskrickande inverkan pi
ett fungerande stadsliv. Vad som ér
intressant med det hir resultatet dr
snarare att se att den omvandling
av Sundsgatan som ir pa ging med
ett avsmalnat trafikrum fér bilar
och utékade gingstrak kan visa sig
vara helt ritt vig att ga for att géra
Sundsgatan till en mer levande del




av Pited. Space Syntax analysen visar i vart fall att Sundsgatan har
goda férutsittningar till att bli ett vilintegrerat och livfullt strik i
Pitea. Men om Sundsgatan omvandlas till en gron stadsgata med
ett smalare trafikrum och med nya bostadshus pa sodra sidan finns
det goda férutsittningar att Sundsgatan ska leva upp.

Nygatan ir den tredje vilintegrerade gatan i centrala Pited, det
hir bekriftas ocksa i anvindningen av den. Nygatan ir ett av
de effektivaste cykelstriken i Pited, den stir i god férbindelse
med hogskoleomridet och de vistra bostadsomridena samtidigt
som den star i forbindelse med Svartudden och skolomréidet vid
Stromnis och Norrmalmia.

Ser vi istillet till delar som kan forvintas vara vilintegrerade

men som inte ir det, hittar vi Hamnplan med Robin Hood och
Uddmansgatan. Det hir ir vilanvinda strak som inhyser en stor
del av Piteds butiker men det avspeglas 4nda inte i analysen varfor?
For Uddmansgatan handlar det troligen om en spinnoffeffekt frin
Storgatans handelsomride, Uddmansgatan har levt upp mycket
tack vare att Storgatan fyllts med butiker och utrymmet mittats.
Direfter har Uddmansgatan fitt ta en del av det som inte rymts
utmed Storgtan. Satsningen pé utemiljon har varit en bidragande
faktor till att gora Uddmansgatan till en attraktiv och vilinte-
grerad del. Fotgingarrikningen bevisar detta, Uddmansgatan har
blivit huvudentrén till handelsomridet utmed Storgatan.

Vid Hamnplan handlar det om att Robin Hood i sig sjilvt dr en
magnet som lockar till sig folk oavsett var den placeras. Detta i
kombination med den cenrtala placeringen i Pited och skyltliget
utmed Timmerleden har gjort det hiir till en livlig del av staden.
En butiksetablering av extern karaktir genererar en hel del biltra-
fik vilket ocksd blivit en f6ljd av Robin Hood det himmar en del av
folklivet i den hir delen av Pited.

Vad visar centrumanalysen fér den framtida utvecklingen av cen-
trum

Bygg pé att Storgatan dr den mest integrerade gatan i Pited. Stor-
gatan har med Space Syntax analysen de biista forutsittningarna
for att behalla en livskraftig handel. For framtiden bér man alltsi
bygga vidare pa det hir striket och ge utrymme f6r handeln att
vixa ytterligare.

Omvandlingen av Sundsgatan kan bli ett lyft f6r stan, om man
lyckas med konststycket att gora utemiljon trivsam och mer intim
finns det goda férutsittningar for att detta ska bli ett frekventerat
strak som kan fi synergieffekter pa handeln i centrum.
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Analys dver hela Pited

Ging- och cykelanalys

Det intressanta med resultatet frin
den hir analysen ir att den inte
sirskiljer sig ndimnvirt fran cen-
trumanalysen. Storgatan befister
sin roll som den mest integrerade
gatan i Pited. Det har ingen bety-
delse att ett flertal bostadsomra-
den kopplats pd analysen, resulta-
tet paverkas inte nimnvirt.




Bilanalys

I detta steg hinder det mycket,
bilden av Pitea blir annorlunda.
Storgatan har plockats bort for att
det ir en gigata. Di framtrider
gamla landsvigen till Ojebyn,
Nygatan, som det i sirklass mest
integrerade striket i Pited. Nyga-
tan skulle alltsd vara huvudader
for biltrafiken i Pited, eller ska
man tolka analysen som si att
Nygatan borde vara ett prioriterat
strak for kollektivtrafik. Det visar
att Musikhégskolan trots allt har
en bra placering i staden dven

om integrationsvirdet avtar med
avstandet frin centrum. Det andra
intressanta striket dr Sundsgatan,
som uppvisar ett hogt integra-
tionsvirde i forhallande till omgiv-
ningen.

Vad som ir intressant att se ir att
de tvd huvudtrafiklederna i staden
far ett sd lagt integrationsvirde.
Varken Timmerleden eller Norra
Ringen nér hogre dn 5-6. En for-
klaring kan vara att de dras i ett
perifert lige med fa kontaktpunk-
ter till omgivande bostadsomré-
den.
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FORTATNING SOM MODELL bostider. Det medfor att staden blir in mer utspridd och gles till
Varfor fortédta sin struktur.

Ett av de tyngsta argumenten for att féresla en fortitning dr att Den andra riktningen foljer Farosundets sodra strand dir nya
transportarbetet minskar med en tit stadsstruktur. bostadsenklaver vixer fram vister om Farévigen. Det hir dr

Om vi studerar de tendenser som kan skonjas i analysen éver Pited ett monster som bryter helt mot tidigare utvecklingsriktningar.

ser vi att stadsmassan har vuxit explosionsartat de senaste 60 dren. Gemensamt for de tva utbyggnadsriktningarna ir det sjonira liget,
Fram till omkring 4r 1850 hade Pited en svag stadstillvixt. Nir si med ett boende i nirheten i eller i direkt anslutning till vatten.

den stora sigverksexpansionen inleddes tappade centrala staden en
del av sin attraktionskraft di nya sigverk uppfordes i Munksund,
Storsund och Bergsviken. Sagverken drog till sig arbetskraft som

i sin tur genererade nya bostider. De tre orterna fick en stark
fysisk expansion. Det ir hir som staden grundar sin utdragna
bebyggelsestruktur. Pited var och forblev centralort for handel,
arbete och boende men konkurrensen frin de nya sigverksorterna
och Ojebyn verkade himmande for Piteds tillvixt. Tiden fram till
1940-talet innebar att staden expanderade inom sina grinser f6r
1876 ars plan. Direfter skot expansionen fart, hir kom drabanterna
att fi en stor betydelse f6r hur staden expanderade. Utvecklingen
kan liknas vid en stor magnet dir Pitea centralort r pluspolen och
drabanterna minuspolerna. Drabanterna vixte i riktning mot Pited
centralort och Pited viixte i riktning mot drabanterna.

Det har medfért att Munksund och Pited vuxit samman till en gles
enhet och Pited och Ojebyn ir pd god viig att vixa samman men
dir ligger E4 som en avskiljande barriir. Pited och Bergsviken har
inte lika tydliga samband som de tvéd andra drabanterna men det
finns tendenser till en sammanslagning.

N

Idag gir det att se nya tendenser dir drabantutvecklingen fatt
konkurrens frin andra utvecklingsriktningar. Omréidet Pited —
Munksund ir si gott som sammanvuxet men omridet innehaller
stora outnyttjade arealer som idag anviinds till rekreations och
sportindamal. Hir finns en stor utvecklingspotential men istillet
sker stadsutbyggnaden i en annan riktning, bort frin Munksund
mot Havsbadet dir fritidshusomraden permanentas till aretrunt-




Stadens form blir mer och mer utdragen och avstinden inom
staden 6kar i takt med utglesningen.

Ju glesare en stad dr desto lingre blir de genomsnittliga avstinden
mellan stadens olika funktioner. Vilket 1 sin tur leder till ett

okat behov av transporter inom staden. Vi kan redan idag se att
den glesa strukturen i Pited gor det svart att forsorja de olika
bostadsomridena med en effektiv kollektivtrafik ur ekonomisk och
befolkningsmissig synvinkel. Istillet kar kraven pa fler trafikle-
der, en ny Timmerled ute i Sédra fjirden, en férlingning av Norra
Linken ¢ver Norra fjirden. Om vi satsar pa att fortita innerstaden
kan vi spara omriden runt staden och istillet nyttja dem till fritid
och rekreation. For varje ny villa som byggs i stadens utkant
forsvinner 2500 kvm naturmark till tomtmark, gator och annan
infrastruktur.

Med en titare stadsmassa f6ljer inte bara miljévinster i form av
minskat transportbehov och forbittrad stadsbild, den stora vinna-
ren ir stadslivet, den tita staden genererar fler boende till centrum
och handelns férutsittningar forbittras. Trygghetsaspekter spelar
ocksd in i valet av utbyggnadsmodell dir en f6rtitning av centrum
med bostider och handel kan ge 6kad trygghet och en livligare

stad som éven lever upp under kvillar och helger.

Vi har den glesa stadsstruktur vi har och den kan vi inte géra si
mycket dt idag, men vi kan genom en lingsiktig planering arbeta
for att fortita staden.

Genom att fortita Pited forbittras forutsittningarna for att bedriva
en effektiv kollektivtrafik och det enskilda transportbehovet
minskar.
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Tathet genom nérhet

Tithet far vi genom ett intensivare markutnyttjande och genom
att ersiitta avstind i staden med byggda grinser. De grinser vi ser
idag idr av en annan karaktir, det ir grinser av trafikleder och
dverblivna markomraden. Om vi ersiitter de grinserna av byggda
grinser mojliggér det en fortitning av staden. Samtidigt som vi
kan spara pa det omgivande landskapet och naturen.

Som overskottsnalysen tydligt visar bestir en stor andel av centrala
staden av 6ppna och lagt utnyttjade ytor. Hir finns en méjlighet
att bryta en del av utglesningsprocessen och istillet satsa pa att lika
ihop saren efter de senaste 60-arens enklavutbyggnad av Pited.

En forindring ir pa viig att ske 1 Pited, fastighetsiigarna har insett
att det finns en marknad fér att producera nya ligenheter. Det
mirks framforallt som en trend dir man bygger pé befintliga
fastigheter i innerstaden med fler viningar. En kostnadseffektiv
16sning som snabbt och relativt enkelt ger ett nettotillskott av
ligenheter. Tack vare ligre byggkostnader kan en relativt hog
utbyggnadstakt hillas som pé kort tid kommer att 16sa en del av
bostadsbristen i Pited. Men den hir utvecklingen dr inte enbart

av godo, den arkitektoniska kvalitén dr lag. For att 16sa kraven pa
tillginglighet miste tidigare tviviningshus utrustas med hiss och
hisschakten placeras pd utsidan av byggnaderna. Ett annat problem
ir att det arkitektoniska uttrycket tappar tidsperspektivet, 60- och
70-talsbyggnader far pibyggnader frin 2000-talet. Dessutom ér
den allenarddande trenden att husen utrustas med stora klumpiga
mansardtak som helt bryter mot tidigare stilideal. Forvisso far
Pited en helt egen unik bebyggelse ett karaktiristiskt sirdrag med
en stad av mansardtak

Ett problem kvarstir, man nyttjar inte stadens dverskottsomriden.
Men dven hir mirks en f6rindring, under 2004 kommer ett
flertal nya byggprojekt att starta dir bland annat en parkerings-
tomt utmed Aronsgatan ska bebyggas. Omdaningen av Sundsgatan

kommer ocksa att medfora en nybyggnation av ligenheter utmed
gatans sodra sida.

En fortsatt stark satsning pé fortitning som utbyggnadsmodell
kan ateruppritta en del av den forna tydliga grinsen mellan stad
och land. Fortitning i Piteds fall bér handla om att satsa pa
stadsrenovering dir man fyller igen alla hal i innerstaden som
uppkommit till £6ljd av lediga tomter, planeringséverskott och
underutnyttjade ytor. Det bor ocksa leda till att man omprovar
vissa mindre limpliga lokaliseringar i centrum si att ytterligare
mark kan frigoras. Jag tinker pa bensinstationerna utmed Sunds-
gatan, rangerbangéirden och busstationen.

Med en fértitningsmodell dterupprittas en del av de urbana kvali-
teter som gitt férlorade i den sénderdelade staden.



Fortatningsomraden

Som de olika analyserna visar
finns det ett flertal omriden i cen-
trala Pited som dr mojliga att for-
dndra anvindningsomridet. Forut-
sittningarna skiljer sig dock rejilt
it varfor jag har valt att dela in
forslaget 1 fortitning pa kort sikt
respektive lang sikt.

Omréiden som kan fértitas pa kort
sikt innebdr allt frin 1 dr och upp
till 10 ar

Omréden pi lang sikt innebir 10
ar och framat.

.

(15
4

gsomrdden. Blaa omriden visar pd mijliga fortitningsomriden in

i majliga omréiden pa lite lingre sikt (>10 ir)
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Fértitningsomraden pa kort sikt

1. Parkeringsplatsen Aronsgatan

En lucktomt pa 2 500 kvm med ett mycket centralt lige, 100 meter
frin Storgatan. Mojligt att bygga bostider med sjoutsikt pa denna
tomt. Utifrin den omgivande stadsbilden ir det majligt att hélla en
hég exploateringsgrad pa denna tomt 4 =5 véningar vilket skulle
kunna ge ett tillskott pa 60-70 ligenheter.

Idag anvinds tomten som parkeringsplats och rymmer ca 80
p-platser som miste ersittas om tomten bebyggs.

2. Kyrkbrogatan

Liten lucktomt mellan Radhustorget och Pristgardsgatan pa 1000
kvm. Mgjlig att bebygga med mindre byggnad utmed Kyrkbro-
gatan. Med hinsyn till omgivningen méste exploateringsgraden
hallas nere.

3. Pitetidningen 24 000 kvm

Storre omride utmed Timmerleden pi 24 000 kvm. Omrédet ir
delvis bebyggt med en stérre byggnad pa 2 100 kvm bottenarea
innehallande Pitetidningen. Limpligt omride f6r volymhandel
med krav pa skyltlige. Goda méjligheter f6r en stadsintegrerad
volymhandel. ICA planerar att ta ver Pitetidningens lokaler och
omvandla dem till ett ICA Kvantum. Mojligt att etablera fler
butiker i omrédet. Bra tillginglighet f6r billister och géende.

4. Norrmalm

Det hiir dr troligen stadens mest attraktiva lige for nya bostider.
Platsen dr sjonira och ligger i den pittoreska och attraktiva
stadsdelen Norrmalm. Men det ér ocksé en av de mest kon-
troversiella platserna i Pited. En fortitning av Norrmalm med
strandnira bostider stiller oerhorda krav pa anpassning till den
omgivande bebyggelsen. Samtidigt kan det med stdd av analysen
vara limpligt att helt bryta mot omgivningen och tillféra en kon-

trast av 2000-talssnitt till det gamla och pittoreska.

Det hir dr ett av fa omraden i centrala staden dér det skulle vara
mojligt att bygga strandnira bostider.

En fortitning hir skulle kunna ske pa tva siitt, antingen gar

man f6rsiktigt fram och sparar omréidet nirmast kanalen och
koncentrerar exploateringen till parkeringstomten och grismattan
i norr. Det skulle innebéra 2700 kvm byggbar yta, om man skulle
g4 ner med bebyggelse dnda till vattnet skulle det innebira totalt
6000 kvm byggbar yta.

5. Telemiiklarna

Tomt som ir bebyggd med gammal bensinstationsbyggnad. Bygg-
naden anvinds f6r butiksindamal idag. Byggnaden passar inte in

i omréidet utgdr mer ett frimmande element i sammanhanget.
Tomten ir pa 1600 kvm och limpar sig for bostider, skalan bor
dock hallas nere med tanke pa Norrmalm.

7. Viistergatan

Stor lucktomt pi 3 600 kvm norr om Ahléns. Lamplig tomt for
bostider, gar att bebygga med relativt hog bebyggelse i 4 — 5
viningar, detta tack vare att tomten ligger nedanfér en hojdstrick-
ning.

8. Bryggeritomten 4 600 kvm vara byggnad 1 400 kvm
Svirbemistrad tomt som kriver noggranna dverviganden. Pa
tomten ligger det gamla bryggeriet frin 1878, byggnaden ir tom
och saknar anvindning. Byggnaden har vissa bevarandevirden
men har genomgitt ett par okinsliga renoveringar och tillbyggna-
der. De mest bevarandevirda delarna av bryggeriet ligger nirmast
Sundsgatan. Det dr mojligt att fortita omradet nirmast Nygatan
utan att riva hela eller delar av bryggeriet. Hir handlar det om
3600 kvm sluttande tomt.



9. Sundsgatan 5 700 kvm

Overskottsomride och svarbemistrad tomt pa 5700 kvm. Tomten
ligger inklimd mellan tvi viletablerade hamburgerrestauranger.
Beroende pa hur man viljer att hantera bryggeriet fir det konse-
kvenser f6r nyttjandet av denna lingsmala tomt. Om man viljer att
bevara bryggeriet blir det svart att bygga framfér. Om man istéllet
viljer att riva bryggeriet blir det betydligt enklare att fortita det
hir omréidet med bostider.

10. Killbogatan 4 200 kvm

Piteas gamla infartsvig kantas av stora ppna grisytor. Det omrade
som ligger inom analysomradet utgér endast en liten del av detta
oppna strik. Det hir straket d4r mycket limpligt som f6rtitnings-
omréde. Bebyggelsen skulle férvisso hamna nira Sundsgatan men
om man jobbar med bullerdimpande dtgirder som hastighetssink-
ning frin 70 till 50 km/timmen kan stérningarna minskas.

Fortitningsomraden pé lang sikt

De mest attraktiva fortitningsomradena ligger strax vister om
centrumkirnan men de ir ocksi de mesta svirbemistrade omra-
dena. Till stor del bygger en exploatering av dessa omraden pa

att Norbotniabanan byggs och att rangerbangarden flyttas till en
mer limplig plats utanfor Pited. Det kommer ocksa an pa vad som
hinder och sker med Kappa.

11. Shelltomten 6000 kvm

Den ena halvan av omradet utgors idag av en gron fyrkant mellan
bensinstationen och bostadsbebyggelsen och den andra halvan av
bensinstationen.

Bensinstationen har en mindre limplig placering idag, inom det
av Boverket rekommenderade skyddsavstindet pid 100 meter frin
bensinstationen finns ett stort antal bostider. P4 sikt kan man
behova avveckla bensinstationen och di frigérs ett stérre omréide
som kan bebyggas.

12. Busstationen 15 800 kvm varav befintliga byggnader 1500 kvm
Helt kvarter i centrum som i éverskottsanalysen pekas ut som ett
omride med ineffektiv ytanvindning. Se vidare forslagsdelen.

13. 5] 20 300 kvm varav befintliga byggnader 1 800 kvm

Delar av omridet anvinds idag som omlastningsomride f6r Green
Cargo mellan lastbil och jirnvig. Den del som ligger nirmast
centrum har dock delvis fatt en ny anvindning di tvd restauranger
flyttat in i de gamla lagerlokalerna. Pi kort sikt dr det omajligt

att bebygga omridet, si linge som rangerbangéirden finns hir ir
miljostorningarna alltfor stora.

En omvandling av omradet forutsitter dirfor att rangerbangéirden
flyttas, och det kommer inte att ske férrin Norbotniabanan byggs.
Se vidare forslagsdelen.

14. Rangerbangirden 75 000 kvm

Industribangird f6r skogsindustrin i Pited. Omradet bestér till
storsta delen av jirnvigsspar. En omvandling av omréidet skulle
innebira att ett mycket stort markomrade skulle frigoras. Piteas
framtida expansionsbehov skulle vil tillgodoses om det skulle bli
mojligt att exploatera det hir omréidet. Det dr dock inte helt
oproblematiskt att exploatera omrédet. Fragetecknen dr minga,
med tanke pa omréidets nuvarande och tidigare anvindning kan
man misstinka att det finns gott om fororeningar i marken, likaséi
ligger omradet pa gammal utfyllnadsmark. Det stora frigetecknet
ir dock nirheten till Kappa kraftliner, hela omradet ligger forvisso
utanfér 1000 meters zonen men ingen vet om Kappa kan behéva
expandera i framtiden. D4 finns risk att man liser in Kappa och
att féretaget istillet viljer att satsa pd annan ort. Dirfor bor man
noga dverviga en expansion av staden i denna riktning. Ur f6r-
titnignssynpunkt vore denna expansion den mest optimala, ett
stort centralt markomrade som gir att koppla pa den befintliga
centrumkirnan. Omréidet ligger dessutom i ett vilexponerat lige



FORSLAG

Generella planeringsfrdgor

vid Piteds mest trafikerade viig, Timmerleden. Det hir omridet
skulle siledes passa utmirkt for handelsetableringar.

15. Vistra Kajen 99 000 kvm

Omridet saknar permanent anvindning och ér enligt 6ver-
skottsnanalysen klassad som 6verskottsmark. Omréidet innehéller
en tillfillig uppstillning av gamla hamnbodar som sparades till
eftervirlden nir de olika etapperna av Timmerleden drogs fram
genom Piteds gamla hamn. Brandférsvaret har sin évningsanligg-
ning hir och under vintern tippas sné i omradet.

Det skulle alltsa vara méjligt att exploatera omradet ganska omga-
ende. Men det finns tvd hakar, grundférhallandena och nirheten
till Kappa. Delar av omradet ligger innanf6ér 1000 meters zonen.
Kappa har tidigare motsatt sig en handelsetablering pé vistra kajen
med hinvisning till att deras framtida expansionsméjligheter skulle
inskrinkas. I kommunens 6versiktsplan dr omradet utlagt som
framtida centrumomrade.

Omridet nirmast vattnet dr mycket instabilt och enligt en geo-
teknisk undersékning av omradet finns det en 6verhingande risk
att delar av kajen ska rasa ner i fjirden.

Det ir alltsi inte helt enkelt att exploatera Vistra Kajen. Omradet
innehaller mycket attraktiva ligen fér strandnira boende samtidigt
som nirheten till industrin avskricker med buller och lukt. Vid en
exploatering skulle det bli liitt att integrera omradet med centrum-
kirnan

Det mest realistiska alternativet vore att det framtida resecentret
byggs pa Viistra Kajen och att Norbotniabanan dras via Vistra
Kajen.

Den mark som blir éver vid ett resecenterbygge borde di inkor-
poreras i Hamnparken si att ett stort sammanhingande parkom-
rade skapas.

Nolia

16. Nolia strandpromenaden 18 000 kvm

Markremsa mellan Nolia missomride och Norra fjirden. Over-
skottsmark i 6verskottsanalysen.

Tyvirr dr det omdjligt att bygga hiir si linge som kraftledningen
skir genom omréidet. Det dr dock majligt att exploatera en mindre
del vid smabatshamnen.

6. Nolia 19 400 kvm
Lider av samma problem som strandpromenaden, en kraftledning
som skir genom omradet.



EN LIVSKRAFTIG CENTRUMHANDEL

En avgérande friga for stadens attraktivitet som bostads- och
lokaliseringsort dr hur handelns mojligheter tas till vara och
utvecklas. Hir behovs idéer och handlingskraft for att visa hur

de centrala delarna av Pited ska utvecklas si att staden fir ett

bra underlag for en livskraftig handel och ett bra kultur- och
ndjesutbud. Som situationen ir idag, fér Pited en hird kamp mot
sin storre broder i norr, Luled. Dir Luled har ett 6vertag med ett
betydligt stérre och bredare handelsutbud #n Pited. Pited tappar
ddrfor en del i handel gentemot Luled, pa sikt dr det hir ett hot
mot den lokala handeln i Pite4.

Det finns stora skillnader mellan de tvi stiderna. Luled har en
mycket tillatande attityd till externhandel, ett stort handelsomrade
har vuxit fram vid Storheden, i direkt anslutning till E4:an. Pitea
diremot har en mer restriktiv hallning till externetableringar, pa
ont och gott. Kommunen har slippt fram viss externhandel pa
Backen men det handlar nistan uteslutande om sillankopsvaror
och inga livsmedel. Istillet har kommunen lyckats fi KF att bygga
en stormarknad mitt inne i centrum, en stormarknad av extern
karaktir. Ytterligare etableringar dr pa ging hir med bl a ICA.
Men det behovs fler centrala platser infér framtiden for att kunna
mota upp etableringsplaner och for att fi en kontrollerad expansion
av detaljhandeln.

Hiir finns tvd olika behov som bér tillgodoses, dels den tradi-
tionella centrumhandelns behov av trevliga shoppingstrik med
bra butiksligen och den mer volymkrivande handeln som kriver
god tillginglighet med bil och vil exponerade skyltligen utmed

infartsleden, Timmerleden.

Centrumbandelns utbredning i Pited 2003. Traditione
centrumhandel markerat rott och “extern handel” med gult.
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Handelns forskjutning i staden
De tendenser vi kan se 1 centrum-

handeln idag dr att tyngdpunkten Utbredning & tendens <€ >

inom detaljhandeln f6rskjutits

viisterut. Ostra delen av Storgatan Framtida rikining Kromremeee>
haller mer pa att omvandlas till Centralpunkt .Uddmansgoton
en café- och restauranggata allt

medan butikerna flyttar visterut " ° "

narmare Robin Hood och Dragplaster D

Smastaden. Det ir en splittrad bild
av handeln som framtrider, det
mesta dr samlat inom ett tydligt
avgrinsat omrade men trots det
ligger det utspritt éver ett stort
omrade.

Orsakerna till det hiir gir att se

i den utveckling av centrum som
pagétt under de senaste 40 aren.
Det handlar bl a om; saneringen
av innerstaden under 60- och
70-talet, bygget av Tempo/Ahléns
vid Sundsgatan under 60-talet,
etableringen av inomhusgallerian
Smistaden 1 slutet av 80-talet,
KF:s stormarknad Robin Hood
vid Timmerleden 1998 och
Domushusets ombyggnad till
kontor.

Framtida "dragpldster"£"s



Saneringen av innerstaden féranleddes av tydliga ambitioner att
renodla omrédet ster Radhustorget till ett rent bostadsomrade,
butiks- och verksamhetslokaler skulle bort. Hir lades grunden till
forskjutningen av centrum, Radhustorget blev den 6stra entrén till
centrum och inte som den mittpunkt det var tinkt frin bérjan.
Med saneringen av innerstaden pekades omradet mellan
Radhustorget och Vistergatan ut som ett centrumomrade med
handel, kontor och bostider. Funktionssepareringen delade in
staden 1 tydligt avlisbara enheter. Innerstaden skulle befrias frin
onddig biltrafik och Storgatan gjordes om till gigatan 1967,
parkeringar anlades i en ring runt centrum péd behagligt gangav-
stdnd till butiker. Trafikleder planerades och byggdes runt
centrum. Innerstaden blev littillgingligt f6r de flesta. Handeln var
koncentrerad till omridet mellan Riadhustorget och
Uddmansgatan med viss spridning at bada hall. Ett Domus-
varuhus uppférdes pa Storgatan mellan Riadhustorget och
Aronsgatan.



FORSLAG

Generella planeringsfragor

Niista steg att sprida ut handeln togs nir Tempo byggde sitt varu-
hus i hérnet av Sundsgatan och Viistergtan, ett par hundra meter
vister om Domusvaruhuset. Detta bidrog till att splittra handeln 1
centrum med tvé stora varuhus lingt frin varandra. Varfér
placerades Tempo helt f6r sig sjilv, utan nigon tydlig kontakt med
den 6vriga handeln?

Det hiir blev en dragkamp mellan 6st och vist. Det bilfria gang-
striket pa Storgatan utokades visterut med strickan Uddmans-
gatan - Lillbrogatan.

I mitten av attiotalet byggdes inomhusgallerian Smastaden pa
vistra delen av Storgatan, dragkampen mellan 6stra och vistra
delen skirptes. Nu fanns tre stora varuhus i centrum men inget av
dem med nirkontakt till den andra, men en viss koncentration till
vistra delen av centrum.

Det enda riktiga torget i Pited, Radhustorget fick en margi-
naliserad position i och med forskjutningen, istillet ordnades en
ny torgliknande plats pa Uddmansgatan - Byxtorget. Byxtorget
ir i dag ett blomstrande torg med planteringar, sittplatser och

en utomhusscen. Det lingsmala torget omges av byggnader med
butikslokaler i bottenplan.

Pited har en vil uttalad strategi att inte tillita externa etableringar
av handel i staden, som f6ljd av detta lyckades man med det stora
konststycket att fa KF att bygga en “extern” stormarknad mitt

inne i stan — Robin Hood vid Timmerleden. En stormarknad mitt
inne i stan med gingavstind till det mesta. Ett mycket lyckat
exempel pé att det gar att bygga stormarknader mitt inne i en

stad pa gingavstind till bostadsomraden utan alltfér stort avkall
pa biltillginglighet. Men etableringen innebar ocksé att handeln
tippade dn mer i centrum, koncentrationen till viistra Storgatan och
Byxtorget 6kade.

Idag ligger de flesta stora butikerna mellan Byxtorget och Robin

Hood. Ostra delen kimpar for att hiinga med i konkurrensen
med viist, det finns tankar pd en ny galleria i 6ster med en eventu-
ell inglasning av Storgatan f6r att locka folk. Det finns en del
utrymme fr ett par stora butiker dster om Byxtorget. Frigan ir
om man ska dteruppritta 6stra delen av Storgatan som handels-
strik eller om man ska fortsitta utbyggnaden mot vister med fler
butikslokaler och nya ligen f6r volymhandel vid Timmerleden.

Detaljhandel och service ir grundliggande funktioner for en vital
och livskraftigt stad och de dr en av de viktigaste orsakerna till att
folk reser in till centrum. Tillsammans med kollektivtrafikknutar,
gagator och képcentrum dr de storsta dragplistren for den centrala
staden. For att fi en langsiktig utveckling av centrumkirnan ér
det av stor vikt att man stirker férutsittningarna f6r en livskraftig
och konkurrenskraftig handel med en mangfald av butiker. For
att uppnd detta méste de centrala delarna kunna erbjuda nirings-
idkarna goda lokaliserings- och utvecklingsméjligheter.

Pitea har goda forutsittningar att bli en attraktiv handelsstad men
det handlar om att ta tillvara pa stadens sirprigel och anvinda
det som ett argument. Mycket har gjorts f6r att gora innerstaden
till en trevlig plats att flanera pd, hir finns gott om sittplatser,
planteringar och uteserveringar.

Handeln har genomgitt stora férindringar under de senaste
decennierna som lett till nya behov och krav pi butikmiljéerna i
centrum. Nationella kedjor tar 6ver den smaskaliga handeln och
medfor okade krav standardisering och mindre vikt liggs pa sir-
prigeln. Man ska kunna kinna igen sig i en H&M-butik var
man in befinner sig i landet eller virlden. Det stills krav pa

att butiksytor, skyltmajligheter, dtkomst for varutransporter och
kunder, listan kan goras lang. Samordningsférdelar i varuhandeln
har medfért att de stora nationella och internationella butiks-
kedjorna och képcentren okat sina marknadsandelar pd bekostnad



av de traditionella fristiende butikerna. Detta dr inget unikt i sig,
men om en stad inte kan uppfylla de hdgt uppsatta kraven viljer
ofta de stora kedjorna att ligga ner eller flytta till ett externt lige
och i virsta fall flytta till grannkommunen.

Stadens centrum ir attraktivt som handels- och serviceplats
mycket tack vare koncentrationen av kunder med manga och
specialiserade behov liksom att folk dras till centrum av andra
grunder dn det rent kommersiella. Stadens centrum ir en viktig
motesplats £6r folk, dirfor bor man inte enbart se till handelns
behov och énskemail niir man ska férsoka utveckla stadens centrum
till en attraktiv handelsplats.

De flesta som anvinder stadens centrum gor det av andra anled-
ningar in att enbart shoppa. Handeln bér dirfor inte var den
enda premissen nir man skal planera for l6sningar av bebyggelse,
transporter eller vid anvindningen av gator och offentliga rum.
Handeln blomstrar bist i samspel med andra centrumfunktioner.
Den stora utmaningen ligger dirfor i att hitta en avvigning mellan
alla skilda intressen som verkar i centrum. For att fa en lingsiktig
positiv utveckling i centrum miste alla centrumaktorerna samar-
beta med att ta fram idéer for hur stadens centrum ska marknads-
féras och vilket utbud man efterstrivar att erbjuda. Det méste
utarbetas en tydlig strategi som ska ligga till grund f6r den fort-
satta centrumutvecklingen. P4 samma sitt som utveckling av
centrummiljén ger positivt genomslag pd handeln ger en satsning
och utveckling av handeln positivt utslag pi centrumlivet.

Handeln &r beroende av en fungerande planering

Jerker Séderlind® tar upp den logiska uppbyggnaden av staden
och dess centrumfunktioner. Handeln har sedan ling tid tillbaka
varit férlagd till stadens centrum, enligt den s kallades nirhets-
principen. Vilket bygger pé att det ska vara nira for konsumen-
terna att gora sina inkop. Likasé ska det finnas det ett stort utbud
av varor samlat pa en begrinsad yta mitt i staden.

23 Soderlind, Stadens renidsans

De flesta stiider har vuxit fram som centrum f6r handel, en plats
ddr minniskor kunnat utbyta varor och tjinster. Stiderna har haft
ett eller flera marknadstorg f6r handel, frin de ursprungliga mark-
nadstorgen mitt i staden till dagens kopcentra lings motorvigar
och infartsleder. Eftersom handeln uppstod lingt fore industriali-
seringen och storstadstillvixten kan handeln ses som en stadens
verkliga grundliggande byggstenar. Utan handel - ingen stad.
Handeln 4dr dock mycket sirbar och om inte de styrande i stiderna
kan erbjuda goda villkor limnar handelsminnen staden. Att mark-
naden limnar staden beror delvis pa att stidernas planerare och
politiker inte kan erbjuda affirsminnen goda ligen inne i staden.
Under 1960- och 1970-talen var de svenska planerarna mycket mer
marknadsanpassade, stora delar av stiderna revs for att ge plats it
varuhus och parkeringsplatser. Det dr idag svart att forsvara denna
skovling av vira innerstider, men utvecklingen skét i varje fall upp
den utspridning av handeln vi ser idag, dir nya képcenter hamnar
lingt utanfor stadskdrnorna med 6kat bilresande och bilberoende
som foljd.

Om de, enligt Séderlind, stadsgrundande aktérerna som
handlarna ir, inte erbjuds fysiska planer och platser som ur det
egna sniva sirintressets perspektiv framstir som attraktiva och vil
fungerande, di drar sig de stadsgrundande undan den planerande
instansen. De bryter di ofta ny mark utanfér de kontrollerade och
kontrollerande stiderna. Dessa nya 6ar av frihet bryter sig loss fran
det som handelsminnen uppfattar som forlegade restriktioner och
himskor pi den egna affirsutvecklingen. Om detta sker pé platser
avskilda fran resten av staden, slutar staden att vara ett gemensamt
projekt. Vi riskerar att fi en okontrollerad utveckling som kan
utarma stadskirnan.

Vad det handlar om dr att vi maste ta tillbaka initiativet av pla-
neringen och kunna erbjuda attraktiva och limpliga ligen for
handeln. Limpliga ur den synvinkeln att de inte bara ska gagna
handelns aktorer utan dven de som bor och anvinder staden och
vara langsiktigt forsvarbara ur miljosynpunkt.
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En 16sning pa problematiken som Soderlind tar upp ir att

handeln idag dr hinvisad till tva valmgjligheter for nya etable-
ringar, i stadskdrnan eller i ett externt lige. Om man ser pi

USA har en ny mellanform av handelsetableringar uppkommit, s k
”Stripcentra”. Stripcentra anliggs som ett stort antal butiker och
serviceanliggningar med parkeringsplatser utefter utfartsviigarna
fran centrum. Oversitter man det hir till svenska forhallanden
kan de trafikleder som forbinder stadskdrnan med ytteromradena
byggas om till breda stadsgator eller avenyer, med gingbanor och
tridplanteringar. Utmed dessa stadsgator kan lokaler f6r handel,
kontor och eventuellt dven bostider uppforas. Detta vore ett bra
alternativ till képcenter i rent externa ligen. Med modellen kan
sir frin modernismens planeringsideal likas ihop och stadskirnan
kopplas sammman med isolerade bostadsférorter. Stadsgatan med
affirer kan alltsd knyta ihop geografiskt isolerade omriden till en
ny och stérre helhet.

Det hiir stiller dock krav pa att gamla trafikplaneringstankar
mjukas upp for att istillet tillita bebyggelse utmed hirt trafikerade
infartsleder.

Hoten mot centrumhandeln

Vad kan vi viinta oss av den framtida utvecklingen av centrum-
handeln ur ett nationellt perspektiv?

Lars Jacobsson®, pekar pi tre faktorer som styr den strukturella
torindringen inom handeln. Det dr: bilismen, internationali-
seringen och informationsteknologin. Jacobsson pekar pa att dessa
torandringar haller pé att fa stor betydelse for vara stadskirnors
anvindning. Minga svenska stider grundlades dirfor att de var
limpliga handelsplatser. Idag dr det inte givet att stadskidrnan ér
den handelsplatsen, det kan lika vil vara det externa kopcentret.
Orsakerna till detta menar Jacobsson ér bilismen som gjort oss allt-
for bekvima. Vira svenska stider frin 1600-, 1700- och 1800-talet
ir inte utformade for att klara av bilismen, de dr bittre anpassade
tor gdende och histar. Det dr framforallt bristen pa parkerings-

platser som ir det stora bekymret f6r stadskirnorna. Det dr bade
dyrt och kringligt att bygga parkeringsplatser som kan svilja den
fortgiende okningen av antalet bilar. Nir det blir svirt att hitta
parkeringsplats viljer méinga istillet att fara till det externa kop-
centret som ir anpassade till bilismens principer. For att klara
konkurrensen frin externhandeln méste stadskidrnorna satsa pa fler
parkeringsplatser.

Enligt rapporten kommer dirfor alltfler butiker att flytta ut fran
centrumkirnan under den nirmaste 20 irs perioden. Det kommer
att ske en ordentlig omlokalisering av detaljhandeln frin centrum
till externa ligen. Tendensen idag ir att bide sortimentet och
kvaliteten blir bittre i de externa ligena. Frin det att extern-
handeln startade i Sverige sa handlade det enbart om ligpris-
butiker till dagens kopcenter med en differentierad handel.

Vad blir det d kvar av centrumkirnan enligt Lars Jacobsson?
Han menar att omstruktureringen kommer att innebira att city-
kirnan blir plasten for den mera smaskaliga handeln med litta och
icke skrymmande varor, liksom plats f6r restauranger och noje.

En dyster framtidsbild som mélas upp 6ver vira svenska
stadskérnor.

Slutsats

De fysiska dtgirder som kan vidtas for att utveckla och stirka Pited
som handelsstad bér handla om att ta tillvara pé Piteds sirprigel.
Pitea har trots harda och ganska brutala saneringar av stadskirnan
lyckats behalla mycket av sin sméaskalighet. Det hir dr nagot att
bygga vidare pa, smaskaligheten och trivsamheten i en smastad.

Det gar inte att férhindra den férskjutning av handeln som pagar,
centrumhandeln miste fa hitta ett jimviktslige mellan koncentra-
tion och konkurrens. Handeln har inte métt vil av den utglesade
struktur som har ritt de senaste 30 dren. Skapa istillet nya maj-
ligheter for fler butiksligen med flexibla I6sningar i vistra delen
av centrum. Satsa pd att locka fler kviills- och helgverksamheter

24 Soderlind 1, sid 261, ref till Handeln infor &r 2000, Handelns langtidsutredning, Lars Jacobsson, Barbro Johansson, Jurgen Reichel. Nordstedts juridik 1993
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till centrum som konserthus, kulturhus och en eventuell flytt av
biblioteket till centrum.

Staden maste kunna erbjuda handeln fysiska planer som harmo-
niserar handelns sirintressen med hela befolkningens intressen.

Ett av dessa ir niirhet till butiker och service frin bostaden och

arbetsplatsen.

I valet av fysiska atgirder vill det ofta dyka upp konflikter mellan
olika intressen. I valet av dtgird ska dtminstone dessa tre punkter
vigas in:

Atgiirderna miste kunna byggas och drivas pi kommersiella
grunder

Atgiirderna miste syfta till att stirka stadslivet oberoende av tid
pa dygnet och dret

Atgiirderna ska ta hinsyn till det existerande, stadens sirart och
det ska stillas hoga krav pi arkitektur och utformning.

En utbyggnad av handeln i Pited miste ske i samspel med 6vriga
funktioner i centrum allt for att skapa ett si levande centrum som
mojligt. Lokalisering och utformning av nya butikslidgen, speciellt
storre etableringar ir en stor och krivande utmaning som stiller
stora krav pd planering och inpassning i staden, di de flesta som
anviinder staden gor det av helt andra orsaker in att shoppa. Av den
anledningen bér man inte sitta handeln i férsta rummet nir man
ska planera for ny bebyggelse, kommunikationer eller f6r anvind-
ningen av stadsrummet. For att bidra till en positiv utveckling av
staden maste nya storre handelsetableringar visa respekt till det
existerande och pa si sitt bidra till att vitalisera omkringliggande
gator och platser. Képcenterlosningar for externetableringar bor
inte overféras direkt till innerstadens mer smaskaliga bebyggelse
och gatunit, utveckla istillet nya kreativa 16sningar som med

Robin Hood.

Trots allt dr det sd att handeln fungerar bist i samklang med 6vriga
centrumfunktioner dir den stora utmaningen ligger i avvigningen
mellan de olika intressena sisom handel, service, kontor, kultur,
rekreation, och boende.
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FORSLAG

Generella planeringsfrdgor

FUNKTIONSINTEGRERING?2

Den traditionella staden bestar av ett kontinuerligt gatunit dir
avbrott i form av parker eller torg dr en naturlig del av staden.

Pi stadsplanen kan dessa ses som gréna eller obebyggda 6ar i

ett hav av bebyggelse. Den svenska 1900-tals modellen for stads-
byggande har istillet fokuserat pa bebyggelse som 6ar i ett hav,
omriden som isolerade bebyggelseenheter f6rbundna av vigar f6r
olika trafikslag. Mellanrummen bestir hir av natur, gronska och
impediment. Enligt Séderlind resonerade planerarna antagligen
som sé att "inom den hir bebyggelsekokongen ska minniskor
kunna trivas, umgis och kinna tillhérighet”. Bebyggelsekokongen
eller grannskapsenheten som vi ér mer vana att kalla denna
bebyggelseprincip fick stort genomslag under efterkrigstiden, en
reaktion mot den tidigare si anonyma storstaden. Storstaden med
sin rutnitsprincip och anonyma bostadsomraden sigs av den tidens
planerare som en grogrund fér fascism, nazism och kommunism.
Tankarna kiinns igen frin dagens debatt om att miljonprogram-
mets forortsomraden dr en grogrund {6r kriminalitet.

Moderna bostadsomraden har mer av den férindustriella byn som
forebild dn den historiskt framvuxna staden. Skillnaden ligger i
niringsfinget, det moderna bostadsomrédet saknar ofta ett
differentierat utbud av bostider och arbetsplatser, istillet dr den
ett renodlat bostadsomrade dir befolkningen arbetar nigon annan-
stans. I den traditionella staden finner vi arbeten och bostider

i en blandad symbios. Bostadsfororten ir periferi medan staden
ir centralpunkt. En tanke bakom detta handlande har varit att
bryta den historiska stadens grundstruktur — den kontinuerliga
stadstillvixten. Stadens uppstyckning i olika fysiska enheter har
fatt negativa effekter vad giller social rérlighet och inte minst f6r
transporter. En stad uppstyckad i olika grannskapsenheter skapar
storre avstind dn en kontinuerlig stad. Den uppdelade staden for-
hindrar enligt Séderlind social och kulturell utveckling. En stad
dir sociala och kulturella grinser ir inskrivna i stadsplanen blir

med nédvindighet trogflytande. Da staden dr uppstyckad efter
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givna funktionella paket vilka ér svira att indra pa.

En kontinuerlig stadsplan medger 4 sin sida en storre flexibilitet,
det dr betydligt littare att férindra funktionen. Det ir t ex littare
tor en verksamhetsutévare eller social gruppering att utvidga eller
minska sina revir i takt med ekonomiska och kulturella forind-
ringar.

En kontinuerlig stadsplan sammanfogar och méjliggér med andra
ord stadens storlek, blandning, genomstromning, offentlighet,
konkurrens och social och kulturell mangfald. En stad av isolerade
enheter fungerar enbart och endast om omrédets befolkning
uppfor sig i enlighet med forestillningen om stadsplanens
intentioner.

En av de mest betydelsefulla faktorer som styr valet av bostadsort
ir forsorjningen. Om vi blickar tillbaka pé stadstillvixten i Sverige
ser vi att den var ganska blygsam fram till bérjan av 1800-talet,
huvuddelen av landets befolkning livnirde sig pa vad jorden och
marken gav. Féljaktligen bodde nirmare 80 % av Sveriges befolk-
ning pa landsbygden. Men fran och med mitten av 1800-talet
torindrades dessa forhallanden. Nir vi gick frén ett ruralt samhille
till ett mer urbant, katalysatorn f6r omvandlingen var industrialis-
men. Nir den nya indsutrin behévde arbetskraft rekryterades den
frin landsbygden. Stadstillvixten skot ordentlig fart, de gamla liga
tristiderna blev i minga fall smiltdeglar for ohidlsa och sanitira
oligenheter. Det vi idag ser som pittoreska boendemiljoer var pa
den tiden det motsatta.

Industrialismens framging ledde till en stark urbaniseringsvig och
betydande stadstillvixt. Fram till 1930-talet skedde den i de gamla
stadskidrnorna, ny bebyggelse kopplades direkt pd den gamla stads-
kirnan, nya kvarter stakades ut som dnnu en arsring pa rutniits-
staden. De nya arbetsplatserna férlades ofta i direkt anslutning till
stadskérnan eller strax utanfér. Med tiden vixte den tita stadskér-
nan och inkorporerade nya landomréden till sin encelliga kirna.



Den kontinuerliga stadstillvixten brots i si sakteliga under de
forsta seklerna av 1900-talet di nya firdsitt gjorde det mojligt

att bo lingre bort fran arbetsplatsen. Den traditionella stads-
tillvixten ersattes av kommunikationsleder och éar av bebyggelse.
Hir pabérjade det stadsbyggande vi idag ser konsekvenserna av,
stider av funktionsseparering. Boende och arbete var fér sig men
dven stider av avstind.

Ett inbyggt avstind mellan det nya och gamla, dir det nya enligt
modernismens principer krivde jungfrulighet som ett betryggande
avstind till det gamla. Likasa krivde modernismens bostads-
omréden avstind inom det nya for att naturen skulle fa plats.
Konsekvenserna av denna planeringsmodell blir ett skapande av
grinser mellan funktioner genom en konsekvent separering av
bostider och arbetsplatser. De tydliga grinsdragningarna skapar
stora pendlingsrérelser i staden, behovet av goda kommunikationer
okar vilket i sin tur ofta innebir trafikleder och ytterligare grins-
dragningar mellan funktioner och omréiden.

Stadens form beror idag till stor del som nimnts tidigare av grin-
ser, grinser mellan stad och land, grinser mellan inbérdes omra-
den i staden, grinser mellan funktioner.

De stidder vi ser idag bir tydliga spar av modernismens ideal,
tydliga grinser?, det dr fi ideologier som fatt s stort inflytande
over stadsbyggandet. Modernismen har en sund grundtanke, att
skapa ljusa och trevliga stider med mycket sol och luft samt att
skapa trygga omraden att viixa upp i med trafikseparering och
gott om natur och gronska. For att uppna dessa ideal bestar den
andra delen av ideologin av tanken att skapa grinser mellan funk-
tioner i enlighet med Athen-Charterets flerfunktionella stadsi-
deal®®: arbete, boende, rekreation och transport. Allt i vil
avgrinsade funktionsomraden.

Om vi ser till hur det ir idag sa finns modernismens ideal vil
inarbetade sdvil i lagstiftning som i praktiken. Planering handlar i
stort om att kategorisera funktioner i det fysiska rummet och dra
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grinser mellan dem i dversiktsplan och detaljplan. Alla planer blir
till en stor kulturell kontext med betydande sociala konsekvenser
for invdnarna.

Framtidens stad bor bli mer tillaitande for att blanda verksamheter
och boende. Férdelarna med funktionsintegrering i staden dr
midnga.
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Generella planeringsfragor

GRONSKAN

Vad vore staden utan sin gronska, den ir en av de stora kvaliteterna
nir vi pratar om den svenska staden. Gronskan ger oss ett sam-
manhang till det omgivande landskapet och ger staden en del av
dess identitet. Det ir kvaliteter som har stor betydelse fér framti-
dens stadsutveckling. Planeringen av stadens parker och grénstrik
maste ske med ett lingsiktigt perspektiv. En planering som beto-
nar ett strukturtinkande och med en helhetssyn pa det gronas
manga funktioner. Grénska har betydelse f6r livskvalitet och hilsa
hos de minniskor som bor i staden. I vardagsmiljoer, vid bostaden,
arbetsplatsen eller lings med firdviigen virdesitter man att ha
tillgéng till vegetation och grona omraden.

Parker och naturomriden #r samtidigt en av de viktiga offentliga
motesplatserna i staden. Se gronskan som en helhet ett gront
nitverk i staden - en gron struktur.

En sammanhingande gronstruktur ger forutsittningar for att for-
stirka och bibehilla ett rikt viixt- och djurliv i staden. Samtidigt
spelar en vilutvecklad gronstruktur stor roll for hur minniskor
upplever och anvinder parker och natur.

Stadens parker och naturomriden ska ge utrymme for savil aktivi-
teter till vardags som till helgutflykter. De bostadsnira gronomri-
dena spelar stor roll for stadsminniskans vardagsfrid. Tillgang till
gronska i omgivningen ir ett grundliggande behov fér minniskor
och har betydelse f6r minniskor hilsa och vilmaende.

Parker och naturomriden har stor betydelse som stadsbyggnads-
element. De utgor visentliga inslag som ger karaktir t vira stider,
tillsammans med hus, vigar och vatten. Gronskan i staden bygger
liksom bebyggelsen upp édrsringar i staden. Precis som varje tid
har sina stilideal ifriga om arkitektur och stadsbyggnadselement
sd finns motsvarande inom landskaps- och tridgirdskonsten med

tydligt avlisbara epoker.

Pited har en pataglig gronska som gér sig pimind i hela staden
med undantag for det inre av gamla Higgholmen. Det tydligaste

grona eller om vi hellre ska siga blda elementet dr vattnet som
omger centrum, i séder den 6ppna Sédra fjirden och i norr den
lite mer slutna Norra fjirden och genom staden Piteilven via
Stromskanalen. Vattnet ger staden en tydlig identitet, en karaktir
med vattenutblickar. Likasi omges staden av gronska som far
mota vattnet, det dr fi platser dir bebyggelsen maéter vattnet.

De tydliga vattenrummen med sina grona viggar och bebyggelse-
fria strinder bidrar till en tydligt avldsbar gronstruktur. Karakti-
ren skiftar dock visensskilt, frin Badhusparkens strikta 1870-tals
gronska till Noliaomradets stora ppna grisplaner och till den
relativt nyanlagda parken vid S6dra Hamnen.

Forhéliningssatt

Norra Fjirden

Det sammanhingande gronstraket utmed Norra Fjirdens strinder
bér bevaras och limnas oexploaterat.

Sédra Fjirden

Sédra Fjirdens strinder bor utvecklas sa att ett sammanhingande
parkstrik bildas mellan Badhusparken och Vistra Kajen. Istillet
tor att exploatera Viistra Kajen med stadsbebyggelse bor
Hamnparken utokas med Vistra Kajen som kompensation for
Resecentrum Norrbotniabanan som antingen hamnar pi Vistra
Kajen eller i Hamnparken men ocksa for att omradet ér svarbe-
byggt. Att lita Vistra Kajen ligga i trida i viintan pé bittre tider ir
synd med tanke pé det centrala och vilexponerade liget vid Sodra
Fjirden och Hamnparken.

Stromskanalen

Kanalens vistra sida ingér i det sammanhingande gronstraket som
en forbindelselink mellan de tva fjirdarna.

Som jag visat i Overskottsanalysen s finns det ett méjligt utveck-
lingsomride vid Norrmalm. Det skulle i sa fall innebira att en

del av kanalens vistra sida bryts sonder av bebyggelse. Det kan



vara motiverat att bryta ett sammanhingande strik i detta fall med
tanke pa att omradet ligger mitt inne i staden och denna gronyta
ligger lite vid sidan av och underhalls inte sirdeles vil idag.

Stadsgronska

Innanfér vattenrummens striinder tar strukturtinkandet slut 1
Pitea. Det finns ett flertal sma parker men inga strre samman-
hingande tillgingliga gronstrik. Det som finns dir ér trafik-
gronska. Det hir ir ett férhallande som borde utvecklas i framti-
den. Omvandlingen av Sundsgatan kommer att innebira att
trafikrummet fir en gréninramning av nya allétrid. Detta ger ett
nettotillskott av gronska till centrum, ett tillskott som dessutom
binder samman Stromskanalens gronska med Sundsgateaxeln.
Gronska i1 innerstaden behéver inte noédvindigtvis betyda park, det
kan ricka med att plantera trid utmed gatorna.
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Kilen - en ny stadsdel

KILEN - EN NY STADSDEL | PITEA

INLEDNING

Pitea vixer sa det knakar men som analysen visar gir utvecklingen
mot en dkad utspridning och utglesning av stadsbebyggelsen.
Staden flyttar sina positioner lingre och lingre bort frin centrum
med dkade avstind som foljd. Andra stadsbyggnadsriktningar har
tagit fart under de senaste dren med en viss fortitning av centrum.
Fortitningen innebir dock att befintliga byggnader byggs pa med
en extra vining. Planer finns ocksd pé att bebygga delar av
Sundsgatans breda gaturum och ett par lucktomter. Men stora
delar av centrum kommer att fortsitta bestd av obebyggda mark-
ytor som vintar pa att fi en ny anvindning. Som analysen visar dr
det férenat med stora problem att omvandla dessa omriden idag.
Riddningen for framtidens stadsbyggande i Pited dr Norrbotnia-
banan som kommer att frigora dessa omraden.

Det i sirklass mest intressanta omrédet att detaljstudera dr Kilen
det vill siga Rangerbangirden och Busstationen. Ett omride som
har alla forutsittningar att bli en vilintegrerad del av centrum.

KILEN IDAG

Rangerbangarden?®

Pitea godsbangird ir en av Norrbottens mest trafikerade gods-
terminaler. Godstransporterna alstras till stérsta delen av pap-
persbruken Kappa Kraftliner, SCA Munksund och av sigverken
pa Lovholmen och Munksund. Dessa fyra transporterar arligen 11
miljoner ton gods via Pited godsbangird. I proportion till lastbils-
transporterna ir det en lag siffra, lastbilstrafiken stir f6r 75 % av
totala godsflodet. I framtiden riknar Banverket med att jirnvigen
kommer att ta en storre andel av det totala godsflédet

Sticksparet fran Alvsbyn och Norra Stambanan fram till Pitea
godsbangird ir elektrifierad men fortsittningen fran gods-
bangarden och vidare pa det si kallade industrisparet till Munk-
sund och Haraholmen saknar elektricitet dirfér maste samtliga
tagsitt som ska vidare kopplas om pd godsbangirden.
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Till detta hor ocksa att bangérden inte har fullgod standard vilket
innebir att det inte gir att koppla ihop fulla tigsitt. Bangirden
skulle redan idag behova utékas i lingdriktningen men det finns
inte utrymme till det, staden ligger i vigen, f6r att kunna fora Gver
mer gods till jirnvig maste bangarden flytta frin centrum.

Dagens placering av godsbangirden ir inte pd nigot siitt optimal,
dels himmar den stadens mojligheter att expandera visterut och
dels inskrinker den industrins godshantering, det ir till exempel
inte mojligt att viixla och koppla samman tig mitt i natten

p g a bullerstérningar till omgivande bostadsomraden. Kommunen
har tillsammans med Banverket studerat mojligheterna att flytta
hela bangérden till ett nytt lige i Ojebyn eller till Pitholmsheden.
Utredningen kom fram till att en sidan flytt ir mojlig men medfér
en betydande kostnad (ca 200 miljoner).

Samtliga parter ir alltsd positiva till att flytta godsbangirden men
avgérandet hinger pd om Norrbotniabanan byggs eller inte.

Bussterminalen

Bussterminalen upptar idag ett helt kvarter i Pited. Storre delen av
omrédet anvinds till parkeringsplatser, busstation och tva diffusa
gronytor. Sjilva bussomridet har en lig utnyttjandegrad, av totalt
17 busshallplatser anvinds som mest 7 under hogtrafik, resterande
platser stir outnyttjade. En stor del av bussomradet bestar av
vindytor for bussgodshanteringen i terminalbyggnaden. Genom
att nyttja omradet effektivare och anpassa terminalbyggnaden till
andra angdringssitt dn vinkelrit angéring skulle mer dn halva
kvarteret kunna anvindas till annat. Iden s6dra delen av kvarteret
ligger tvd mindre byggnader som inhyser Pite Taxi och en rese-
byra, verksamheter som kan placeras var som i Pitea.

Det ir inte realistiskt att tinka sig en flytt av bussterminalen idag,
da den ligger strategiskt vid Tviirleden mellan Norra Ringen (norra
utfarten mot E4 och Luled) och Timmerleden (sédra utfarten mot

E4 och Skellefted).
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Virdering av befintlig bebyggelse

Inom omradet finns idag sju byggnader, av dessa tillhér tre kate-
gorin "byggnader ildre dn 60 ar”. Dessa tre ligger inom ranger-
bangarden och bestar av ett lokstall frin ca 1915 och tva {6r-
ridsbyggnader. Samtliga har ett kulturhistoriskt virde, en tydlig
vittnesbord om Piteds jirnvigsepok. Det dr dock svart att inordna
dessa byggnader i en ny struktur, enda byggnad som dr praktiskt
mojlig att bevara dr det gamla lokstallet som ligger utmed Tim-
merleden. Resterande fyra byggnader har ett ligt ekonomiskt och
kulturellt virde.

Virdering av gronskan

Omriédets gronska héller mycket 1ag kvalitet. Den enda anlagda
och viil underhallna grénytan i omréidet dr Cécilparken vid bus-
stationen. Ovrig gronska bestar mestadels av sly och buskvegeta-
tion. Stora delar ir trafikgronska och kulisvegetation mot ranger-
bangarden. Bevarandevirdet pi den befintliga gronskan dr lag med
undantag for parken.

OSAKERHETSMOMENT

Norrbotniabanan

En omvandling av omradet forutsitter att Norrbotniabanan byggs,
om s inte blir fallet kommer det att bli oméjligt att omvandla hela
eller delar av omridet. En genomging av de olika tinkta enskilda
tomterna visar med all tydlighet pé vilka problem en utebliven
Norrbotniabana skulle medfora pa forslaget.

En flytt av rangerbangarden skulle enligt Banverkets berikningar
kosta runt 200 miljoner. Banverket har inga egna planer pa

att flytta bangirden idag utan en flytt férutsitter en Norrbotnia-
bana. Dessutom l6ser inte en flytt av bangarden véra problem,
industrispéret till Haraholmen kommer att ligga kvar i sin nuva-
rande strickning via rangerbangirden och diagonalkorsningen
med Timmerleden fram till dess att Norrbotniabanan genomfors.
Industrispéret transporterar stora kvantiteter farligt gods varje ér.
Nista omréide dr Busstationen, en effektivisering av denna skulle
kunna frigora lite mer én halva busstationsomradet, men det skulle
trots det bli svirt att genomfora en genomgripande omdaning av
omridet. Forbindelselinken mellan Sundsgatan och Timmerleden
ligger dir som en S-formad barriir och rangerbangirden med

tillhérande skyddszoner.
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Fororeningar

Vikan férvinta oss att det finns stora problem nergrivda i omra-
det, till att borja med vilar hela omradet pa utfyllnadsmassor som
kan innehélla bade det ena och det andra. Pited kommun har inte
litit gora nagra nirmare analyser av omridet. Ser vi till de senaste
decenniernas anvindning av omridet kan vi med all siikerhet vara
torvissade om att marken bitvis ir rejilt férorenad med olja, diesel
och andra kemikalier. Med andra ord kan vi vinta oss att det
kommer att medfora betydande insatser for att stilla omradet i
byggbart skick med héga sanerings kostnader som £5ljd.

Industrin

Industrin dr den tredje stora osikerhetsfaktorn, Kappa har redan
idag en rejilt tilltagen skyddszon pa 1 kilometer frin sodapannan
och kemikaliehanteringen. Om industrin utokar sin verksamhet

i riktning mot centrum riskerar det att ligga en dod hand 6ver
hela det tilltinkta forslagsomradet. Som liget idr idag finns inga
sddana planer men beroende pa konjunktursvingningar och andra
svarplanerade faktorer kan Kappa komma att vilja att expandera
it det hir hallet.

Slutsats

En forutsittning for att omvandla Kilen dr att all nuvarande verk-
samhet forsvinner och det kan inte ske forrin en Norrbotniabanan
byggs.

Det finns endast en bevarandevird byggnad inom hela omridet,
lokstallet, alla andra byggnader bor rivas.




ANTAGANDEN OM FRAMTIDEN

For att komma vidare i arbetet har jag valt att gora ett antal
antaganden om framtiden utifrin dagens tendenser.

TENDENSER 2004 ANTAGANDEN OM FRAMTIDEN

Regeringen har stillt sig positiv till en Norrbotniabana Norrbotniabanan byggs enligt alternativ 3 eller 4
mellan Umeé och Haparanda, byggstart 2010.
Ett nytt resecentra f6r tdg och buss byggs vid Norrbotnia
Pitea vixer med ungefir 100 personer om éret. banans stationslige

Efterfragan pa centralt beligna ligenheter dr stor och Rangerbangirden flyttas
vintas 6ka ytterligare
Nuvarande skyddszoner runt Kappa ligger fast och utokas

Musikhégskolan ska fordubbla antalet studenter till 2005 inte

Stort behov av studentligenheter Befolknings6kningen hiller i sig

Tryck pa kommunen att fa fram fler ligen for Noédvindiga marksaneringar och grundforstirkningar av
volymhandel Kilen genomférs
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SLUTSATSER FRAN ANALYSEN

En utvidgning av centrala Pited bor bygga pa den
relativa sméskaligheten som finns pd Higgholmen.
De storskaliga bostadsomridena pa Higgholmen ses
som en parentes i stadsbyggandet utan naturlig for-
ankring i 6vriga delar av staden.

De tankar som fanns i 60- och 70-talets generalpla-
ner att 6-karaktiren pa Higgholmen skulle bibehil-
las och forstirkas med hjilp av trafikleder kinns
nigot mirkliga idag. Trafiklederna skulle associera
till vattenfyllda kanaler som omgirdade Higghol-
men. Trafiklederna fick i och f6r sig den effekten
men de ir lite for effektiva med att avskirma Higg-
holmen mot resten av staden, trafiklederna blir mer
barridrer dn 6-birare. De utfyllnader som gjordes
infér Timmerledens byggande forstirkte dessa ten-
denser ytterligare, det blev in lingre till vattnet.
Nista steg att anlidgga hamnparken och férsoka
avskirma den frin Timmerledens bullermatta med
buskar och trid kommer om ett par ir att ta bort
vattenkontakten helt.

Det kiinns mer angeliget att lika ihop den gamla
staden pid Higgholmen med de nyare omridena i
vister och norr. Higgholmen ir en relativt homogen
stadsdel som halls samman av ett tydligt rutniit.
Sundsgatan och Tvirleden med busstationen bryter
detta monster och pd andra sidan vidtar ett helt

Kilen som en stor oformlig klump i Pited som skiljer Higgholmen frin resterande

annat monster, dir bebyggels.en fir ett linjirt mons- bostadsomriden. Det ligger en utmaning i att forsoka brygga ver kilen med nya
ter. Hir ligger en stor utmaning att lika samman kommunikationslinjer for att fi en 6kad genomstromning av minniskor vilket kan gynna
dessa tvd monster till en harmonisk enhet. bandeln och staden



Ett nytt omréide bor alltsd ta tillvara pa det befintliga
rutnitet som finns pd Higgholmen och knyta ihop
det med den mer uppldsta karaktiren som finns i
Backen och Berget/Killbo (det gir att skonja en
rutnitsstruktur dven hir men i mindre tydlig form)

Ett helhetstinkande kring gronskans roll i staden
bér genomsyra det framtida stadsbyggandet och
bygga vidare pa gronstriken och forstirka deras roll
i staden. I detta strukturtinkande bér striket Sunds-
gatan ingd som ett stadsmissigt gront strik av allé-
trid och grona lungor. En brist i Pited gronstruktur
dr just bristen pé stadsmissiga gronytor, Uddmans-
gatan och Kiillboparken dr de enda goda exemplen,
en utokning skulle behovas. Markremsan norr om
Sundsgatan ir ett mojligt omrade f6r en mer stads-
missig gronska, en gron lunga mitt i staden. Det
skulle dessutom forstirka och komplettera det fram-
tida gronstriket utmed Sundsgatan pa ett bra siitt.
Remsan dr dessutom komplicerad att bebygga och
inordna i staden, bredden ér inte tillricklig for kvar-
tersbebyggelse och den skulle dessutom skymma
bakomliggande verksamheter som Bryggeriet
(omvandlas viren 2004 till konsthall, restaurang och
turistbyrd) en park skulle littare kunna inordnas i
strukturen.

Space Syntax analysen visar med all tydlighet Stor-
gatan dr Piteds mest integrerade gata. Ett forhil-
lande som man ska bygga vidare pi och dra nytta
av. Forutsittningarna for ett levande gatuliv dr goda
det vore dirfér naturligt att erbjuda handeln i Pited
expansionsmdjligheter utmed viistra Storgatan

EE Handelstrak
I Handelstrak, skrymmande varor
EE Gronstrak

Resecentrum
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KILEN EN NY STADSDEL

PLANMONSTER

Utifrin 1876 ars plan fanns en tanke och ambition och lata Pited
vixa kontinuerligt genom att koppla pa nya kvarter till Higg-
holmens rutnitsplan. Detta fringicks nir Backen och andra nya
bostadsomraden byggdes ut efter andra virldskriget.

Backen som har en upplést form soker harmoniera med den homo-
gena resten av tridgardsmisteriet (omride 1.2) och bryter helt mot
Higgholmens rutniit. Backens bostadsomriden (omrade 3.2 och
3.3) har en relativt sluten fasad mot gatan men innanfor den ett
ligexploaterat bostadsomrade. Higgholmen diremot hiller en hog
exploatering bide utmed gatan och init mot kvarteret.

Kilen ska bli en naturlig fortsittning pa Higgholmen. Konceptet
bygger pa att Kilen ska integreras i Pited och bli en naturlig fort-
sittning pd innerstaden samtidigt som stadsdelen vara en brygga
mot bostadsomradena i vister (Backen och Kiillbo). Utbyggnads-
principen bér bygga pd Higgholmens historiska struktur med ett
tydligt rutnit av slutna kvarter. I métet med Backen och Killbos
upplosta kvartersstruktur och mer linjira princip évergir Kilen
ocksa i en mer upplést form for att méta dessa omraden.

Rutnitsstaden pa Higgholmen forlings med ett kvarters bredd och
moter Backen. Linggatorna Pristgardsgatan, Storgatan, Hamnga-
tan och Hamnplan forlings visterut till Bryggaregatan. Direfter
sker en inpassning till Backens gatustruktur genom att Hamnplan
bojer av it sydvist och blir parallellgata till Bergsviksvigen.
Bryggaregatan ges en direkt férbindelse med Timmerleden. Mot
Timmerleden évergir rutnitet till en mer upplost form. Detta for
att mota upp Hamnplans upplésta kvartersform och mojliggora
utrymme £6r handel och verksamhet mot Timmerleden.

Mot norr och Sundsgatan blir det ocksé en upplést kvarterstruktur
da kvarteret dr relativt smalt. Sydvistra hornet av Vistergatan och

Sundsgatan avsitts som parkeringsplats till Ahléns.

Utmed Sundsgatan ska det vara majligt att bygga hus i mer fria
strukturer som kan harmoniera med omradena 3.1 och 3.4. och
Ahléns platta kiplada.

Pi den norra sidan av Sundsgatan dvergar kvartersbeyggelsen i en
lingsmal park.

Storgatans roll som handelsstrak ska befistas i planstrukturen.
Dirfor bor gatan ges 6kad dignitet som centralgata i Pited. Det ska
uppnis genom att en ny liten offentlig plats skapas i korsningen
mellan Bryggaregatan och Storgatan. Platsen ska spela mot Rad-
hustorget i andra inden av Storgatan och ge den hir delen av
centrum en tydlig entré.

Rutnitet dr en vil beprovad planform som fungerar bra och tillater
en flexibel anvindning. For planomrédet ir det naturligt med en
fortsittning av Higgholmens rutnit men att den 6vergir till en
mer upplést form mot viister dir omridet moter Timmerleden och
skyddsomridet kring Kappa.
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EXPLOATERINGSGRAD

Hela omrédet skall exploateras men det bér ske pi ett differentierat
siitt. Pristgirdsgatan, Storgatan och Hamngatan ska symbolisera
den tita staden, med en sluten kvartersstruktur och byggnader
iliv med gatan. Det hiir innebir i praktiken att den befintliga
bebyggelsen forskjuts ett hack visterut.

Mot Timmerleden 6vergir den tita kvartersstaden i en uppldst
form bestiende av stora enskilda byggnader och ¢ppna parke-
ringsytor alternativt laga parkeringsdick. Den upplésta formen
fortsiitter visterut mot Bergsviksvigen dir byggnaderna placeras i
friare former for att mota Backen.

Pristgirdsgatan — Sundsgatan bygger vidare pa lamellprincipen
med orientering utmed gatan.

KVARTERSUPPDELNING

Kilen ska bli ett funktionsintegrerat omride med stor blandning av
bostider, verksamheter och handel.

En grundtanke ir att den blandade stadsbebyggelsen ska fortsitta
visterut dir Kilen ska ges forutsittningar att bli en levande del av
staden. En del som fir férutsittningar att leva dygnet runt och inte
bara under den tid som butikerna ir 6ppna. Det ska uppnis genom
att man planerar for flexibla byggnader som enkelt kan byggas

om for nya dndamil. Hir ska man tillimpa vertikalintegrering

av byggnaderna sa att det ska vara mojligt att i en och samma
byggnad blanda kontor, handel och bostider.

Omridet kommer att bestd av ett centralstrak mellan Pristgirds-
gatan och Hamngatan dir Storgatan fir hogsta prioritet som han-
delsgata. Omréidet mellan Hamngatan och Timmerleden sker en
successiv 6verging till mer verksamhetsbetonad anvindning med
framforallt volymhandel och verksamheter. Denna kommer att
fungera som buffertzon mot Norrbotniabanan och Timmerleden
samtidigt som det ir en av stadens biista skyltligen for volymhan-

del.

RORELSEMONSTER OCH FORBINDELSER

Det primira for hela forslaget dr att fa bort den barriidreffekt som
omridet ger uttryck f6r idag. Det ir inte sirdeles litt att ta sig
frin Backens bostadsomraden in centrumhandeln pa Higgholmen
om man viljer att gd, man mdste antingen gé via Tviirleden (Bryg-
garegatan — Storgatan - Viistergatan) eller via Sundsgatan, évriga
delar av omradet dr mer eller mindre stingt fér passage om man
bortser busstationen som knappast inbjuder till en trygg passage.
For att f4 Backen till en integrerad del av Pited méste Kilen
omvandlas och 6ppnas upp si att ett flode kan uppsti, ett flsde

av minniskor och varor. I framtiden ska det dirfér bli mojligt att
utan problem ta sig frin Backen till centrum via ett antal méjliga
passager och gator.

Huvudargumentet for att omvandla omradet har varit att 6ppna
det si att Pitea dter kan viixa pd ett homogent sitt och samtidigt
lika ihop de delar som ligger som barriirer i staden. Kilen ska
kinnas som en helt integrerad del av Pited innerstad, ett omride
som knyter samman Haggholmen med Backen. Verktyget for att
torverkliga dessa ambitioner ér att anpassa Kilen till omgivningen
och det en form som uppmuntrar till ett fldde av minniskor.
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GATUSTRUKTUR

Den stora stotestenen i forslaget dr hur trafikfrigan ska losas.
Genom omridet passerar idag en av Piteds huvudaxlar for biltrafik,
linken mellan Norra Ringen och Timmerleden. Det gir inte att
negligera detta forhallande, Pited innerstad skulle vinna mycket
pa att bli av med linken och flytta den lingre bort frin centrum.
Linken genererar mycket genomfartstrafik (6 500 fordon/dygn?’)
som skulle kunna g nigon annanstans. Men alternativa drag-
ningar i innerstaden saknas och att planera for en forlingning

av Norra Ringen 6ver Norra Fjirden med en direktanslutning

till Havsbadsleden (Timmerledens forlingning dsterut) dr uteslutet
av ekonomiska och stadsbyggnadsideologiska skil. Dirfér maste
frigan om genomfartstrafik genom omradet 16sas.

Den andra stora frigan fér omradet ir jirnvigen och Norrbotnia-
banans dragning genom staden. En omvandling av rangerbangér-
den och bussterminalen far inte planeras si att den hindrar eller
forsvérar en central dragning av Norrbotniabanan. Samtidigt ska
man vara medveten om att Norrbotniabanan kommer att f6ra med
sig en stor andel godstrafik och dirmed dven mycket farligt gods
som ska passera genom Pited. Av dessa skil kan det vara direkt
olimpligt att planera for bostadsbebyggelse i den sédra delen av
omridet. Hir har vi dven Timmerleden som har en stor andel
farligt gods.

Med den omvandling av omradet som forslaget innebir okar méj-
ligheterna att riitta till en del av det gamla trafikledstinkandet
som funnits i staden. Nu kan man istillet satsa pd ett mindre
hierarkiskt gatunit i centrum med ckad siikerhet som f6ljd. Det
kan dock behévas en tydlig distinktion mellan huvudgator och
lokalgator for att samla genomfartstrafik till ett strik vister om
centrum. De prioriterade trafikgrupperna bor vara de oskyddade
trafikanterna och kollektivtrafiken.

29 Trafikutredning for Pited centrum




@ Ny Cirkulations-
plats
Genomfart

Gdagata
Gdardsgata

Jarnvag

Nuvarande jirnvigen flyttas i sin helhet till annan plats i Pitea.
Industrisparet till Munksund och Haraholmen integreras i Norr-
botniabanan och fir dirmed en limpligare dragning genom Pitei.
De tva centrala alternativen av Norrbotniabanan innebir att spar-
omridet placeras pa Timmerledens sodra sida. Norrbotniabanan
medfor att nya skyddszoner maste skapas for att minimera miljo-
storningarna frin jirnvigen. Bostider bér dirfor inte byggas i
direkt anslutning till denna zon utan att man istillet viljer att
placera verksamheter och volymhandel inom detta omréde.

Huvudvagnat

Timmerleden kommer att forbli stadens viktigaste genomfartsled
tor tung trafik och 6vrig biltrafik. Leden som idag trafikeras av

12 300 fordon/dygn*® generar en hel del buller. I den trafikutred-
ning som gjorts for Pited centrum konstateras att grinsvirdena for
buller éverskrids pé flera platser utmed Timmerleden. Det finns
inget som talar f6r att trafiken kommer att minska i framtiden
varfor man fir vara vil medveten om att bullernivierna kommer
att vara fortsatt hoga.

Forbittringar bor dirfor genomforas for att minska bullerstorning-
arna och en del av Timmerledens barriireffekt. Den viktigaste
dtgirden bor vara att fi ner hastigheten frin dagens 70 km/t till
50 km/t. Den andra viktiga dtgdrden blir att utjimna trafikflddena
med tva nya rondeller som ersitter en trafikljusreglerad korsning
(Viistergatan) och en helt ny anslutning med Tvirleden via
Bryggaregatan. En atgird som bor undvikas helt dr att bygga bul-
lerplank utmed Timmerleden for att fi ner bullret. Det skulle i si
fall minska en del av de positiva effekterna med att bygga ut Kilen,
att skapa skyltlage f6r volymhandel

Ett faktum som man bor dra nytta av dr all genomfartstrafik som
passerar centrum via Timmerleden. Det ir ett utmirkt skyltfonster
mot omvirlden och férbipasserande. Det hir férhillandet borde

30Trafikutredning for Pited centrum
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man dra nytta av och marknadsféra Pited utit genom en tydlig
entré till staden via Timmerleden.

Tviirleden Viistergatan - Storgatan - Bryggargatan f6riindras helt
och flyttas ett snipp visterut till Bryggaregatan och far dirmed
en genare forbindelse mellan Sundsgatan och Timmerleden. P
det siittet forskjuts genomfartstrafiken visterut och forbindelsen
med Norra Ringen forbittras. Den stora nackdelen med att ge
linken en genare dragning ir att trafiken kan komma att cka
markant. Med detta f5ljer 6kade utslipp och héjda bullernivier
frin biltrafiken. For att minska dessa problem maste stor vikt
liggas vid utformningen av gatan. Gaturummet féreslas diarfor

fa en rejilt tilltagen bredd med plats for tridplanteringar pd var
sida av gatan liksom separata ging och cykelbanor. Hastigheten
skall héllas nere med hjilp av ett smalare biltrafikrum och plats-
bildningen vid Storgatan forslis £ en upphojd korsning med ett
gemensamt utrymme for bilar och fotgingare. Den tunga trafiken
hinvisas till Timmerleden och Norra Ringen och enbart godstran-
sporter till innerstaden fir nyttja linken.

Dessa atgirder ska leda till att linken far ett tydligt uttryck av
stadsgata framfor trafikled.

Anslutningarna till Timmerleden respektive Sundsgatan ska losas

med rondeller vilket ytterligare drar ner trafiktempot utmed Tim-

merleden utan att minska framkomligheten. Beroende pé vad han-
delsomridet utmed Timmerleden fylls med kan det finnas ytterli-

gare behov av rondeller utmed Bryggaregatan for att fi ett jimnt

flode.

Lokalgautnéat

Lokalgatuniitet i omrddet kommer att bestd av Higgholmens
torlingda langgator; Pristgardsgatan, Storgatan, Hamngatan och
Hamnplan och tvirgatan Vistergatan som degraderas frin huvud-
gata till lokalgata.

Hamnplan kommer att vara matargata fér volymhandelsomridet
utmed Timmerleden. Tanken ir att Hamnplan ska fungera som
den naturliga grinsen for den bilorienterade delen av Pited inner-
stad, dir delen norr om ska fungera som detaljhandels- och
bostadsomrade som foretridesvis vinder sig till flanorer.

Gdrdsgatunét

For att mojliggora en expansion av detaljhandeln utmed Storgatan
bér man redan i ett tidigt stadium undanta Storgatan som en ren
bilgata och férorda blandtrafik. Storgatan mellan Bryggaregatan
och Vistergatan bor ges standard som girdsgata med en hogsta
tillitna hastighet pd 15 km/t. Det kan dock vara svart att havda
denna del av Storgatan som gégata i ett initialskede. Allt fr

att befista Storgatans roll som stadens naturliga ging- och handel-
strak.

Kollektivtrafik

Innan platsen f6r Piteds nya resecentra ir bestimd blir det svirt att
detaljstudera och bestimma hur omrédet ska kollektivtrafikférsor-
jas. Ser vi till hur kollektivtrafiken gar genom Pited idag kommer
detta omride inte att innebira néigra stérre férindringar i kol-
lektivtrafiken. Idag har vi titortstrafik utmed Storgatans vistra del,
utmed Bergsviksvigen och utmed Pristgardsgatan. En utbyggnad
av Kilen skulle innebira att omradet kopplas till det befintliga
bussnitet.
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Gang- och cykelnét

Med en omvandling av omridet foljer att Piteds nigot fragmenete-
rade cykelvignit kan sammanfogas till en helhet.

Hamnplan och Sundsgatan blir huvudstrak fér den ost-viistliga
cykeltrafiken och binder samman niten frain Munksund och
Ojebyn med varandra. Bryggaregatan fir funktion av tvirforbin-
delse mellan de tva niten.

ok N7 W
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Det framtida nitet bor koppla ihop dstra och vistra delen av Pitei genom nya tykelfvagar over
Hiiggholmen. Omvandlingen av Sundsgtan medfor nya cyklebanor fram till Viistergatan men
dessa bor forlingas visterut. Bryggaregatan bor bli forbindelselink mellan Timmerleden och
Sundsgatan.

Dagens cykelvigniit i Pited som helt saknar en ﬁ;rbmdelse mellan astra otb
vdstra delen av staden. Det saknas en sammanhdingande struktur. Flera
av cykelvigarna saknar dessutom avskilda kirbanor utan delar dessa med
biltrafiken.




Parkering

Ett nytt bostads- och handelsomride i centrala Pited kommer att
medfora ett utdkat behov av parkeringsplatser. Forslaget tar inte
stillning till antalet platser som kommer att behévas men det ska
vara mojligt att bygga parkeringshus i bottenplan pa byggnaderna.
Nergrivda parkeringsgarage ir inget realistiskt alternativ da dessa
miste uppféras med helt vattentit konstruktion.
Volymhandelsomradet foreslas fa ytparkering kompletterat med
mindre parkeringsgarage. Mot Sundsgatan foreslis en storre ytpar-
kering som ersittning fér den forlorade parkeringen pd bussta-

tionen. Kantstensparkering ska majliggoras utmed vissa gator i
omridet.

Parkering pa Higgholmen idag

gl Parker

| Ytparkering P
Garage

Kantstensparekering P
0 P 9% 400m

Parké;z;ng i I{\zz‘l’env
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GRONSKA

En viktig ingrediens for hur Kilen
ska kunna utvecklas till attraktiv
del av Pited stir gronskan for. I det
hir fallet handlar det om att skapa
grona gaturum med en mer urban
gronska framfér den traditionella
parken.

Tridalléer planteras utmed Bryg-
garegatan, Bergsviksvigen och en
gles tridrad utmed Viistergatan.
Allétrid blir bjork.




FASTIGHETSBEHOV

Bostader

Idag ir det svirt att hitta lediga ligenheter i Pited, fastighetsigarna
ir vil medvetna om problemet och ett flertal byggprojekt har
paborjats under viren 2004. Det kommer att finnas ett fortsatt
behov av ligenheter i Pited. En stor del av dagens behov kommer
att tiickas av den relativt hoga utbyggnadstakten men studerar man
liget pa lite lingre sikt kommer behovet av ligenheter bara att oka.
I takt med att vi fir en aldersférskjutning under de kommande

10 dren med en allt dldre befolkning samtidigt som inflyttningen
till Pited fortsitter och Musikhogskolan expanderar kommer vi att
se ett okat behov av bostider. Av tradition viljer en stor del av
befolkningen i dldersgruppen 30 — 50 ér ett villaboende framfor
ligenhet men i och med den alderspuckel som kommer att infalla
nir 40-talisterna blir gamla och vill byta boendeform kommer det
att bli en rejil uppging i efterfrigan pa ligenheter.

Handel

Det finns idag inget uttalat behov av fler smé butikslokaler i

Pited, diremot saknas det stora och medelstora affirslokaler utmed
affirsstraket Storgatan. Ska vi blicka framit och skriva fram ten-
denserna ytterligare tio ar kommer tyngdpunkten pa handelsstri-
ket att forskjutits ytterligare viisterut. Si linge som det inte gar

att fi fram andra butiksytor dn sméytor i 6stra delen av centrum
kommer denna tendens att fortga.

Ett nytt bostadsomrade i kilen miste tillitas ha en sidan flexibi-
litet att det 4r praktiskt mojligt att omvandla bottenviningen i
byggnaderna utmed Storgatan till affirslokaler. Likas ska det vara
mojligt att bebygga girdarna med ett plan fér lite stérre butiker.
Det andra expansionsomridet f6r handel blir utmed Timmerleden,
dir det enbart handlar om volymhandel av extern karaktir. Detta
handelsomride ligger i linje med kommunens intentioner att inte
flytta ut handeln till rent externa ligen utanfor staden som konkur-
rerar med centrumhandeln. Att lata handeln expandera utmed

Timmerleden gor det mojligt att behélla en tillginglig handel som
kan inforlivas i stadsrummet.
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BYGGNADSORDNING Linjirbebyggelseprincip med byggnaderna orienterade utmed
Grundinstillningen ir att den nya bebyggelsen i Kilen ska ansluta gatan, mellanrum mellan byggnaderna mojliggér att hogre bygg-
till Higgholmens bebyggelsestruktur. Anpassningen bor ske s att nader kan byggas hir.

bebyggelsen vilar pi likartade principer som Higgholmens. Men
det finns en fara med detta synsiitt och det ir att Kilen blir en ren
efterapning av Higgholmen, vilket inte dr min tanke. Mina still-
ningstaganden grundar sig pa att Kilen ska fi en jimn 6verging
till det gamla. Handlingsutrymme ska istillet ges i byggnadernas
individuella utformning sa att bebyggelsen speglar ridande tids-
och byggnadsideal.

Bebyggelsemonster

Centrumaxeln

Forlingning av rutnitsstaden med slutna kvarter och med bygg-
naderna i liv med gatan. Kvarteren bor styckas upp i mindre
enheter genom en blandning av byggnadskroppar s att monotona
storkvarter undviks. Sirdragen frin Higgholmen bor éverféras till
centrumaxeln med sina varierade utrycksformer.

Hamnplan

I det hir omradet bor styrningen av bebyggelseplaceringen vara
mindre rigid. Anledningen till att omradet bor fa en relativt fri
utformning ir att det dr svart att forutspé vilken typ av verksamhet
som ska inhysas i omridet. Ramen for omradet dr den uppbrutna
kvartersformen dir de enskilda byggnaderna placeras relativt fritt
pa tomtmarken. En riktlinje bér vara att byggnaderna placeras i liv
med Hamnplan for att sluta gaturummet och istillet limna fritt
utrymme mot Timmerleden.

Sundsgatan

Kvarterets smala form gor att det ir svirt att fortsitta med slutna
kvarter i detta omrade. Istillet bor man ta fasta pi de homogena
omridena utmed sédra sidan av Sundsgatan med lamellhus och
punkthus i rad utmed gatan.




Centrumaxel

Sundsgatan
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Volym och skala

Skalan ska ansluta till Higghol-
mens relativt sméskaliga bebyg-
gelse.

Byggnadshojd

Centrumaxeln (omradet mellan
Pristgardsgatan och Hamnplan)
bygger pa Higgholmens bygg-
nadshdojd pa 3-4 vaningar. Mot
Timmerleden minskas héjden till
1-2 viningar.

Utmed Sundsgatan nagot hogre
byggnader i 4-5 vaningar.

Bebyggelseutformning
Byggnaderna ska spegla ridande
ideal och inte férsoka efterlikna
Higgholmens bebyggelse.




GENERELLA REKOMMENDATIONER UTIFRAN ANALYSEN

Smaéskalighet

Stora delar av Higgholmen priglas av en smaskalig bebyggelse.
Trots att forslaget anger en tiit och relativt kraftfull exploatering av
Kilen bér man f6rsoka att efterstriva en viss méttlighet i byggna-
dernas uttryck. Det kan uppnis genom att kvarteren sektioneras i
mindre bebyggelseenheter med variation mellan sektionerna.

Takkonstruktion

Stora delar av Higgholmen har en fér Sverige udda takkonstruk-
tion nimligen mansardtak. Mansardtaket ger byggnaderna ett
tungt intryck. Mansardtaken anvinds foretridesvis pa de pibyggda
fastigheterna.

Jag foreslar att byggnaderna istillet utformas med sadeltak. Platta
tak bor undvikas av praktiska skil (stora snémingder vintertid).

Homnplan Hamngatan
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Fasadmaterial
Tegel eller tripanel.

Fargskala
Foretridesvis gula och rodaktiga kulorer f6r att ansluta till Higg-

holmens firgskala.

Andra sirdrag som bor éverforas till Kilen dr de for Pited typiska
avfasade hornen pi byggnaderna.

Storgatan Préstgdrdsgatan
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Kilen - en ny stadsdel

SAKERHET

Utgéngspunkten ér att hela omradet ska bebyggas men det finns
vissa delar av omradet som ir svira att bebygga pa grund av buller
och riskomréden.

De delar som berérs av dessa restriktioner dr framférallt omradet
nirmast Timmerleden. Omridet utsiitts {6r betydande trafikbuller
men det ir dven diskutabelt ur sikerhetssynpunkt att bebygga
omridet med bostider. D4 en betydande andel av det som trans-
porteras pd Timmerleden bestar av farligt gods vore det direkt
olimpligt att foresld bostider i Timmerledens niromrade. Dirfor
bér omradet nirmast Timmerleden foretridesvis bebyggas med
verksamhetslokaler.

Det andra omradet som berdrs restriktioner ir den viistligaste
delen av nuvarande rangerbangirden, denna del ligger i utkanten
av Kappa kraftliners skyddszon, det betyder att det ir mojligt
bygga bostider i omradet men man bér vara medveten om riskerna
och kanske vilja verksamheter hir istillet.

Utmed Sundsgatan ligger tvd bensinstationer som péaverkar ett
tilltinkt bostadsomride. OK:s automatstation vid Vistergatan har
redan idag en klart olimplig placering, den kommer att avvecklas
inom en snar framtid. Shells relativt stora bensinstation vid Bryg-
garegatan har ocksa en olimplig placering men kommer att
paverka forslaget i mindre utstrickning. Det troliga ir att dven
denna kommer att avvecklas inom den kommande 10-drsperioden.
Grundférhallanden

Som analysen visar ligger hela det foreslagna omradet pa gammal
sjobotten och vilar dirmed pi relativt osiker grund. Det kan bli
bade besvirligt och kostsamt att bebygga omradet det ir nagot
som maste siittas i paritet med vad det ger i form av ett centralt
beliget bostadsomride. Kostnaden i proportion till den nytta det
ger Pited.
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