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| hela vérlden okar biltrafiken i en
omfattning som allvarligt hotar moj-
ligheterna att skapa en ekologiskt
hallbar utveckling.

| Europa 6kar ocksa biltrafiken,
liksomi Sverige. Under femarsperi-
oden 1998-2002 dkade biltrafiken i
Sverige med tio procent. Men det
finnsundantag: Lund —idéernasoch
alternativens stad.

| Lund har vi lyckatshejdabiltra-
fikens expansion. Har okar i stéllet
antalet miljoévanligaresor med cykel
och kollektivtrafik.

Detta har varit mgjligt tack vare
framsynthet hos politiker och tjans-
teman, kryddat med ett starkt stéd
hos lundabor och foretag. En enkét-
undersokning 2001 visade att hela90
procent av lundaborna tyckte att
satsningen pa miljcanpassade trans-
porter &r bra eller mycket bra.

LundaMaTs — forebild for andra

Lund var tidigt utei miljoarbetet. Redan tvaar efter den storamiljokon-
ferensen i Rio 1992 om langsiktigt hallbar utveckling och bekampning
av fattigdomen, hade kommunen ett omfattande Agenda 21-arbete.
Aret dérpd, 1995, startade arbetet med att skapa ett miljéanpassat
transportsystem — LundaMaTs. En gedigen utredning lade grunden for
det konkreta arbetet, som pagétt sedan 1998. LundaMaTs har blivit fo-
rebilden fér andra kommuner och regioner, jarent av for andralander!

Mobilitetskontoret — en del av LundaMaTs

Lunds Mobilitetskontor startade 1998 och var forst i sitt slag i Sverige.

Mobilitetskontoret och LundaMaTs-arbetet handlar om att:

—minska antalet bilresor genom bl.a. distansarbete, videokonferenser,
nédrodlat och e-handel

—fora6ver sd stor del av biltrafiken som majligt till cykel och kollek-
tivtrafik

— miljdanpassa den hiltrafik som trots allt finns kvar genom bl.a.
bilpooler, samakning, sparsam karning, miljéfordon, miljébransien
och bilsndl markanvandning

Lund — idéernas och alternativens stad

Varfor LundaMaTs?

Transporterna ar den
storsta enskilda kallan
till koldioxidutslapp.

Koldioxid dominerar
bland vaxthusgaserna.
Det ar har atgarderna
maste in for att minska
klimatférandringen.

En tredjedel av Sveriges
koldioxidutslapp kom-
mer fran transporterna —
och andelen 6kar med
cirka tva procent per ar.




Manga moten i ny arbetsmetod

Lundabon i hemmet...

Att méta lundabon 6ga mot 6ga — i dialogform — var idén bakom den
senaste satsningen. Det var dags att sétta individen i fokus. Det gjorde Lundabornas cyklande..
vi genom att valja de ganska okonventionellametoderna dorrknackning

och telefonuppringning. .

Forst ut var 800 hushall i stadsdelen Véarpinge. Under tva manader Resstracka Andel cykel
fick de boende antingen bestk i hemmet eller blev uppringda. Ungefar <2 km ca 50%
tio personer arbetade eftermiddagar och kvallar med att pa detta satt <5 km ca 25%
informera V arpingeborna om vilka méjligheter som fanns for just dem
att fdréndrasinatransport?r i. en m@.lj('j.vénlig riktning. ...jamfort med riket

En broschyr anpassad for just V érpinge togs fram och del ades ut som <2 km ca 20%

inledning pa kampanjen. V arpingeborna erbjods att bli Halsotrampare
eller Testresenarer, eller att hitta nagon att samaka med. En miljé- och
trafikdag arrangerades, samt ett informationsméte om bilpooal.

Arbetsmetoden var lyckad. De alra flesta Varpingebor var positiva
till vart besok. Endast en liten del var direkt ointresserade. Samtidigt
somvi gav Varpingeborna personlig information — med Smartblad, tid-
tabeller, cykelkartor och tips om bilpooler —om hur just deras miljévan-
ligaresande skulle kunnase ut, fick de en mgjlighet att |1amna sina asik-
ter och framfora klagomal.

Samtidigt uppmuntrades de V arpingebor som redan gjorderétt,

som redan miljGanpassat sinaresor. En va saviktig atgard! 00
Efter Varpinge har fler stadsdelar i Lund och orter utanfér mk

<5 km ca 10%

behandlats pa liknande sitt: Méartens Félad, Ostra Torn, Vaster,
Ddby...

...och pa arbetsplatsen

Klockan &r kvart dver Su pa morgonen. Solen har precis or-
kat 6ver horisonten och sprider ett matt Ijus 6ver Sony Erics-
sons parkeringsplats pa Brunnshdg.

Personalen anlénder till sina jobb — oftast en och eni sina
bilar — och méts da av personal fran Mobilitetskontoret.

— God morgon! Vill du prova ett nytt sétt att ta dig till arbetet?

Detta & ocksa en ny arbetsmetod; att pa storre arbetsplatser dela ut
prova pa-kort pa Skanetrafiken. Genom att gora detta pa parkerings-
platser nar M obilitetskontoret direkt sin malgrupp —bilpendlarna. Syftet
var att fa dem att testa busspendling en dag, samt att informera om det
nyoppnade kollektivtrafikstraket Lundal anken.

K anske bidrog denna satsning paarbetsplatsernatill att Lundal anken
fick en s& bra start. Forsta manadens trafik gav en 6kning med 15 000

Trafikutvecklingen i
Lund 1998-2002:

bussresor p&de busslinjer som trafikerar Lundal anken jamfért med sam- Cykel +11%
ma manad &ret innan. Andra manaden ckade resornamed 21 000! Kollektivtrafik +15%
M obilitetskontoret har de senaste dren arbetat med uppsokande verk- Bil* + 3%

samhet hos foretag, for att fa med dem i miljoarbetet. Det har resulterat
I gemensamma arrangemang med foretaget: utstallningar, besok, fore-

. ) . : i * pa det kommunala vagnatet
drag, information via foretagets intrandt m.m.




Smart trafikant ger svar

Hur lang tid tar det for dig att cykla eller ta bussen till arbetet? Vad
kostar det dig egentligen hdlsomassigt och ekonomiskt att kéra bil till
jobbet? Det & frégor som &r viktiga for den enskilde, och som Mobili-
tetskontoret forsoker besvara genom konkreta regamforel ser.
Mobilitetskontoret har arbetat |ange med att jdmfora olika fardsatt
pa bestamda strackor utifran restid, kostnad, forbrukade kalorier samt
utdépp av koldioxid. Vi har jamfort resorna mellan ett tiotal stora
arbetsplatser i Lunds tatort och sju bostadsomraden, samt fran de
fem stdrsta inpendlingsorterna Mamo, Kavlinge, ES6v, Lom-
ma och Staffanstorp.

Arbetet med regamférel sernaoch marknadsféringen av re-
sultaten via bostadsomraden och arbetsplatser kallas Smart
trafikant. En smart trafikant utnyttjar de fardmedel och kom-

munikationsmojligheter som bést gynnar hélsan, miljén och
planboken i stéllet for att Slentrianmassigt ta bilen.

Bilsnalt tankande i planeringen

Frégan om stadsplaneringens betydel se for trafikmiljon och dess effek-
ter har fatt allt storre genomslag pa senare tid. Mycket forskning pagar,
bland annat inom EU, och resultaten & entydiga: den decentraliserade
stadsstrukturen, med bl.a. breda gator och glesa omraden, som sam-
hallsplaneringen skapat de senaste 30-40 aren har mycket stor betydelse
for den kraftiga 6kningen av transporter inom staden.

Att kommatill rétta med detta Gvergripande problem &r svart, fram-
for alt da det handlar om ett st att planera som dominerat de senaste
decennierna, och fran planerarnas sida kravs helt enkelt en andring i
arbetssatt.

| projekten Markanvandning och transporter samt Miljéanpassad
trafikmiljo deltar vi aktivt i ndgraplaneringsprojekt, skriver en handbok
om bilsnal samhallsplanering riktad till kommunal aplanerare samt visar
vilkatrafiklosningar och gatutyper som genererar minst emissioner. Re-
sultaten kommer dock att kunna ses forst om manga ar; att andra en
stadsstruktur gar inte att gora éver en natt.

Testa miljofordon i praktiken

| projektet Miljofordon arbetar vi for att 6ka anvandningen av och un-
derl&tta Gvergangen till miljoanpassade fordon och alternativa drivme-
del. Projektet erbjuder foretag, kommunalafdrvaltningar och andraverk-
samheter samt allméanheten att fa provkora och [ana miljofordon.
Satsningarna pa alternativa drivmedel handlar framst om e, etanol
och gas. For elfordon planeras en snabbladdningsstation att etablerasi
Lund. | flera parkeringshus har konventionella laddplatser for elbilar
installerats. Mojligheten for [&ginblandning av etanol paett antal ben-
sinmackar undersoks.
Genom trafikdagar och milj6fordonsméssor far allmanheten majlig-
het att provkora elbilar, gashilar, etanolbilar, elhybrider, elskotrar och
elcyklar, samt diskutera miljofordon med experter.




Smorgasbordet ar dukat — hugg in!

Varfor LundaMaTs?

Biltrafikens utslapp inne-
haller bland annat:

— klimatpaverkande
koldioxid

— forsurande och overgo-
dande kvaveoxider

— hélsoskadliga kolvaten
som dven bildar mark-
ndra ozon

— stoft och partiklar

— giftiga tungmetaller

— ozonforstorande och
klimatpaverkande
lustgas

— organiska miljogifter
bl.a. bensen

Nagra ledstjarnor finns fér Mobilitetskontorets arbete: mangfald, dia-
log, individanpassad information samt att provai praktiken.

Vi & overtygade om att arbetet maste ske pa flera platser samtidigt:
i hemmen, pa arbetsplatser, i skolor, butiker ochi foreningdivet. Vi for-
soker vara lyhorda for enskilda manniskors forutséttningar och strava
efter att forklara varfor; forandringar kan bara ske i dialog med lunda-
borna. Vi vill ocksa underl&tabeteendeforandringar genom att |ataman-
niskor testa t.ex. att cykla, busspendla, samakaeller distansarbeta under
en kortare period.

Med detta for dgonen har vi skapat ett smorgasbord av mojligheter
for foretag och privatpersoner som vill miljéanpassa sina transporter.
Det & bara att véja den eler de atgarder som passar bast. Sma men
manga forandringar & forstas léttare én att i ett enda slag forandra allt.

Smorgasbordet ger majlighet att borjai liten skala, och successivt
oka miljéanpassningen av sinatransporter. Varje lyckad atgard inspire-
rar till fortsatt forandring. Det blir roligt att gora rétt!

Ll
------

Cykel, buss och tag ar givna ingredienser pa vart smorgasbord.
Men hér finns aven 1T, videokonferenser, samakning, sparsam korning, miljofordon,
bilpooler och vandrande skolbussar. Det ar bara att ta for sig och vélja det som passar bast.




Vi utvecklar nya arbetsmetoder

En del av Mobilitetskontorets uppgift &r att utvecklanyaarbetsmetoder.
Darfor har arbetet naturligt innehdllit vissati dsbegransade projekt, medan
annat sdsom information till allmanheten, marknadsforing av bil-
pooler och Smart trafikant pagar under lang tid.

Tomr meRger FRRN.
|t THA VT PRATA oM
ARFERTEY,

Né&gra av Mobilitetskontorets tidsbegransade projekt var:

—nérodlat; att falundabor att valjanarodlade livsmedel i stéllet
for mat som transporterats |anga vagar, samt
samdistrubution av ndrodlat med el bil

— satsning pa Sodra Sandby; speciella arrangemang, hélso-
trampare, resvaneundersokningar, trafikrakningar

— Smart trafikant pa fritiden; en tavling for idrottsfor-
eningar om att cykla, &ka buss eller samakatill tré&
ning och matcher

— distansarbete; undersokning av omfattning, potential,
majligheter och hinder

— | staden utan min bil; aktiviteter under tva dagar 21-22 september Distansarbete — att jobba hemifran en
2000 samt en dag 22 september 2001 eller ﬂera dagar i veckan — innebér att

— koldioxidinventering; berékning av utd dppen som alstras av de man slipper arbetspendia dessa dagar.
kommunanstal ldas arbetspendling, de |angvéga tjansteresorna samt

kommunens fordonspark .
— kartlaggning av livsmedel sdistributionen inom kommunen for att LundaMaTs genomfors
hittaeventuellasamordningsvinster av tekniska forvaltning i
— videokonferenser; marknadsféring av videokonferenser som alterna- samarbete med Stads-
tiv till tjansteresor i en kampan; riktad till drygt 1.400 foretag byggnadskontoret.

Rlng 0SS — e”er besok 0SS Mobilitetskontoret

finansieras av kommu-

Sig Gustavsson, dvergripande ansvar LundaMaTs, 35 58 15 nala medel och statliga
Péivi Elmkvist, projektledare Mobilitetskontoret, telefon 35 69 88 bidrag till lokalt investe-

Annica Owesson, samakning, sparsam korning, 35 69 84

ekologiskt hallbar ut-
Mattias Alfredsson, miljofordon, Smart trafikant, 35 69 74 5

Linda Edvardsson, bilsndl samhallsplanering, 35 69 82 samt 355800 Veckling.

Christina Nilsson, information, 35 69 86

Karin Thorsvad, information, 35 69 64 Budgeten for perioden
1998-2001: 8 miljoner

e-post: fornamn.efternamn@Ilund.se eller mobilitetskontoret@lund.se varav 2,4 i statsbidrag.

Mobili hi 3 ak hems Jund.se. ..
obilitetskontoret hittar du &en pakommunens hemsidawww.lund.se Budgeten for 2002-

Besoksadress: Vavaregatan 20 i Lund. Postadress. Mobilitetskontoret, ~ 2004: 12,6 miljoner

Tekniska forvatningen, Byggmastaregatan 4, 222 37 LUND. varav 5,6 i statshidrag.
' LUNDS KOMMUN LundaMaTs
Tekniska forvaltningen Miljoanpassat transportsystem
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