LundaMaTs miljdanpassat transportsystem

Ett helhetsgrepp for miljoanpassat
transportsystem i Lund

Sedan borjan av 1997 har Lunds kommun arbetat med en utredning om ett miljéanpassat transport-
system. Resultaten visar att det finns mycket kommunen kan gora men for att na anda framkravs atgarder

aven pa regional och nationell niva.

For att kunna paborja arbetet med LundaMaTs har kommunen sokt och fatt s k investeringsbidrag for
ekologisk omstallning fran Miljodepartementet. 120 Mkr ska satsas pa att genomfora olika delar av
LundaMaTs de narmaste tre aren. Utredningen LundaMaTs har genomforts av Trivector Traffic AB.

Vad ar ett miljbanpassat

transportsystem?

Ett miljdanpassat transportsystem, MaTs, & an-
passat till vad naturen och manniskor tal. Detta
galler savdl tillverkning, anvandande som slutligt
omhéandertagande av fordon och infrastruktur.

Utredningen har sin utgangspunkt i de fyra sa
kallade kretsloppsvillkoren:

uttaget av andliga resurser maste minimeras

utsl 8ppen av svarnedbrytbara amnen skall upphtra
de fysiska forutséttningarna for naturens kretslopp
maste bevaras

uttaget av fornyelsebara resurser far inte vara storre
an nybildningen

Vad hander om vi inte gor
nagot?

Den normala utvecklingstakten pa fordonssidan
innebér att utsl&ppen av mangaav fororeningarna
kommer att minska i framtiden, &en om trafik-
arbetet kommer att 6ka med prognostiserade
1,7 % per & (utan “rénta paranta’). Detta géller
dock inte for koldioxid dér utsl&ppen kommer att
forsétta att ligga pa en hog niva

Utdappsmalen i LundaMaTs kommer, trots den
positivafordonsutvecklingen, inte att uppnas om
maninteborjar vidtanagradtgarder. Sarskilt svart
ar det att uppnd koldioxidmalet pa -5 % till ar
2005 (jamfort med 1990 ars niva).

Manga delar i utredningen
Utredningen inleddes med en tillstandsbeskriv-
ning av trafikens omfattning och miljopaverkan.
Utifran denna beskrivning togs ett forslag till
miljomal fram. Strategier for hur man skall na
miljémalen gav underlag for en handlingsplan. |
handlingsplanen presenteras 8 st tgardsprogram,
sk reformer. | reformerna har atgérderna beskri-
vits vad avser typ, effekt och kostnad.

Samrad viktigt i LundaMaTs
Under arbetets gang har stor vikt lagtsvid samréd
med olikagrupper. Ett planeringsr &d med ett 10-
tal personer med olika bakgrund (handel, stor-
foretag, polis, naturskyddsférening, kollektiv-
trafiken, skola, landsting, Lunds Fot- och Cykel-
folk m fl) har diskuterat arbetet under 5 méten.

En expertgrupp med prof Bengt Holmberg,
Lunds Tekniska Hogskola, prof Anna-Lisa Lin-
dén, Lunds Universitet och Hans Silborn, Kom-
munférbundet har f6ljt arbetet och gett syn-punk-
ter under vagen.

Trafikberedningen, den politiska styrgruppen,
har foljt och diskuterat LundaMaTs under ar-
betets gang. En arbetsgrupp med fyra av kom-
munens tjansteman samt Trivector har ansvarat
for det praktiska utrdeningsarbetet.



Fem plus tre reformer

For att Lund skall kunnagamot ett miljGanpassat
transportsystem kommer det att krdvas en mangd
olika atgarder. Dessa atgarder ger tillsammans
miljGeffekter, men ocksd en tkad medvetenhet.

De fem huvudreformer &r:

Samhaéllsplanering
Cykelstaden

Utvecklad kollektivtrafik
Milj6anpassad biltrafik
FOretagens transporter

AN NS

Dessutom finns tre kompl etterande reformer:

v T
v/ Lundabornas resor utanfoér Lund
v Information, samréd och marknadsforing

Reformernainnehdller vissa atgarder som funge-
rar som morot och andrasom fungerar som piska.
Betoningen &r dock lagd pa de som underlttar en
overgang pa frivillig vag till ett miljoanpassat
transportsystem.

| figuren nedan visas LundaMaTs olika delar. |

mitten finns LundaMaTs, det dnskade resultatet.
| ringen utanfor finnsett antal forutséttningar som
maste uppfyllas. Nastaring beskriver hur informa-
tion och engagemang ska spridas. Nér allt detta dr
uppnétt kan man genomforade olikareformerna.

Inom varjereform finns ett antal projekt som alla
ar viktigafor att helheten LundaMaT s skauppnas.

Mdnga aktorer

egionalt Etapp-
samarbete i

Samarbete
i kommmunen

SA har ar LundaMaTs tankt att fungera.

”Samhallsplanering”

| samhdllsbyggnadsreformen diskuteras hur vi
planerat samhéllet for de miljovanliga transport-
aternativen gang, cykel och kollektivtrafik.
Teorier och principer har vi talat om de senaste 30
aren men analysen av planeringeni Lund visar att
endast ett fatal bostadsomraden byggda efter &
1965 har anpassats till de miljévéanliga trafik-
slagen.

Inom reformen redovisas sju delprojekt:

«  Storrekrav pamiljokonsekvensbeskrivningar

e Effektiviseraresandet med TDM (Transport
Demand Management).

e Miljéanpassa markanvandning och bebyg-
gelsestruktur.

e Anpassa infrastrukturen for miljovanliga
transporter

»  Okad regional planering

o Skapa effektivare aktivitetsstruktur (t ex
sakrare skolvagar sa att farre barn behover
skjutsas till skolan).

e Stdd lokal marknad och produktion.

Reformen samhdllsplanering ska, genom att ge
stérre kunskap om planeringens paverkan pa
trafiken, bidratill béttre forutséttningar for vriga
reformer. Slutsatsen av reformen &r att vi maste
borja planerafor de miljovanliga trafikslagen nu
om vi ska naresultat inom de narmaste 30 aren.

" Cykelstaden”

Lund &r redan idag en av Sveriges verkliga cy-
kelstader. | reformen ingdr fem delprojekt som
tillsammans ger goda forutséattningar for vida-
reutveckling mot en cykel stad av europeiskamétt.

e Prioriterad cykeltrafik, for att skapa ett for-
andrat synsétt sa att cykeltrafiken ses som en
del av I@sningen och inte som ett problem.

o Forbéattrad infrastruktur, for att skapa ett vél
utbyggt cykelvagnat.

e Forbéttrad organisation, innefattande en
cykelgrupp och ett cykelcentra.

o Skrare cykeltrafik for att cykelolyckorna
inte ska 6ka nér cykeltrafiken okar.

e Vetenskaplig utvardering av de projekt som
genomfors.

Med dedtgarder somfores dsuppskattascykeltra-
fikarbetet i tétorten kunna ékamed ca40 %o till ar
2005 och med ca 70 % till & 2020. Minskningen
i biltrafik uppgér datill ca3 % ar 2005 och 5 % ar
2020. Samtidigt erhdlles andra effekter i form av
frigbrande av mark och béttre hélsa.



"Utvecklad kollektivtrafik”
Reformen Utvecklad kollektivtrafik omfattar fem
delprojekt som alla syftar till att minska bilbero-
endet genom béttre kollektivtrafik. Flera av
projekten ger effekter inte barai kommunen utan
i helaregionen, sérskiltinfrastrukturprojekten. De
fem delprojekten &r:

e Prioriterad kollektivtrafik, strategiprojekt som
paolikasétt lyfter fram kollektivtrafik.

« Staffanstorpsbanan och Lundaanken, tva
mycket stora infrastrukturprojekt som bildar
grunden for ett hdllbart trafiksystem i regio-
nen.

e Intermodalitet, projekt om att underlétta
Overgangen mellan olikafardmedel, t ex Bike
and Ride och Park and Ride.

» Utvecklad stadstrafik, syftar till att astadkom-
ma ett hoprioriterat busstrafiksystem i Lund,
enligt forebild bl afrén Jonkoping.

»  Utveckladregional kollektivtrafik, innehaller
olika atgarder for att ge battre kollektivtrafik
utanfoér tétorten Lund.

Kostnaderna for reformen & berdknad till cirka
680 Mkr varav Lundalanken och Staffanstorps-
banan star for 560 Mkr och Utvecklad stadstrafik
for 60 Mkr.

"Miljdanpassad biltrafik”

Reformen syftar till att miljdanpassa de bilresor
somtrotsalladvrigaatgarder kommer att bli kvar.
Inom reformen foresl &s fyra del projekt:

» Foréndrade attityder och beteende, syftar till
att bilen framfors pa ett mer miljoriktigt sétt.

» Tekniska losningar pa fordonen, innehaller
projekt med motorvarmare, nya brénslen och
nyatyper av fordon.

» Tekniskaltsningar i gatumiljon, syftar till att
miljGanpassa gatumiljon sa att ett mer miljo-
vanligt korsétt befrémjas.

e Styrning, innehdler framst en forandrad
parkeringsstrategi.

Miljoanpassad biltrafik & den enskilda reform
som ger storst effekt pa koldioxiduts dppen,
samtidigt innehdller den manga delar som kom-
munen kan ha svart att paverka.

"FOretagens transporter”

Reformen syftar till att miljoanpassa transporter
somgenererasav foretag, sval gods- och person-
transporter. Reformen bestar av fyra projekt.

e Samdistribution, syftar till att effektivisera
godstransporter i tétorter framst genom att
Oka fyllnadsgraden i fordonen genom sam-
verkan mellan speditérer och kunder.

e TDM (Transport Demand Management),
syftar till att miljéanpassa de anstalldas resor
genom bl asaméakning, bilpooler, anvandande
av dternativa fardmeddl, telependling och
parkeringsstyrning.

e Upphandling av miljévanliga transporter,
syftar till att utarbeta riktlinjer for transport-
kopare vad géller miljévanliga transporter.

* Hemsandning av varor, syftar till att framst
dagligvarubutiker finner system fér hemsand-
ning av varor till sinakunder.

Kommunens roll i de féreslagna projekten &r
framst att initiera och utgtra katal ysator.

” ITH

Det ar svart att idag veta om IT ger ett minskat
eller 6kat resande. Sannolikt innebar det dock ett
foréndrat resande, vilket kan yttrasig i t ex farre
korta resor och fler langre resor da mer globala
kontakter skapas. Reformeninnehdller tredel pro-
jekt; IT-centrai byarna for att skapa mojligheter
till distansarbete, Internet som stdéd inom andra
projekt och Vaginformatik for att effektivisera
trafiken sa att miljobelastningen per fordon blir
mindre.

"Resor utanfor Lund”

Reformen Lundabornas resor utanfor Lund syftar
till att miljéanpassat ex tjansteresor och fritidsre-
sor vilka har sin startpunkt i Lund. Som projekt-
forslag foreslas en informationskampanj dar man
kan fainformation om alternativafardmedel samt
vilken miljobelastning respektive resa utgor. En
komponent i dettaprojekt &r t ex att kunnagoraen
miljobel astningskalkyl pa Internet.

" Utatriktad verksamhet”

Inom reformen beskrivs de utatriktade atgérder
som pa olika sétt ska forstérka verkan av de
atgarder som foreslas i de Ovriga reformerna,
vilket innebér samrad, information, marknadsfo-
ring och utbildning. Inom reformen foreslas aven
tva konkreta projekt, miljéutbildning inom kor-
kortsutbildningen och utbildningskampanj riktad
mot barn och ungdom.



Miljoeffekter av LundaMaTs
LundaMaTs &r ett helhetsgrepp. Detta betyder att
man kan forvanta sig synergieffekter ndr manga
atgarder gors pa en och samma gang. Dessa
synergieffekter har dock inte tillgodoréknats
LundaMaTsi négon storre utstrackning.

Reform Biltra- HC NO, CO,
fik

Milj.fkm  Ton  Ton Ton

Niva ar 2005 550 600 640 152000

om inget gors

Cykelstaden 32  -10 -4 -1300

Utvecklad koll. -3,1 -4 -2 -700

trafik

Foretagens -4,2 -4 -11 -1800

transporter

Samhélls- -0,7 -2 -1 -300

planering

Milj6anpassad -01 -14 -5 -6300

biltrafik

Effekt ar 2005 -112 -3 -28 -10300

Reform Biltra- HC NO, CO,
fik

Milj.fkm  Ton  Ton Ton

Niva ar 2020 680 280 470 152000
om inget gors

Cykelstaden -6,2 -7 -4 -2000
Utvecklad koll. -7,9 -3 -2 -1300
trafik

Foretagens -15 -7 -19 -4900
transporter

Samhélls- -25,2 -13 -8 -5100
planering

Miljoanpassad -155 -50 -24 -23700
biltrafik

Effekt & 2020 -698 -80 -57 -37000

Vi har inte heller tillgodoraknat oss de effekter
som kommer att uppsta utanfor Lunds kommun.
Naturligtvis ger LundaMaT s aven miljoeffekter i
den Gvrigaregionen, sarskilt genom infrastruktu-
rinvesteringarna for kollektivtrafiken som kom-
mer att fa betydelse for resandet i hela sydvastra
Skane.

De storaeffekternakommer inte att uppnasforran

efter & 2005. Det tar helt enkelt lite tid innan
atgardernaborjar verkamen till & 2020 kan man
rékna full effekt av i stort sett alla genomférda
atgarder.

Kostnader for LundaMaTs

Att genomfora hela LundaMaT s innebér kostna-
der pacal miljard kronor. Drygt hélften av denna
kostnad, 560 Mkr, utgdrs av infrastrukturinves-
teringarna i spartrafik pa Lundal anken/Staffans-
orpsbanan.

Reform Mkr
Cykelstaden 121
Utvecklad kollektivtrafik 681
Foretagens transporter 3
Samhéllsplanering 23
Miljdanpassad biltrafik 130
IT 15
Resor utanfér Lund 1
Info, uhildning, merknedstoring %,
Totalt 1009

Nar vi malen?

Sammanfattningsvis kan konstateras att atgérder-
na i LundaMaTs inte &r tillréackliga for att de
uppsatta malen ska uppnas. Pakort sikt beror det
paatt dtgardernainte hinner uppnafull kraft pasa
kort tid. LundaMaTs kommer dock att innebéra
ett trendbrott som vander utvecklingen &t rétt hall.

For att na malen kravs ytterligare atgarder, tro-
ligtvispanationell niva. Det kant ex varahardare
nationell styrning av drivmedel spriserna.
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