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Mandagen den 7 april ar 2020

“"Mdndagsmorgon igen, jag sneglar pa min man som fortfarande sover. Vissa har tur som kan
jobba hemifran 3 dagar i veckan. Vid kvart 6ver sex slar jag igen dorren till var nya lya ute
pd Djurgdrden. Hela helgen har vi hallit pa och flyttat vara saker fran Vasastaden till denna
nya mdngkulturella stadsdel i Linkoping som alla pratar om och som blivit sd otroligt popu-
ldr att bo i. Tur att jag kunde hyra mig en cykel nere vid handelscentrumet igar kvdll, har en
del drenden i stan att utfora i eftermiddag. Den dr till och med utrustad med GPS, bra om
man skulle villa bort sig. Cykeluthyrningen har tydligen dppet alla dagar i veckan. Perfekt
ndr vara vinner fran Stockholm kommer hit pd besék i helgen. Det dr forsta gangen de ska
dka pa Ostlinken.

Nu dr jag nagra minuter forsenad, spdarvagnen gar om 2 minuter uppe vid High Tech Center,
Linkdpings storsta arbetsplatsomrdde, i norra delen av Djurgdrden. Ja, ja det dr vil ingen
bradska. Den gar ju var 5:e minut sd jag hinner allt. Halv sju lyfter jag in cykeln pd spdrvag-
nen och inom loppet av 6 minuter dr jag nere i stan. Tack vare trafiksignaloptimering (SPOT)
som ger kollektivtrafiken prioritet i korsningar baserat pd hur den ligger till i tidtabellen
behdover man aldrig oroa sig for att komma for sent. Utanfor Sankt Larskyrkan tréffar jag
Christer och Bertil som bada jobbar for Environmental Systems AB. De berdttar entusiastisk
om ndrarbetsplatsens bilpools nyinskaffade el-och hybridbilar far kéras i stan utan framkom-
lighetsavgift . De gar dven att hyra privat.

— Férsta vad mycket pengar vi sparar pad att slippa ha egen bil, sdger Bertil.

- Bor man pa Djurgdrden blir man automatiskt medlem i en bilpool, svarar jag. Killar nu
mdste jag kila, taget till Norrképing gar om 10 minuter. Mdste hinna lasa in cykeln ocksd
nere vid resecentrum.

— Du anvdnder vil SMART-card? ropar Christer. Jag nickar tillbaka innan jag susar ivdg pa
den breda firgmarkerade cykelbanan ner till stationen.

SMART-card innebdr att man anvdnder ett och samma kort dels som betalning for kollektiv-
trafiken, dels som betalning vid cykeluthyrning och cykelreparationer, taxiresor och hyr- och
bilpoolsavgifter.

Cykelparkeringen vid resecentrum mdste vara den storsta i Sverige. Tur dr vdl det nu nér
sd manga arbetspendlar in fran regionen till Linkoping. Hoghastighetstdaget fran Stockholm
kommer in och ut viller hundratals personer med portfoljerna i hégsta hégg. Snabbt och
smidigt ldmnar jag cykeln till personalen pd cykelparkeringen, innan jag hoppar pad pendeln
till Norrképing.

Kvart dver fyra dr jag tillbaka i stan, plockar ut cykeln och tar sparvagnen hem. Pad spdrvag-
nen finns bocker, tidningar och dator for den som dnskar. lkvdill stdar Jonathan for middagen.
Han hade bestillt varor via Internet och sedan varit nere vid Bondens saluhall pd Djurgdrden
och himtat dem.

- Visste du att forsiljningen av néirproducerade produkter i Ostergétland har 6kat med 300
procent de senaste 4 dren?, fragar han. Han berdttar vidare att istillet for att sitta hemma
och jobba, gick han upp till JOBBA HEMIFRAN-centrum vid High Tech Center och kopplade
upp sig ddr. Det hade forresten visat sig att tre av hans kollegor, Karin, Viktoria och Jorgen
ocksa bestdmt sig for att tillbringa sin arbetsdag ddr. Senare hade de hyrt cyklar och cyklat ut
pd landet.

- Kom det inte lite regn pa eftermiddagen?, undrade jag.

- Jo men flera av strdckorna dr forsedda med vind- och regnskydd. Vi fuskade lite for sista
biten tog vi bussen och hingde pa cyklarna baktill, flinar han och korkar upp vinet.”




Trafikstrategi for Linkdping har utarbetats pa Linkdpings kommun, Miljé- och
samhillsbyggnadsforvaltningen. Projektansvarig for Trafikstrategin dr Christer
Nilsson och projektledare och huvudforfattare dr Jenny Fredriksson.

Kommunstyrlelsens planeringsutskott har varit styrgrupp och teknik- och
samhillsbyggnadsndmndens trafikgrupp och representanter fran kollektivtra-
fikndmnden har varit referensgrupp. I arbetet har dven referensgrupper med ett
antal tjinstemin fran olika sektioner inom kommunen medverkat.

Ett stort tack till Bjorn Wendle, Christer Ljungberg och Jan Hammarstrom pa
Trivector traffic AB som fungerat som bollplank i framtagandet av
Trafikstrategi for Linkdping. Tack dven till Envia AB och Viag- och transport-
forskningsinstitutet (VTI) som medverkat i idéarbetet for framtida trafikplane-
ring i Linkdping.

Oskar Liirén och Goran Billesson har tagit de flesta bilderna till Trafikstrate-

gin.
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FORORD

Linkdping planerar for att vixa och skapa en attraktiv och langsiktigt héllbar stad
for kommunmedborgare och foretagare idag och i framtiden. Samtidigt som vill vi
att LinkOping ska vara en attraktiv stad att bo och arbeta i innebéar en befolknings-
tillvixt omfattande 6kningar av biltrafiken om ingenting gors. Om dagens trender
fortsitter pekar detta pa en 60-procentig biltrafikokning nér kommunen har 170 000
invanare. De stora infrastrukturinvesteringarna i och omkring LinkOping, satsningen
pa fjarde storstadsregionen samt Linkopings pagéende strukturomvandling — séval
fysiskt som ekonomiskt — kommer att stilla trafiksystemet infor stora utmaningar.

Under senare tid har allt fler tecken pa att dagens transportsektor inte ar langsiktigt
hallbar borjat att synas. Den viktigaste faktor som pekar i denna riktning ar klimat-
fordndringarna till foljd av 6kade utslidpp av vixthusgaser som ér ett av de storsta
globala miljoproblem som ménskligheten star infér under 2000-talet. Inriktningen i
Linkdpings oversiktsplan ar ett aktivt stillningstagande i klimatfrégan.

Sammantaget kommer detta att kréva ett tydligt trendbrott i trafikplaneringen om vi
ska klara Sveriges, EU: s och globala klimatmal. Det handlar om att tdnka nytt och
kreativt kring framtidens trafik.

For att skapa en helhetssyn for hur kommunen ska arbeta for att stadkomma ett
langsiktigt hallbart trafiksystem i Linkdping har denna trafikstrategi tagits fram som
ett underlag till 6versiktsplanen for staden. Trafikstrategin visar d&ven pé samband
mellan trafiksystemet och de dvergripande malen for staden och ger ledning for
olika sektorsprogram inom samhillsplaneringen. For att Trafikstrategin ska fa ge-
nomslag i det dagliga arbetet med trafikfrdgor finns dessutom konkreta projekt och
metoder for uppfoljning redovisade.

Vi vill skapa ”den goda staden” dér véra invanare och foretag erbjuds socialt, eko-
nomiskt och miljomaissigt bra trafikalternativ som mojliggér “det goda livet”.

Paul Lindvall
Ordforande i kommunstyrelsens planeringsutskott Gosta Gustavsson
Sambhdllsbyggnadskommunalrad




SAMMANFATTNING

Trafikstrategin har utarbetats i direkt anslutning till 6versiktsplan for staden. Mél-
sattningen &r att pa detta sétt skapa en helhetssyn dar miljomaissiga, ekonomiska
och sociala virden samspelar i utvecklingen av ett langsiktigt hallbart transport-
system.

Omvirlden fordndras snabbt och det innebéara krav pé nytinkande avseende
Linkdpings trafiksystem. Klimat- och energifrdgorna, tillgdng och pris pa olja,
hilsofrdgor samt stadens attraktivitet dr faktorer som sammantaget innebér behov
av kraftfulla fordndringar av resor och transporter i Linkoping. For klimatpéver-
kande gaser &r det internationella malet en minskning med ca 85 procent fram till
ar 2050. For att klara detta kommer det inte att ricka med tekniska forbattringar
av fordon och brénslen utan vi maste dven gora radikala férdndringar av resande
och transporter. Att gora dessa fordndringar tidigt innebér att Linkoping far god
beredskap infor framtiden och kan agera som foregéngare.

For staden har ett antal scenarier lett fram till ett férslag som innebéar mycket
kraftfulla satsningar pa kollektivtrafik, gdng- och cykeltrafik samt informations-
och paverkansétgirder. Samtidigt foreslds en mattlig utbyggnad av biltrafiksyste-
met, laga hastigheter i centrala staden och hogre parkeringsavgifter. Med perspek-
tivet som Oversiktsplanen for staden har, 170 000 invanare i kommunen (ca ar
2030) berédknas atgédrderna sdnka andelen biltrafik fran dagens 57 % till ca 39 %.
Samtidigt berdknas andelen kollektivtrafik 6ka fran dagens 12 % till ca 22 % och
cykelandelen fran 31 % till ca 39 %. Detta berdknas minska koldioxidutslappen
fran biltrafiken med ca 50 % vilket innebér att vi dr pa ritt vig mot mélet for ar
2050.

For att klara detta kravs dels att omvérldens forutsittningar exv. teknisk utveck-
ling, skatter etc. verkar i samma riktning. Vidare krévs en helhetssyn i kommunen
dér oversiktsplanens inriktning forverkligas avseende en tdtare, sammanhéllen
stad med koncentration av bebyggelse langs kollektivtrafikstraken.

Huvudstrategin ar att arbeta efter fyrstegsprincipen. Val av dtgirder ska goras i
foljande ordning:

Steg 1. pdverka transportefterfragan/val av fardmedel

Steg 2. effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur

Steg 3. forbdttring av befintlig infrastruktur

Steg 4. nyinvesteringar och stérre ombyggnader for biltrafiken

Vidare foreslas i huvudstrategin f6ljande prioritering mellan trafikslagen dér hu-
vudnéten korsar varandra: /. Gdende och cyklister 2. Kollektivtrafik 3. Biltrafik.

Trafikstrategin innehéller forutom huvudstrategin foljande delstrategier:
Strategi for attraktiva gangmiljoer

Strategi for okad och sdker cykeltrafik

Strategi for konkurrenskraftig kollektivtrafik

Strategi for hallbar biltrafik

Strategi for hallbar parkeringsplanering

Strategi for smart tillvixt

Strategi for mobility management (informations- och pdaverkansdtgdrder)

Genomforandet av Trafikstrategin ska ske genom en bred information om innehal-
let till olika grupper. Ansvar for genomforandet av olika &tgérder anges och en
fullstdndig uppfoljning med hjélp av foreslagna indikatorer foreslas ske med tvé
ars intervall.



Varfér behévs en Trafikstrategi for
Linkoping?

Under senare tid har allt fler tecken pa att dagens transportsektor inte ar 1angsiktigt
héllbar borjat att synas. Den viktigaste faktor som pekar i denna riktning r klimat-
forandringarna till f6ljd av 6kade utsldpp av véxthusgaser som é&r ett av de storsta
globala miljoproblem som ménskligheten star infor under 2000-talet. Senare tids
stormar, orkaner och de foljder som de gett, har tillsammans med andra véderrela-
terade handelser som dversvamningar tydliggjort behovet av atgérder for att minska
véxthuseffekten. Forskarna &r idag ense om att temperaturen okar pga. vixthusef-
fekten, och att det pa sikt kommer att ge klimatforandringar. Nér det géller koldi-
oxidutsldppen stér transporterna for minst 1/3 1 Sverige, och &r bland dem som &r
svérast att atgirda. Klimatforandringarna hotar hela vart samhaélle, bade ekologiskt,
ekonomiskt och socialt.

Andra faktorer som talar for att transportsektorn inte dr hallbar dr det stigande priset
pa oljan, vart intresse for hélsoaspekter och var syn pa staden . Dagens transport-
sektor baseras till storsta delen pé fossila brénslen, och som medfor dven allvarliga
skador pa oss ménniskor. Transportsektorns krav pa infrastrukturen paverkar ocksa
landskapet och den biologiska méngfalden. Ett sddant paradigmskifte som vi hér
kan bdrja ana kommer att ge fordndringar i samhéllsplaneringen, och kommer

dven att ha betydelse for var livsstil. Linkdping &r en del i detta och behover agera.
Framgangsfaktorn r att agera tidigt.

Denna trafikstrategi har som syfte att skapa en helhetssyn fér hur kommunen ska
arbeta for att astadkomma ett 1angsiktigt hallbart transport/trafiksystem i Linkdping.
Det pagér kontinuerligt arbeten med olika investeringar, program, policys och pla-
ner for olika delomraden inom trafiksektorn. For att olika atgérder inte ska motverka
varandra utan fora utvecklingen i 6nskvérd riktning finns det behov av en tydlig
overgripande inriktning. Dessutom utgdr Trafikstrategin ett underlag till 6versikt-
planen for Linkdpings stad och ska visa pad samband mellan trafiksystemet och de
overgripande mélen for staden.

Sladsmll]uprngram

Tlllgangllghetsp]an

Gangtrafil kplan Atgiirdsprogram
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Bakgrund

Senast trafikfragorna i Linkoping behandlades samlat var i Trafikplan 1990.
Forutsattningar och omvirld har forandrats mycket sedan dess och Linkopings
trafiksystem stér nu inf6r helt andra utmaningar. I 6versiktsplan for staden
planeras for 170 000 respektive 200 000 invanare i kommunen. Dessa 6k-
ningar kraver omfattande utveckling och investeringar i trafiksystemen. For
att trafiksystemen ska bidra till en attraktiv stad och vara langsiktigt hallbara
miljomaéssigt, ekonomisk och socialt krdvs en samordnad inriktning av arbetet
dér en trafikstrategi &r ett naturligt forsta steg.

Begreppet Trafikstrategi ar relativt nytt och har kommit ur behovet av en tydlig
inriktningsplanering for trafiksektorn utan att ga ner i trafikplanens detalje-
ringsgrad som behandlar gata for gata. Under 2006 genomfordes ett arbete dér
konsultforetagen Trivector Traffic AB, Envia AB och VTI redovisade idéer for
den framtida trafikplaneringen i Linkdping. Foljande fragor skulle besvaras:

- Vilka utmaningar star Linképings trafiksystem infor de nirmaste 15- 20
dren?
- Vilka strategier och dtgiirder kan styra mot kommunens overgripande mal?

Nagra av de viktigaste slutsatserna var:

»  Linkdpings situation avviker inte fran andra jadmforbara stider i landet.

*  Avseende miljéfordon och alternativa brénslen dr Linképing bland de
framsta i landet.

»  Cykeltrafiken har en stark stdllning.

*  Krafifulla atgdrder behdvs for att méta globala och lokala miljéeffekter.

*  Trafikolyckor dr en av de stérsta dods- och invaliditetsorsakerna for yngre
mdnniskor

»  Trafiksystemen kan bidra till att géra staden attraktivare.

*  Vigndtet kan utvecklas ~Fran stadsmotorvégar till boulevarder”.

*  Ett hallbart transportsystem bidrar till okad vilfdrd och “det goda livet”.

*  Niten for kollektivtrafik och cykel ger grundstrukturen for hur staden ska
utvecklas.

*  Flytta fokus fran rérlighet till tillgénglighet.

»  Fordialog, diskutera, forankra, ompréva.

L )

Tatare och mera

Vattennira lagen sammanhéngande stad

Attraktiv och
hallbar stad

Regionforstoring &
Konkurrenskraftig kollektivtrafik

Fler arbetsplatser och bostader

Levande landsbygd

Linkdpings overgripande inriktningar enligt Inriktning i det fortsatta dversiktsplanearbetet
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Figur 1. Viktiga hdndelsr som haft betydelse stads- och trafikplaneringen i Linkoping.



Vision och inriktningar

Vision

I Linkoping, diir idéer blir verklighet, har vi tillsammans med med-
borgarna och vdra grannar i den fjirde storstadsregionen utvecklat
ett langsiktigt hdllbart transportsystem - miljomdissigt, ekonomiskt
och socialt. Transportsystemet ir konkurrenskraftigt, resurssndlt
och rikt pa valmajligheter.

Trafikplaneringen i Linkoping ska vara en del i stadsplaneringen och bidra till att
skapa den ”goda staden” med det ”goda livet”. Utgangspunkten &r en attraktiv och
trivsam stad i en tillvixtregion, en stad med karaktér och sjél dér tillgéngligheten ar
god for alla grupper. Visionen ar ocksa en stad med liv och mangfald som stimulerar
till moten och kontakter mellan ménniskor alla tider pa dygnet. Sdkra och trygga
transportmdjligheter ska vara en sjélvklarhet for alla samhéllsgrupper. Visionen &r
dven att skapa ett miljdanpassat transportsystem som ar anpassat till vad naturen och

manniskor tal och som inte bidrar till den globala uppvarmningen.

Fotograf Oskar Liiréen
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Overgripande
inriktningar

Stadens och trafiknatens
karaktar

Trafiksystemen ska byggas och utvecklas
sé att de medverkar till en fortsatt utveck-
ling av Linkoping till en attraktiv och
framgangsrik stad som fortsétter att vixa
och utvecklas pa ett langsiktigt hallbart
sétt. Staden ska kénnetecknas av ett rikt
stadsliv, atmosfér, skonhet, trevnad, god
miljo, trygghet for alla, tithet och funk-
tionsblandning. Trafikmiljoerna ska utfor-
mas sé att de upplevs som en integrerad
del av staden och vara anpassade till vad
miljo, natur och ménniskor tal. Biltrafik-
ens dominerande roll i stadslandskapet ska
minska. Linkdping ska kidnnetecknas av
bra kollektivtrafiksystem och géng- och
cykeltrafiksystem samt resurseffektiva
samordnade godstransporter. En integre-
rad trafik- och bebyggelseplanering i savél
nya som befintliga omraden ska efterstra-
vas.

Hallbar tillvaxt

Linkoping ska utveckla stadens trafiksystemen sd att dess
utformning och funktion samspelar med omgivande bebyg-
gelse. Trafik- och stadsmiljon ska bidra till stadens positiva
karaktiirsdrag, som regioncentrum, attraktiv och trivsam
kunskapsstad, handelsstad, idrottsstad och kulturstad.

Fotograf Oskar Liirén

borgarnas hilsa forbiittras.

Regionstruktur, befolkningstithet, stadens
geografiska struktur, lokalisering av
arbetsplatser, handel och annan service ar
alla viktiga faktorer som i hog grad paver-
kar transportsystemet, resandet och

Linképing ska utforma trafiksystemet sd att det bidrar till
okad konkurrenskraft hos ndiringslivet, staden och regio-
nen, samtidigt som situationen avseende miljon och med-

dess miljopaverkan. Det giller att planera
for smart tillvéxt nér vi ska bli flera. For
att LinkOping ska kunna utvecklas starkt
maste man satsa lika mycket pa attraktiva
miljoer fér ménniskorna som pa en bra




miljo for foretagen. Dar ménniskorna trivs
och vill bo kommer foretagen att lokali-
sera sig och ddrmed kommer staden in i en
god ekonomisk spiral. Regionforstoring
med en vidgad arbetsmarknad ar en av de
viktigaste forutsittningarna for tillvaxt.
Att utveckla de regionala transport- och
resmojligheterna till och fran Linkping
ar darfor sarskilt viktigt. Pendlingsmoj-
ligheterna mot Norrkdping och dvriga
regionen i form av bra, snabb och till-
génglig kollektivtrafik &r i sammanhanget
den viktigaste delen att forstarka for att
pendlingen ska bli héllbar. Linkdping har
bra mojligheter att erbjuda goda ldgen for
transportberoende verksamheter, exem
pelvis logistikforetag. Det finns stora
omraden som har snabba anslutningsmaéj-
ligheter till E4: an och omrédden som kan
utvecklas med terminaler for godstran-
sporter pa jarnvag.

Hallbart resmonster

Fotograf Oskar Liirén

Transporter och resor &r i sig sillan

malet utan det dr mojligheten att erhélla
olika typer av varor och tjanster som &r
malet. Kan detta mal nas utan tids - och
kostnadskrdvande transporter d4r mycket
vunnet. Energi sparas, miljobelastningen
minskar och anvéndning av markyta for
bilvdgar sparas. Resor med bil &r betydligt
mer krivande avseende energi, miljo och
utrymme &n vad resor med kollektivtrafik
och cykel ar. Naten for kollektivtrafik och
cykel dr avgorande for hur fordelningen
mellan bil och &vriga trafikslag utveck-
las. Dessa nét bor darfor vara en viktig
del i grundstrukturen for hur staden ska
utvecklas.

Inriktningen &r att biltrafiken ska minska
till formén for bra och tillgénglig gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Genom att
anvénda tydliga, prioriterade och fram-
komliga strék ska stadens invénare och
besdkare kunna fardas till fots, med cykel
och kollektivtrafik i staden.

Linkoping ska tillgodose mdinniskors behov av att trans-
portera sig genom att biltrafikens andel av transportarbetet
minskar till formdn for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Fotograf Oskar Liirén
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Hallbar tillganglighet

Flytta fokus frén rorlighet till tillgdnglig-
het. Transportsystemet har ofta utvecklats
med mélet att 4stadkomma en 6kad ror-
lighet, underforstatt att detta ger positiva
effekter i form av t ex regionforstoring
och ekonomisk tillvéxt. Det dr dock inte
rorligheten i sig som &r intressant utan
tillgéngligheten, dvs. mojligheten att ta
del av och anvénda olika slags utbud.
Ibland forutsatter detta rorlighet men
manga génger kan okad tillgdnglighet
tillfredsstéllas utan 6kad rorlighet. Rorlig-
heten &r i sjilva verket en kostnad medan
tillgéngligheten &r nyttan. Att fokusera pa
tillgénglighet ar helt nddvandigt {or att
kunna motivera och vidta sadana atgérder
som ocksa dr miljomaissigt hallbara.

Okad tillginglighet till arbetsplaster,
service och rekreation utan biltillvaxt (de-
coupling) dr nédvéndigt for hallbar sam-
hills- och naringslivsutveckling, kreativi-
tet, social integration och livskvalitet. God
tillgénglighet innebar att trafikanten ska
kunna ta sig till malpunkter med tillfreds

Trygghet

Linkoping ska erbjuda medborgarna och ndringslivet en
stad med god tillginglighet, korta avstind samt ett varierat
utbud av effektiva och langsiktigt hdllbara transportmdijlig-
heter. Mojligheterna att skapa tillginglighet till varor och
tiinster med kraftigt minskat antal resor och transporter
bor tas tillvara.

Fotograf Oskar Liirén

stdllande latthet, utan besvirande barridrer
och helst utan att behova vara hinvisad till
att utnyttja ett speciellt fardsatt. Trafi-
kanten omfattar bade dldre, vuxna, barn,
ungdomar och funktionshindrade. Det &r
ocksa viktigt att skapa forutséttningar for
att kunna jobba och handla hemifrdn och
pa sé sitt minska onddigt langa inkops-
och arbetsresor med bil.

Ett trafiksystem som upplevs tryggt bade
pa natten och pé dagen innebér bland
annat att det ska vara l4tt att orientera sig
bland gator och bebyggelse och att gang-
och cykelvégar, motesplatser, torg ska
kunna &verblickas fran intilliggande

Linkoping ska erbjuda medborgarna ett trafiksystem som
upplevs tryggt bdde pd dagen och pa natten. Barn, kvinnor
och dldre ska siirskilt prioriteras.

fastigheter, viltrafikerade strdk och andra
befolkade platser. Detta inger en trygg-
hetskénsla bland manniskorna som vistas

i gaturum och ror sig langs trafikstrak.
Planeringen bor séledes inriktas pa att
eliminera langa strak genom omraden utan

Fotograf Oskar Liirén




Fotograf Oskar Liirén

Fotograf Oskar Liirén

bebyggelse eller att skapa mojligheter till
alternativa fardvdgar som upplevs som
trygga. Andra viktiga aspekter pa trygghet
ar att det ska kédnnas tryggt for invanarna
att kunna parkera sin cykel eller bil i ett
omrade utan att utséttas for stold samt att

Trafiksakerhet

pa bussen vid en hallplats. Barn, kvinnor
och dldre dr de malgrupper som oftast
kénner en stor risk for att bli utsatta for
overfall och vald ndr de vistas 1 gaturum
nattetid, darfor dr det viktigt att dessa
malgrupper prioriteras.

Linkoping ska erbjuda medborgarna en siker trafikmiljo att

firdas och vistas i.

Varje ar skadas flera hundra personer i tra-
fiken i Linkdping. Det personliga lidandet
som drabbar de anhdriga och de samhalls-
ekonomiska kostnaderna for dessa olyckor
ar avsevarda. Den enskilt viktigaste
faktorn for om en olycka sker och hur
allvarliga f6ljderna blir &r trafikanternas
hastighet.

Inriktningen &r att det ska vara och kédnnas

sékert att vistas och fardas i Linkdpings
trafiksystem.

Klimat och miljo

Den grundldggande principen &r att
anpassa motorfordonens hastigheter till

de oskyddade trafikanternas villkor pa
platser dér olika trafikantslag delar samma
utrymme. [ praktiken ar det fradga om en
mix av dessa principer som maste gilla
vid utveckling av stads- och trafikmiljon.
Ett trafiksdkert Linkdping ska skapas ge-
nom en kombination av sdkerhetsanpassad
utformning av trafikmiljon, ny teknik for
hogre sdkerhet samt hojt sdkerhetsmedve-

tande hos trafikanterna.

I Linkoping ska trafikens utslipp av vixthusgaser samt luft-

fororeningar till mark, luft och vatten minska.

Klimatforandringarna &r en av de storsta
utmaningarna som vérlden stér infor.
Ingen annan milj6fraga paverkar pa

ett s& genomgripande sitt alla delar av
samhéllet. Transporterna star for cirka en
tredjedel av koldioxidutslédppen och ar
bland de svaraste att atgérda. For att
minska utsldppen av vixthusgaser maste
Linkdping kunna erbjuda invanare och be-
sokare attraktiva trafikalternativ till bilen.
Exempel pa detta ar en vil fungerande
och attraktiv kollektivtrafik, bra cykel och
gangviagar samt bilpooler. Kommunen har
ett ansvar att verka for att infrastrukturen
for fornybara fordonsbranslen byggs ut sa
att fler foretag och invanare uppmuntras
det ska kénnas tryggt och sdkert att vénta

och ser fordelarna med att kora miljobil.

Trafikens negativa paverkan pa mark-

och vattenomraden och dess biologiska
mangfald ska minska. Utslapp av kvéve-
oxider fran trafiken bidrar till 6vergddning
av sjoar och vattendrag, saltning av végar
har negativ effekt pa ekosystemet och
grundvattnet. Det dr viktigt i stadsplane-
ringen att se till att vdgytan per invanare
och sysselsatt inte 6kar vid en fortsatt
befolkningstillvixt, dvs. den motoriserade
végtrafikens andel av transportytorna ska
inte oka.
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Halsa

Visionen om den attraktiva staden innebér
att trafikintensiteten generellt sett minskar
och diarmed skapas goda forutséttningar
for en god och hélsosam miljo i staden.

Partiklar (s.k. PM10) ar ett av trafikens
mest allvarliga hélso- och miljéproblem.
Uppskattningsvis dor tusentals méannis-
kor i fortid varje &r i Sverige pa grund

av luftfororeningar, framforallt dldre

och personer med nedsatt lungfunktion.
Partiklarna kommer fran avgaser, men pa
vintern och véren 6kar partikelhalterna p&
grund av dubbdéckens slitage av vigba-
nan och vintersandning.

Frihet fran buller r en kvalité som paver-
kar stadens attraktivitet och ménniskors
hilsa och vélbefinnande. Buller fran vég-
trafiken paverkar stora delar av staden.

¥ %._ '\
i A

Fotograf Oskar Liirén

Trafiksystemen ska utformas sd att miljon och medborgar-
nas hdlsa forbiittras och sd att de stimulerar medborgarna
till vardagsmotion.

En annan viktig hélsoaspekt &r att vi mén-
niskor i véstvérlden blir allt fetare, idag ar
var femte svensk tiodring dverviktig. Det
beror huvudsakligen pé den livsstil som
gor att vi dter onyttigt och ror oss for lite.
I Sverige kors ca 25 % av skolbarnen

i lagre lder till skolan av vdlmenande
foraldrar som ser trafikmiljon som oséker.
Pa sa sdtt bidrar man sjélv till den daliga
trafikmiljon, trafiksékerhetsproblem och
barnen missar viktig motion och sjilvstan-
dig utveckling. Att promenera och cykla
istdllet for att regelméssigt ta bilen for
kortare transporter ar ett viktigt sétt att fa
gratis motion. I Link6ping gors det ca 40
000 korta bilresor per dag. Det ar déarfor
sarskilt viktigt att man genom den fysiska
planeringen bygger in mycket attraktiva
géng- och cykelmojligheter i alla delar av
staden. Genom detta lockas medborgarna
att kombinera del av den dagliga resan
med vardagsmotion.




Mal for trafikstrategin, tabell 1, har tagits fram med utgangspunkt frén 6versiktspla-

nen. Syftet ar att komplettera trafikstrategins vision och inriktningar och gora det
mojligt att méta utvecklingen med hjélp av indikatorer, bilaga 1. I tabell 2 redovisas
dven internationella-, nationella-, regionala- och lokala mal som berér trafiken.

Mal Mal 2030 Mal 2050

Andelen av invanarna i kommunen som bor i staden Linkdping ska 6ka Oka oka

Den fysiska trafikmiljon utformas sa att den genomsnittliga Ska Ska

korhastigheten for kollektivtrafiken lokalt och regionalt okar.

Antalet kilometer gang och cykelvég ska 6ka. oka oka

Gangtrafiken i staden Linkdping ska 6ka. Oka oka

C.ykoelandelen i staden Linkdping ska vara 39 % ar 2030 och 6ka ytterligare 390 5ka

till &r 2050

Kollektivtrafikandelen i staden Linképing ska vara 22 % ar 2030 och 6ka .

- e 22 % Oka

ytterligare till ar 2050.

B}Iaﬂndelen i staden Linkdping ska vara 39 % &r 2030 och minska ytterligare 390 minska

till ar 2050.

Den tunga trafiken i staden Linkoping ska minska minska minska

Restidskvoten for cykel/bil ska vid nyexploatering minska for resor till

stadsdelscentrum och tatortscentrum (avser bade bostader och minska minska

arbetsplatser).

Restidskvoten for kollektivtrafik/bil ska vid nyexploatering minska foér resor

till stadsdelscentrum och tatortscentrum (avser bade bostader och minska minska

arbetsplatser).

Den fysiska tillgangligheten for funktionshindrade, barn och éldre ska 6ka. | oka oka

Andelen manniskor som upplever att trafikmiljon ar otrygg ska minska. minska minska

Antalet svart skadade och dodade i trafiken ska minska (avser bade det

kommunala och statliga vagnéatet och underlaget utgors av minska minska

polisrapporterade trafikskadade).

Totala utslappen av koldioxid fran trafiken i staden ska minska med 50 %

) - -50 % -85 %
till 2030 och 85 % till 2050.
Andelen fornyelsebara fordonsbranslen ska 6ka oka oka
Tabell 1. Mal for trafkstrategin.

Globalt Begrinsa framtida temp.okning till hogst 2°C. Minskning av CO2 med
85% fram till &r 2050.

EU Utsldppen av vixthusgaser ska minskas med 20 % till ar 2020

Nationella och regionala Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, Ingen

miljomal overgddning, God bebyggd miljo

Kommunfullmiktige mal - Alla ska uppleva att kommunen vidtar effektiva atgérder som leder till
en langsiktigt hallbar utveckling.
- Alla ska uppleva det fordelaktigt att vélja sidkra och miljovénliga tra-
fikslag for person- och godstransporter i ett vél fungerande trafiksystem.

Tabell 2. Internationella-, nationella-, regionala- och lokala mdl.
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Brist och behovsanalys

Vad é&r en brist och behovsanalys?

For att kunna beddma om man uppnar inriktningarna i Trafikstrategin &r det viktigt
att ta fram ldmpliga indikatorer som redovisar historik, nuldge och trend inom olika
omréaden. Indikatorer for de olika omradena redovisas i bilaga 1. Exempel pé indika-
torer &r andelen resor med olika trafikslag, antal fordon, antal olyckor samt bréinsle-
forsiljning per kommuninvanare.

I en brist- och behovsanalys beskrivs skillnaden mellan nulége och inriktning.
Skillnaden redovisas i form av virderosor, figur 2. Viktiga atgérder eller priorite-
ringar som gor att inriktningarna kan uppfyllas redovisas. Dessa atgarder ar en foljd
av bristanalysen och redovisas i kapitel Delstrategier. Exempel pa &tgérder kan vara
okad turtithet i kollektivtrafiken samt utveckling av géngtrafiknétet i staden.

Tillgénglighet
il 6- 1 R
pdverkan : Stadsliv
: : det "sociala”
" E‘..-J"
«,-;____..-f/,:unsmm
KARAKTAR

Stadsutveekling
Ekonomi

Figur 2. Exempel pad virderos.

Brist och behovsanalysen utgar frén det upplidgg som redovisas i TRAST (TRAfik
for en attraktivare STad) -handboken. I Brist- och behovsanalysen jaimfors Linko-
pings situation nulége i forhéllande till andra jadmstora stider utifran befintliga data,
egna iakttagelser och inriktningar (mal). Hur prioriterar Linkdping jamfort med
andra stidder? Studerade stéder dr; Uppsala, Norrkoping, Jonkoping, Umed, Vis-
terds, Malmo, Lund, Helsingborg och Orebro.
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Inriktning:
”Linkoping ska utveck-
la stadens trafiksyste-
men sa att dess ut-
formning och funktion
samspelar med om-
givande bebyggelse.
Trafik- och stadsmiljén
ska bidra till stadens
positiva karaktarsdrag,
som regioncentrum,
attraktiv och trivsam
kunskapsstad, han-
delsstad, idrottsstad
och kulturstad.”

Stadens och trafiknédtens karaktar

Stadens karaktar

Linkdping &r en stad som viaxer snabbt, i snitt har befolkningen 6kat med 800-900
invanare per ar sedan 1980. Figur 3. Som en del av fjarde storstadsregionen kommer
staden sannolikt att véixa &nnu mer de kommande aren.

Nér det géller tatortsgrad, dvs. hur stor andel av befolkningen som bor i titorter, ar
skillnaden mellan Link6ping och jadmstora kommuner liten. Cirka 90 procent bor

i titorter i Linkoping. Malmo, Helsingborg och Lund é&r de stdder som har hogst
tatortsgrad (95-99%). Om man ddremot jamfor kvadratmeter per invanare i kom-
munerna tillhér Linkdping de kommuner som ar ”glesa”, dvs téitortsytan ar stor till
antalet invanare. Malmd, Lund och Helsingborg tillhor de stdder som har minst
kvadratmeter per invanare. Link6ping tycks dock tillhora en av de stdder som har
haft storst 6kning av geografisk utbredning sedan 1960.

Linképing, Hackefors och Hjulsbro 1960

Tatordsexpansion
1960-1970

1870-1880
1980-1990
1800-1005

1805.2000

“‘"ﬁ,

REO0C0 O

kilometer

Figur 3. Tdtortsexpansion i Linkoping, 1960-2000

Bebyggelsen i staden har grovt sett formen av en histsko, med Malmslétt som en
utvikning i vdster och Tallboda som en utvikning at dster. Motorvéigen E4 sitter i
dagsliget en tydlig grans mot norr. De tidigare regementena med sina 6vningsomra-
den samt flygplatser/flygbuller paverkar ocksa strukturer och ger barridrer i staden.
Bostadsomraden finns bade i nordvist, sydvist och sydost med sarskild tyngd at
sydost. Antalet sméhus av totala antalet 1dgenheter i Linkoping ligger runt 34 % och
har sé gjort under de senaste 25 aren. Verksamheter finns bade i ett band fran SAAB
till Tornby och fran Mjardevi via Universitetsomradet till Universitetssjukhuset och
centrum. I norr finns storhandel (Tornby). Centrum ligger ungeféar mitt i hédstskon
och utgor ett relativt litet centrum om man beaktar stadens och kommunens storlek.

Vallaskogen och Rydskogen bildar ett nira nog sammanhéngande gronomrade i
vaster. Tinnerd eklandskap paverkar strukturen framst i den syddstra skédnkeln.
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Trafiknatens karaktar

Biltrafiknditets karaktir

Skaggetorp hdrtiost

¥t

Garmizanal

{irks p‘l—ﬁ'g' v

Pyl al

Asmestad ey Exholmean

10-vtag
ora Askn

Linképing

Figur 4. Linkdpings huvudvdgndt for biltrafik.

Linkopings huvudvégnit for biltrafik har relativt stor maskvidd jamfort med andra
jémnstora stader. Figur 4. Stora bostadsomraden som inte tillater genomgaende tra-
fik finns 1 de halvcentrala och yttre delarna av staden. Védgarna runt dessa omraden
har oftast landsvégskaraktir med enkel utformning och stora outnyttjade sidoom-
rdden. Hastigheten &r i de flesta fall 70 km/h. Dessa forhéllanden ger daliga sam-
band mellan stadsdelarna, barridrer for vriga trafikslag samt svarigheter att skapa
trafiksdkra passager.

Antalet kilometer gator och végar i Linkoping har legat relativt konstant under de
senaste aren. Tva strdk som byggdes ut under 1960 och 70-talen &r mycket kapaci-
tetsstarka. Dessa ar Brokindsleden- Hamngatan- Jarnvégsgatan samt gamla E4-
strackningen genom staden Vistra motorvégsinfarten - Industrigatan- Jarnvagsgatan
- Norrkdpingsvégen. De tva straken ar i huvudsak fyrfaltiga och dr mycket attraktiva
att fardas pa. Straken stimulerar till att fardas genom den centrala delen av staden
dven om man inte har sin malpunkt dér. For att avlasta innerstadens genomgéende
biltrafik finns ett ringsystem med en Yttre ring (Y-ring) och en Centrumring (C-
ring). I 6ver 30 ar har kommunen arbetat med att leda trafiken forbi staden genom
att forbattra framkomligheten pa Y- ringen. I stadskdrnan innanfoér C-ringen &r ga-
turummen smala och kraver laga hastigheter och att de olika trafikslagen samnyttjar
ytorna.

Mellan Y-ring och C-ring finns ett antal vigar som leder in mot stadens centrum.
Figur 5. Négra av dem dr utformade sé att hastigheten blir hog langt in i centrala
staden. Bebyggelsen langs dessa avsnitt har ofta tillkommit néar biltrafiken var av
liten omfattning och anpassningen till vigtrafikbuller och luftféroreningar &r darfor
délig. Dessutom é&r olycksriskerna hoga.
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Figur 5. Leder som leder till genomfartstrafik i Linkdping.

Kollektivtrafiknditets karaktir

I Link6ping finns tydliga stomlinjer pé vilka en stor andel av resandet gors. De tva
absolut viktigaste malpunkterna for resandet med tétortstrafiken i Linkoping ér Cen-
trum (Tradgardstorget, Stora torget och Képmansgrand) och Resecentrum. Mellan
60-80 procent av samtliga titortsresor har dessa platser som start eller malpunkt.

Jamfort med andra jimstora stader dr Linkopings kollektivtrafiksystem ldngre och
kraver fler vagnkilometer, pa grund av att staden &r sa utspridd och gles. Darfor ar
kollektivtrafiknatet inte optimalt for en vl fungerande kollektivtrafik.

Under 2006 genomfordes en 6versyn av kollektivtrafiken i Linkoping vilket resul-
terade i att frdn och med sommaren 2008 kommer ett nytt linjendt med 10 minuters
turtithet for tre stomlinjer att gilla. Nétet bestar ocksa av ett antal lokallinjer med
lagre turtithet och omradesbussar, en ny trafikform, som dr yttickande och an-
ropsstyrda. Malsattningen med det nya systemet ar att 0ka antalet resendrer med

1 miljon pastigande jdmfort med basaret 2004, vilket innebér totalt 8,7 miljoner
pastigande i titortstrafiken.

Cykeltrafiknétets karaktir

Linkoping har de senaste 10 aren jobbat malmedvetet for att 6ka cykeltrafiken i
kommunen. Kommunen har ocksé vésentligt forbéttrat infrastrukturen for cykel och
har langsiktiga planer pa ytterligare forbattringar. Dessa planer aterfinns i Cykelplan
for Linkdping. Cykelplanen ska utgdra avstamp for ambitionerna att gora Linkoping
till en av de bista cykelstdderna i Europa.

Linkdpings cykelvignit omfattar 6ver 400 km och ar indelat i tre kategorier med
kriterier for kvalitet, drift och underhall. De tre kategorierna ar:

— Huvudcykelvigar
— Lokala cykelvigar
— Ovriga cykelvigar

Det gér inte helt att renodla och avgrinsa de tre delndten fran varandra. De Overlap-
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par ofta varandra och det &r vanligt att enskilda lankar kan anses tillhora tva delnét.
Jamfor man antal km cykelvég per 1000 invanare i Linkoping med andra jdmnstora
stider hamnar Link&ping hogt upp (Orebro 1,4, Kalmar 2,6, Linkdping 3,5 och
Visteras 2,6)

I 6vrigt sker cykeltrafiken i Linkdpings innerstad vanligen i blandtrafik dar den
faktiska hastigheten séllan dverskrider 30 km/tim. P& samma sétt som for biltrafiken
finns ett antal barridrer for cykeltrafiken, exempelvis Stangan, flygplatserna, Val-
laskogen och ett antal trafikleder.

Gangtrafiknatets karaktéar

I kombination med cykeltrafik finns ett vl utbyggt gdngnét i Linkdping, mer dn

45 mil. Dartill kommer ocksa alla promenadvégar genom parker och rekreations-
omraden. Dock &r gdngstraken i forsta hand anpassade till cykeltrafiken. Nér det
giller gangstrak med hog kvalité har kommunen i forsta hand arbetat med gagator i
centrum och géngvégar efter Stdngan samt Tinnerbdcken. Jamfort med andra jamn-
stora stider har exempelvis Orebro jobbat mycket mer med och utvecklat attraktiva
gangstrak. I ovrigt saknar Linkdping en strategi eller plan for att utveckla och bygga
fler attraktiva gangstrak/gégator.

Védghalining och investeringar

Kommunen har ett eftersatt underhallsbehov pa gatuvignétet pa tiotals miljoner kro-
nor. Dock ar cykel- och kollektivtrafiken hogt prioriterade nér det géller drift- och
underhall. Under varen 2007 genomforde kommunen en enkédtundersdkning ddr man
fragade invanarna vad de tyckte om gatorna i Link6pings kommun. 41 procent sva-
rade att de dr ndjda med standarden (jamnhet, gropar och spar) pa de stora gatorna
och 38 procent dr ndjda med gatan/vagen dér de bor. 50 procent tycker standarden
ar bra pa gang- och cykelvdgar. 66 procent tycker att det dr rent och snyggt pa gator
och végar. 72 procent respektive 59 procent dr ndjda med snérdjningen och halkbe-
ké&mpningen pa de storre gatorna/vagarna i centrum respektive dir de bor. Jamfort
med andra jdmnstora stdder ligger Linkdping i toppen vad géller bra vintervédghall-
ning. Ddremot &r standarden pa gator, vigar och cykelvdgar simre i Linkdping &n de
flesta jamnstora stider. Lund och Helsingborg hamnar i toppen. Vad géller renhall-
ning ligger Linkdping bra tlll, endast i Jonkoping dr man mer ndjd.

I Linkoping investerade man, grovt uppskattat, enligt investeringsplaner for ar 2002
- 2006 cirka 26 miljoner i cykel- och géngétgérder, 163 miljoner i gator och vagar
for bil samt 23 miljoner i kollektivtrafikatgirder. Under 1999-2002 pagick cykel-
stadsprojektet som kostade cirka 73 miljoner. Trots den grova uppskattningen syns
en tydlig trend i hur resurserna fordelas 6ver de olika trafikslagen, nédstan hela 75
procent gér till biltrafiksystemet.




Samlad beddmning

Indikatorer

- Tatortsyta (m2/inv)

- Tatortsgrad (%)

- Andel smahus av totala bostadsbestandet (%)
- Gator och vagar, km

- Turtathet

- Km cykelvag/1000 invanare

- Gangvag (km)

- Vagnkilometer/ar, tatortstrafiken

- Drift- och underhall (n6jdhetsindex)
- Investeringar i gatunatet

Link&ping &r en relativt gles och utspridd stad sedd till titortsyta och folk-
méngd. Detta innebér att staden med sina bananliknande form inte &r lika
optimal for ett snabbt och attraktivt kollektivtrafiksystem som en rund och
mera sammanhéngande stad. Staden har byggts till fordel for bilen med strak
som ger mojlighet att firdas genom den centrala delen av staden. Védgarna runt
de stora bostadsomraden har oftast landsvégskaraktir med enkel utformning,
stora outnyttjade sidoomraden och hog hastighet. Dessa forhallanden ger déliga
samband mellan stadsdelarna, barriédrer for 6vriga trafikslag samt svarigheter att
skapa trafiksékra passager.

Cykeltrafiksystemet ar vél utbyggt, men dér finns fortfarande mycket att gora
for att Linkdping ska tillhora de bésta cykelstiderna i Europa. Gangtrafiksyste-
met 4r i forsta hand anpassat efter cykeltrafiksystemet. Det behdver utvecklas
separat fran cykeltrafiken med fler attraktiva gangmiljoer och métesplatser for
att skapa den attraktiva staden for invénarna.

Vad géller renhallning, standard och vintervdghallning av gatusystemet ligger
Link&ping jamfort med andra jamnstora stider i toppen vad géller bra vinter-
vaghéllning. Daremot ar standarden pé gator, vagar och cykelvéigar sdmre i Lin-
koping én de flesta jamnstora stdder. Lund och Helsingborg hamnar i toppen.
Vad géller renhallning ligger Linkoping bra tlll, endast i Jonkdping 4r invanarna
mer ndjda.

I Linkdping investerade man, grovt uppskattat, mellan ar 2002 - 2006 cirka 26
miljoner i cykel- och gangatgarder, 163 miljoner i gator och végar for bil samt
23 miljoner i kollektivtrafikatgarder. Under 1999-2001 pagick cykelstadsprojek-
tet som kostade cirka 73 miljoner. Trots den grova uppskattningen kan noteras
att ndstan hela 75 procent gér till biltrafiksystemet. Figur 6.

Markanvandning

Snoroéjning/halkbekampning Biltrafiknatets karaktar

Standard gator/viagar Gangtrafiknétets karaktar

— Nulage

Kollektivtrafikniitets karaktar Cykeltrafiknitets karaktar |—— Mal

Figur 6. Virderos Stadens och trafiknditens karaktdr.
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Hallbar tillvéxt

Lokalisering av arbetsplatser, bostider,
sysselsdttning, handel och annan service,
samt privatekonomin &r alla viktiga fakto-
rer som 1 hog grad paverkar transportsys-
temet, resandet och dess miljopaverkan.
Privatekonomin paverkar vér livsstil. Nar
det géller de ekonomiska mdjligheterna att
transportera sig till/fran arbetsplatser och
fritidsaktiviteter reser ldginkomsttagarna
(ungdomar, studenter, pensionérer och
invandrare) mer med kollektivtrafik och
cykel &n hoginkomsttagarna. Hoginkomst-
tagare reser mer, bade i arbetet och pa
fritiden, samt 4ger ofta en eller flera bilar.

Befolkningsutveckling

Mellan ar 1980-2005 6kade Linkdpings
befolkning med 20 procent. De senaste
aren 2006 och 2007 har Linkoping haft
storst befolkningstillvaxt av samtliga
jamnstora stider i Sverige. Detta visar
bland annat att Linkdping &r en stad som
vixer och som lockar bade ménniskor och
foretag att etablera sig hér.

Befolkningen antas 6ka de kommande
dren med 1000—1100 personer per ar. Ald-
rarna 25—64 ar utgor halva befolkningen
under hela prognosperioden 1995-2015.

I Link6ping har invandrare och studenter
stor betydelse for befolkningsutveck-
lingen. Den statliga hogskole-, migra-
tions- och forsvarspolitiken har haft, och
kommer att ha, stor betydelse for befolk-
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ningsutvecklingen i Linkdping.

Sysselsattning och arbets-
pendling

Kortsiktigt finns tillgdng pa arbetskraft

i Linkdping, men langsiktigt ger befolk-
ningsprognoserna anledning till oro sévél
har som i 6vriga Sverige och Europa.
Jamfor man forsorjningskvoten, dvs
andelen i arbetsfor alder av totala befolk-
ningen, i1 Linkping med jamstora stéder,
hamnar Linkdping i mitten. Stider med
hogre forsorjningskvot dr Uppsala, Lund,
Malmé och Umea. Ar 2005 uppgick an-
talet forvarvsarbetande i Linkoping till 67
900 personer och 72,1 procent av befolk-
ningen i aldern 20-64 forvarvsarbetade.
Okningen av antalet forvirvsarbetande un-
der perioden 1996 till 2005 koncentreras
till stor del kring néringsgrenarna andra
foretagstjanster, datakonsulter och data-
sevicebyraer, dldre och handikappomsorg
samt detaljhandeln och sysselsétter ca 50
% av de anstdllda. Detaljhandeln 6kade
med cirka 1 000 personer fran 1996 till

ar 2005, vilket ar en effekt av att Tornby
expanderade. Jamfor man andelen nya f6-
retag i forhéllande till befolkningen under
perioden 2000 - 2005 hamnar Link6ping
under riksgenomsnittet. Detsamma géller
16nesummautvecklingen, dvs férandring

i kommuninvanarnas totala lonesumma
under samma period.
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Figur 7. Storsta arbetsplatsomrdden i Linkdping

Inriktning:
”Linképing ska utfor-
ma trafiksystemet sa
att det bidrar till 6kad
konkurrenskraft hos
néaringslivet, staden
och regionen, samti-
digt som situationen
avseende miljén och
medborgarnas hélsa
forbéattras.”
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De storsta arbetsplatsomradena finner man
i Innerstaden/Vasastaden, Tornby, Univer-
sitetet/Mjardevi, Tannefors och Universi-
tetssjukhuset/Garnisonsomradet. Figur 7.
Till och fran dessa omraden gar en stor del
av stadens totala transporter dagligen.

I dag &r Linkoping den kommun inom
Ostergdtland som har flest inpendlare.
Kommunen har en omfattande arbets-
pendling med cirka 14 000 inpendlare
per dag och cirka 8 000 utpendlare. Figur
8. Mer édn 21 procent av arbetskraften i
kommunens arbetsstédllen kom 2005 fran
andra kommuner (Norrképing-, Mjolby-,
Motala-, Kinda- och Atvidabergs kom-
mun). Sjdlva pendlar linkdpingsborna
mest till Norrkdping, Mjolby, Stockholm
och Motala. En stor del av dessa pend-
lingsresor sker med bil.

Jamfort med de andra jadmnstora svenska
stdderna har Lund, Helsingborg, Malmo

och Uppsala fler inpendlare dn Link&ping.
Dock tillhorde, procentuellt, &r 2004
Linkoping de stider som hade flest som
bor och arbetar inom kommunen, endast
Umeéd och Jonkoping hade fler.

Regionfdrbundet Ostsam genomforde
2006 en resvaneundersokning, figur 9, i
Ostergétland. Den visar att arbetsresor
med bil dominerar pa glesbygden, lands-
bygden och tétorter. I staden (Linkdping)
ar cykel och bil de fardmedel som domi-
nerar arbetsresorna. Ménnen aker mer bil
till arbetet &n kvinnorna.

Ar 2020 beriiknas Ostlinken vara utbyggd
i hela sin strackning och ar 2030 berdknas
hela Gotalandsbanan vara utbyggd och
Sddra stambanan vara upprustad for hogre
hastigheter. Detta kommer att gora det
mdjligt att fran Link&ping na Norrkdping
pa 15 minuter, Stockholm pé ca en timme,

Personer Arbetspendling till/fran Linképings kommun
15 000
10 000 -
5000 -
0 . — — — —
1980 1985 1990 1995 2000
—o— Inpendling —o— Utpendling

Figur 8 Arbetspendling till/fran Linkopings kommun

Anvanda fardmedel vid resor till arbetet efter karaktar av boendeort
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Figur 9. Resvanor i Ostergotland 2005, Regionforbundet Ostsam
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Goteborg pa ungefar 1% timme och
Malmo pa ca 2%, timma. Tillgangen till ett
sadant snabbt och effektivt trafiksystem
kommer att innebéra en dkad pendling

till Linkoping och ddrmed &ven en dkad
tillvéxt for kommunen.

Utbud och aktivitet

Linkoping har i dagsldget ett i forhallande
till storleken pa staden relativt litet kom-
mersiellt kirnomrade av handel, kultur-,
ndjes- och restaurangliv i stadens centrala
delar. Totalt 70 procent av kommunens in-
vénare bor i staden, vilket visar att manga
vill bo néra dir utbudet av olika aktiviteter
ar stort och ddr man har nira till arbete
och fritidsaktiviteter.

Handel

Handeln ar en av Linkopings viktigaste
néringsgrenar. Tornby &r Sveriges andra
storsta handelscentrum efter Kungens
kurva i Stockholm. Dock héller etable-
ringarna i Tornby tillbaka utvecklingen
av innerstaden som har mer karaktéren av
ett lokalt handelcentrum é&n ett regionalt
centrum.

Externa handelsomréden, som Tornby,
saknar helt stadsméssiga kvaliteter och

dr inte en egentlig stad. Figur 10. Att in-
nerstadens samlade omséttning bara dkar
litet fran ar till ar kan till stor del forklaras
av den begrinsade totala volymen handel
i innerstaden. Figur 10. Varje dag fardas
ménniskor fran hela regionen till Tornby
for at handla, vilket medfor en omfattande
biltrafik i och runt Linkdping.

Flera jimnstora stider i Sverige som
byggt ut externa kdpcentra brottas med
liknande trafikproblem som Link&ping.
Exempelvis triangsel, 6kat bilberoende,
dyrbara utbyggnader av infrastrukturen
for biltrafik och avsaknad av stadsméssiga

kvaliteter.

Linkopings kommun antog 2007 en
Handelspolicy som ér ett sektorsprogram.
Vid planering och i andra konkreta til-
lampningar ska policyn vdgas mot andra
sektorsintressen, t. ex. mot trafiksdkerhet,
miljéo m.m.

Omsittningens utveckling inom detaljhandeln
Mk efter stadsdel 2003-2006
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Figur 10 Omsdttningens utveckling inom detaljhandel efter stadsdel, 2003-2007.

Figur 10. Externhandel i Tornby och Mértlésa samt handel i city.
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Naringslivets behov av
transporter

Godstransporter i staden

I takt med att EU utvidgas sa okar ocksa
varutransporterna inom Europa och inom
Sverige. I takt med att miljoproblemen
vaxer okar ocksa kraven pa bra distribu-
tionssystem for olika typer av gods.

En o6versiktlig analys av utvecklingen

av tung trafik vid ett antal representativa
gator i Malmo, Orebro, Visteras och
Linkoping har genomforts. Métningarna
omfattar perioden 1998 - 2006. Av stu-
dien att doma har den tunga trafiken dkat
mer 4n den totala trafiken.

Total trafikokning
(genomsnitt per ar)

Okning tung trafik
(genomsnitt per dr)

Malméo 0,80% 8,80%
Orebro 1,20% 6,90%
Visteras 2,50% 3,20%
Linkoping 0,80% 3,70%
Genomsnitt  1,33% 5,65%

Ambitionerna for innerstadens utveckling
innebdr att behovet av att transportera
gods in till innerstadens butiker, restau-
ranger, tjansteforetag och andra verksam-
heter kommer att 6ka. Samma sak géller
for returtransporterna.

I Linkoping genomfordes 2004 ett av de
storre samdistributionsprojekt som har
dgt rum i Sverige, SAMLIC (Samordnad
varutransport i Linkoping City). Figur
11.Flera stider i Sverige och Europa har
med utgangspunkt fran SAMLIC-projek-
tet arbetat fram lokala samdistributions-
system. Projektet visade att fordonsbe-
hovet minskade med en tredjedel, totala
tiden for utkdrning minskade med en
femtedel och den totala korstrackan i city,
och ddrmed utsldpp av avgaser och partik-
lar, mer dn halverades. SAMLIC-projektet
har inte permanentas i Linkdping som
kommunens ambition var. En strategi for
godtransporter i Ostergotland saknas.

Anledningen till att antalet godtransporter
och tunga transporter i LinkOping har 6kat
ar okade krav pa titare leveranser, mins-
kad lagerhallning och strukturfordndringar
inom transportbranschen.
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Figur 11. SAMLIC-projektet, Jan Eriksson VTI.
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Samlad bedémning

Indikatorer

- Antal invanare i kommunen

- Forsorjningskvot (andel av befolkning 20-64 ar)
- Arbetspendling (in)

- Arbetspendling (ut)

- Bor och arbetar i kommunen (%)

- Fardmedel vid resor till arbetet

- Handelindex, dagligvaror

- Godstransporter i staden (6kning/ar)

De senaste dren 2006 och 2007 har Lin-
koping haft storst befolkningstillvaxt

av samtliga jdmnstora stider i Sverige.
Forsorjningskvoten, dvs andelen i arbetsfor
alder av totala befolkningen, dr nagot hogre
an i de flesta jimstora stdder. Uppsala och
Malmo har hogre forsorjningskvot. Vad gél-
ler pendling har Lund, Helsingborg, Malméo
och Uppsala hogre in- och utpendling 4n
Link&ping, men Linkoping tillhér procentu-
ellt de stider som har flest som bor och

arbetar inom kommunen. Generellt sett Skar
dock pendlingen mellan svenska kommu-
ner, inte minst inpendlingen till de storre
stdderna. De flesta pendlingsresor till arbetet
till och fran Linkdping gors dock med bil.
Tittar man pé andelen nya foretag i forhél-
lande till befolkningen hamnar Link&ping
under riksgenomsnittet. Ndstan samtliga
jédmnstora stader hade hdgre andel under
perioden 2000-2005.

Tornby é&r sveriges andra storsta handelscen-
trum och héller delvis tillbaka utvecklingen
av innerstadens handel. Tornby medfor en
omfattande biltrafik i och runt Link&ping.
Vad géller distribution av varor/gods har
antalet godstransporter och tunga trans-
porter dkat i LinkOping savél som i dvriga
jémnstora stader. Figur 12.

Utbud och aktivitet (inkl handel)

Godstransporter

Upplevelse och attityd

Befolkning

Sysselséttning

Inpendling

Utpendling = Nuldge

= Mal

Figur 12. Virderos for Hallbar tillvéixt.
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Inriktning:

Linkdping ska tillgodo-
se ménniskors behov
av att transportera sig
genom att biltrafikens
andel av transportar-
betet minskar till for-
man fér gang-, cykel-
och kollektivtrafik.

-

Fotograf Oskar Liirén

Hallbart resmonster

Ar 2001 var fordelningen mellan olika trafikslag i Link&ping 57 procent bilresor, 12
procent kollektivresor och 31 procent cykelresor. Figur 13. Trenden i Linkdping ar

att antalet resor med cykel vuxit sedan mitten av 1970-talet, samtidigt som kollektiv-
trafikens andel under en langre tid minskat. Biltrafiken har dkat stadigt i en takt som
ar snabbare dn befolkningstillvéxten. Antalet resor per person och dygn var 2.9 ar
2001 och innebér en stabilisering sedan resvaneundersokningen 1990 efter att tidigare
ha okat. Mannen gor fortfarande flest resor men skillnaden mellan méin och kvinnor
blir allt mindre, d& antalet resor for kvinnorna har fortsatt att 6ka. Flest resor gors av
personer i dldern 31-40 &r men dven fler dldre personer reser mer och mer. De flesta
resorna gors till arbetet, fritidsverksamheter, eller till affaren. Senare mindre omfattande
resvaneundersokningar som gjorts bekréftar resmonstersituationen i Linkdping.
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Figur 13. Resande- och befolkningsutveckling (resor per vardag och antal invanare) i Linkdping dren 1974,
1981, 1990, 1999 och 2001 (kdlla Linkdpings kommuns RVU 2001)

Enligt den nationella resvaneundersokningen RES &r bilen det dominerande fairdmedlet
i samtliga studerade kommuner. Mellan 49-65 procent av resorna gors med bil (lagst
andel i Lund och hogst i Jonkdping) Det som framforallt tycks paverka skillnader i
bilandelens storlek &r hur utbrett cyklandet &r. I viss man paverkar ocksa kollektivtrafi-
kens andel. Andelen som gér till fots i LinkOping skiljer sig inte fran 6vriga studerade
kommuner.

Intresant att notera &r att Lund, som har ldgst bilandel, har bade en hog cykelandel och
en hog kollektivtrafikandel. Detsamma géller i viss man dven Linkdping.

Bil

Biltrafiken &r det dominerande trafikslaget i Link&ping och lér sé vara inom dverskadlig
framtid. Det har utvecklats i hog grad med malet att dstadkomma en 6kad tillgdnglighet,
underforstatt att detta ger positiva effekter i form av t ex regionforstoring och ekono-
misk tillvaxt. Bilen dr forsta alternativet nir man ska aka och handla i Linkoping. Det
gors cirka 40 000 korta (< 5 km) bilresor i Linkdping per dygn. Boende i glesbygd reser
igenomsnitt med egen bil ungefar 1930 mil per &r, vilket &r ungefar 600 mil langre &n
vad personer boende i storstad gor per ar.

Utvecklingen av antalet personbilar per invénare (1974-2005) i Linkdping och jamn-
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stora stéder i Sverige visar en del intressanta forhallanden. Figur 14. I samtliga kommu-
ner har bilinnehavet 6kat, men den procentuella 6kning varierar mellan 17-36 % (lagst

i Lund, hogst i Norrkoping och Visteras). Intressant &r ocksa att universitetsstdderna
Lund, Orebro och Ume4 har i stort sett haft nolltillvixt sedan 1990 medan antalet per-
sonbilar i Linkdping och Uppsala okat.

Linkoping hade tillsammans med Jonkoping flest antal personbilar 1974 (341 per 1000
inv.). Jonkdping har dven 2005 flest antal bilar (453) medan Linkoping (414) blivit
”omkorda” av Visteras (440), Helsingborg (431) och Norrkoping (426).

m— lAnkBning
=—=Halsingborg
—rrk Rt

=—Orebro

Persanbilar per 1000 invanane

1974
Figur 14. Bilinnehav 1974-2005 (antal personbilar per 1000 invanare).

Bilparkens sammanséttning ar likartad i samtliga kommuner. Andelen ldtta/motorsvaga
var 1 de studerade kommunerna ar 2003 27-36 % och andelen tunga/motorstarka bilar
10-13 %. I samtliga kommuner, och for riket som helhet, har 6kningen av andelen tunga
och motorstarka fordon varit snabb, fran ca 4 % 1998 till ca 12 % 2003. Detta forsvarar

mdjligheterna att minska fordonsparkens klimatpaverkan.
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Figur 15. Trafikmdngder vid Y-snitt och C-snitt.

Biltrafiken har rdknats kontinuerligt i Linkdping sedan 1968. Generellt sett fortsitter
trafikméngderna att successivt 6ka dven om fordndringarna &r sma pé vissa gatuavsnitt.
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Fotograf Oskar Liirén

Fotograf Oskar Liirén

I Linkoping har kommunens planeringsprincip varit att motverka genomfartstrafik i de
centrala delarna av staden genom att skapa acceptans for 1ag hastighet i innerstaden.
Figur 15. Samtidigt har det yttre ringledssystemet byggts ut. Trafikutvecklingen visar
att denna princip varit framgéangsrik — trafiken har stegvis minskat i centrala staden (C-
snitt) medan den kontinuerligt 6kat i yttre staden (Y-snitt).

Bilpool

I Linkdping finns tva bilpooler dir invanare och foretag kan hyra bil. Ar 2006 var 65
hushall anslutna till bilpoolerna. Jamfort med jadmnstora stider har Malméd och Lund
(250 hushall) fler hushall som &r anslutna till bilpooler. Dock inférdes bilpooler i dessa
stider fore Linkdping.

Cykel

Cykeltrafiken i LinkOping har en stark stéllning och en positiv utveckling med succes-
sivt Okat resande under lang tid. Jimfort med jamstora stédder har endast Lund hogre
andel cyklister. Resvaneundersokningar visar att linkopingsborna gor drygt 26 000 cy-
kelresor (enkel) till/fran centrum varje dygn. Studenterna utgdr en stor andel av cyklis-
terna. De storsta cykeltrafikflddena finner man till/fran Innerstaden, universitetsomradet
och SAAB. Enligt den studie som gjordes pa uppdrag av kommunens TEMP- kontor
2007, ar cykel det vanligaste sittet att ta sig till arbete/skola med inom tétorten. De

som cyklar mest ar personer i aldern 15 — 29 ar och dérefter kommer personer i aldern
30 - 54 ar. Kvinnor cyklar oftare &n mén. Ungefér 56 procent av invénarna har 5 km
eller kortare avstand till arbetet eller skolan i Linkopings kommun. Kommunen har tagit
fram en cykelplan for hur cyklandet i Linkoping ska kunna 6ka &nnu mer framover.

Gang

Att ta sig till arbetet till fots ar det tredje

vanligaste sdttet efter bil och cykel i Linkdping.
Jamfort med jamstora stiader skiljer sig inte

andelen som férdas till fots i Linkdping.

(Den punkt som i stadskérnan som har det storsta
antalet gdende &r S: t Larsgatan vid Tradgérdstorget.
Andra platser med manga gaende &r Tanneforsgatan,
Storgatan vid Klostergatan samt Storgatan vid
Repslagargatan.) Idag saknas en plan for hur
kommunen skulle kunna bidra till en ”gangvéanligare
stad”. Fotograf Oskar Liirén.

Kollektivtrafik

Under de senaste aren har kollektivtrafikresandet i tatortstrafiken i Linkdping minskat.
Mellan ar 2003 och ar 2005 minskade antalet kollektivtrafikresor med 6ver 600 000
resor per ar, vilket motsvarar ndstan 8 procent.

Resvaneundersokningen 2001 visade att 12 procent av de totala resorna i Linkoping
gors med kollektivtrafik. Linkdping &r med sina 60 kollektivtrafikresor per invédnare och
ar en bit ifrdn de bésta stdderna som Jonkoping, Malmo och Helsingborg.

Skillnaden i resandet i olika stdder kan ha manga forklaringar. Studerar man kontanttax-
an for resa med lokal kollektivtrafik och parkeringsavgiftens storlek for centralt beldgna
parkeringsplatser varierar kontanttaxtan mellan 12-20 kr per resa (20 kr for Linkdping).
Parkeringsavgiften varierar mellan 5-25 kr (10 kr i Linkdping).

I Linkopings kommun aker kvinnor oftare kollektivt &n mén. Fortfarande ar det perso-
ner i aldersgrupperna 13-17 &r och 18-30 ar som aker mest kollektivt. Personer i dldern
18-30 ar har dock okat sitt bruk av kollektivtrafik de senaste aren, och liknande tenden-
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ser finns dven i aldersklasserna 41-50 ar och 51 — 64 ar. Kollektivtrafiken i Link6ping
har sin hogsta marknadsandel pa arbetsresor, 14,5 procent av det totala antalet arbetsre-
sor. Nér det géller resans langd har kollektivtrafiken sin hdgsta marknadsandel pé resor i
intervallet 10-50 km, 21,4 procent.

Tittar man pa de funktionshindrades resande gjordes fler enkelresor per person med

fardtjanstillstand i Linkdping dn i Orebro, Visteras och Norrkdping &r 2006. Detta visar
att manga funktionshindrade éker kollektivt i Linkdping.

Samlad bedomning

Indikatorer

- Antal resor per person och dygn (per fardmedel)
- Personbilar per 1000 invanare (kommunen)
- Andel latta/motorsvaga fordon (%)

- Andel tunga/motorstarka fordon (%)

- Trafikmangder, Y-ring

- Trafikmangder, C-ring

- Antal hushall som ar med i bilpool

- Antal kollektivtrafikresenarer/inv/ar (staden)

- Parkeringstaxa, centrum (kr/tim)

- Taxa kontantbiljett kollektivtrafik (kr)

- Enkelresor per person med fardtjansttillstand

Trenden 1 Link3ping &r att antalet resor med cykel vuxit sedan mitten av 1970-talet,
samtidigt som kollektivtrafikens andel under en ldngre tid minskat. Biltrafiken har 6kat
stadigt i en takt som &r snabbare 4dn befolkningstillvaxten. Linkoping tillhor de stédder
som har hogst andel cykeltrafik, nédst efter Lund. Ménnen gor fortfarande flest resor men
skillnaden mellan mén och kvinnor blir allt mindre, d& antalet resor fér kvinnorna har
fortsatt att 6ka. I samtliga kommuner har bilinnehavet okat. Intressant &r att universitets-
staderna Lund, Orebro och Ume4 har i stort sett haft nolltillvixt sedan 1990 medan an-
talet personbilar i Linkdping och Uppsala dkat. I Linkdping &ker kvinnor mer kollektivt
an mén. Kollektivtrafiken har sin hogsta marknadsandel pa arbetsresor, 14,5 procent av
det totala antalet arbetsresor. Figur 16.

Trafikmangder

N
N

Kollektivtrafik (fairdmedelsfordelning) Cykel (fardmedelsfordelning)

Funktionshindrades resande Bil (fardmedelsfordelning)

Bilpool (antal hushall) Gang (fardmedelsfordelning)

—Nulage
—Mal

Figur 16. Virderos Hdllbart resmonster
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Inriktning:

Linképing ska

erbjuda medborgarna
och ndringslivet en stad
med god tillgdnglighet,
korta avstand samt ett
varierat utbud av
effektiva och langsiktigt
héllbara transportmdjlig-
heter. Méjligheterna att
skapa tillgdnglighet till
varor och tjanster utan
resor och transporter
bor tas tillvara.

Hallbar tillgdnglighet

Tillginglighet kan definieras som den
latthet med vilken alla medborgare,
néringsliv och offentliga organisationer
kan né det utbud och de aktiviteter som
de har behov av i samhéllet. Léttheten
beror pé hur stor uppofiringen ér, i restid,
kostnader, hinder, otrygghet, tillgang till
fardmedel, parkeringar och sa vidare, for
att nd onskad destination.

Linkdpings kommun har arbetat pé olika
sétt med tillginglighetsfragor. Det har
genomforts restidsmétningar i syfte att fa
fram béttre underlag for diskussioner om
begrepp som framkomlighet, tillgénglig-
het, fardtid och reshastighet. Vidare har
man tagit fram en tillgénglighetspolicy for
funktionshindrade.

Bil

Att ta sig fram med bil i Link6ping upp-
levs som ganska latt. Enligt kommunens
restidsmétningar &r 2000 underskrider
huvuddelen av alla resor 20 minuter med

bil.

Bilen &r vinnare vid resor ldngre dn 5 km
mellan olika delar i yttre staden.

For resor till centrum &r de langa géng-
tiderna parkering - mélpunkt en tydlig
nackdel for bilen.

Enligt enkédtundersékningen Kritik pa
teknik svarade ndrmare 50 procent av
kommunens invénare att det 4r mycket latt
och ganska ldtt att hitta parkeringsplats.
Parkeringsbolaget Dukaten forvaltar ca
4000 parkeringsplatser inom innerstaden.
Halften av dessa parkeringsanldggningar
omfattas av ”guldtian”, vilket innebar att
det kostar tio kronor de forsta tre tim-
marna. Dérefter kostar det tio kronor i
timmen. Avgiften tas ut hela dygnet. |
foljande stapeldiagram anges i procent ett
medelvérde av toppnoteringen pa beligg-
ningen nér det géller korttidsplatserna. De
redovisade vérdena géller inte under t.ex.
julhandeln och vid speciella evenemang.
Under december gér till exempel beldgg-
ningen upp med ca: 15-20 %. Figur 17.
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Figur 17. Beldggning i storre parkeringshus och parkeringsanldggningar i Linkoping.
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Observera att exempelvis en beldggning
pa 80 % pa Druvan innebér att det finns
113 platser lediga medan samma procent
beldggning pa Bigarden innebér att det
finns 2 platser lediga. Slutsatsen man kan
dra ar att det ndstan alltid finns lediga
parkeringsplatser i stadskérnan, bade
vardagar (8-18) och l6rdagar.

Ar 1991 inférdes boendeparkering inom
stadsdelen Vasastaden. Det innebér att
folkbokforda inom omradet med regist-
rerat fordon kan kopa en dekal som ger
rittighet att parkera under langre tid och
till en lagre kostnad. Boendeparkering
utreds dven inom Hejdegérden, Tannefors,
Gottfridsberg, Ramshill, Osta Valla och
Ekkillan.

For de kommuninvéanare som har mil-
j6bil finns mojlighet att ansoka om ett
billigt parkeringstillstand. Géller for el-,
etanol- och biogasfordon. Det &r ett sétt
att stimulera anvdndandet av miljobilar.
For biogasbilar &r parkering pa Dukatens
parkeringar gratis.

Cykel

Att ta sig fram med cykel i Linkoping adr
liksom med bil l4tt. Huvuddelen av alla
resor underskrider 30 minuter for cykel.
Restidskvoten cykel/bil i Linkdping raknat
pa hela staden &r 1,5. Bilen ar visserligen
snabbare, men cykel star sig vil i konkur-
rensen med bilen upp till 5 km.

I innerstaden &r cykeln det snabbaste fard-
medlet. Enligt undersdkningar ar tillgdng-
ligheten for barn som cyklar och gari 1-6
klass godkénd i Linkoping.

Nedan visas hur langt man kommer som
cyklist fran centrum pa 5, 10, 15 och 30-
minuter. Figur 18. P4 30 minuter nr man
i princip hela staden. De stora barridrerna
for cyklister &r de stora trafiklederna,
Stangén, Vallaskogen.

Antal parkerade cyklar i innerstaden har
okat under de senaste aren. Under hogsa-
song dr det manga ganger svart att hitta
lediga platser i befintliga cykelstdll. Detta
leder till att cyklar parkeras pa olampliga
platser dir de hindrar trafiken och utgdr en
fara for handikappade.

Undersokningar visade att cykelparke-
ringarna pa allmén plats i hog grad tas

i ansprak av verksamma och boende i
Linkoping. Nér sedan cyklande besokare
kommer till centrum fylls resterande
allménna platser snabbt upp och brist pa
platser uppkommer. Redan i befintligt
byggnadsbestand i innerstaden finns séle-
des en brist pa uppstillningsplatser.

Enligt resvaneundersdkningar &r andelen
som cyklar relativt jimnt fordelad 6ver
staden. Detta betyder att det finns ett
behov av goda cykelparkeringsmojligheter
i anslutning till bostdder och verksamheter
i hela staden.

& miraIEre cylsivig 19 reirigiers oviivin

LT —— — 0 e

Figur 18. Hur langt man kommer som cyklist frdn
centrum pd 5, 10, 15 och 30 minuter.

Fotograf Oskar Liirén




Gang

Nedan visas hur langt man kommer som
géende fran centrum respektive pa 5, 10,
15 och 30-minuter. Figur 19. Slutsatsen
ar att man nér hela omradet innanfor
Y-ringen p& 30 minuter. De stora trafikle-
derna och Stdngan ar barridrer for de som
férdas till fots.

I tatorten &r ca 80 procent av busshallplat-
serna pa stom- och lokallinjerna tillgéng-
lighetsanpassade for funktionshindrade.
Alla bussar i titorten och 40 procent pa
landsbygden &r ocksa laggolvsanpassade.
Av Linkopings totalt 76 signalreglerande

(I g ree— T EE——— 18 resuiers gingrag

Figur 19. Hur langt man kommer som gdende fran
centrum pd 5, 10, 15 och 30 minuter.

Kollektivtrafik

Att ta sig fram med kollektivtrafiken &r
svarare dn med bil, cykel eller till fots.
Huvuddelen av alla bussresor underskrider
50 minuter. Restidskvoten buss/bil dr 2,5,
vilket innebér att det ar svart for kollektiv-
trafiken att konkurrera med bilen.

For att fa en uppfattning om hur restider
och framkomligheten for tétortstrafiken
utvecklats under de senaste aren gjordes
en studie pa linjerna 201, 202 och 211.
Resultaten visar att kortiderna pa dessa
linjer 6kat ndgot sedan 1999. Orsakerna
till detta ar flera, bl.a. innebar férsdmring
arna i turtéthet att det blir fler resenérer
per tur med langre héllplatstid som foljd.
Aven slopandet av péstigning i bakdér-
rarna har okat hallplatstiden.

I det pagdende arbetet med Gversyn av
linjenatet i tatortstrafiken i LinkOping har
man analyserat tillgdnglighet och &ldretét-
het. Analysen visar pé ett svagt underlag
for traditionella servicelinjer samt att
underlaget ocksa ar svagt for service/flex-
linjer i flera omréaden.

korsningar sé har ett 60-tal signalprio-
ritering i tre olika nivéer. Stomlinjernas
fordon har starkast prioritet, ddrefter foljer
vanliga tdtortslinjer. Enklast prioritering
har eventuella servicelinjer.

IT

Flertalet av bilresorna i Link&ping gors i
syfte att utfora olika privata drenden som
inkdp, sjukbesdk, skjutsning till dagis,
skola samt resor till fritidsaktiviteter. Det
har blivit allt vanligare att olika butiker
erbjuder kunderna att handla via Internet
och dérefter fa varorna hemkorda. Pé sa
sdtt minskar man méanga onddiga inkdps-
resor med bil.

Arbete och utbildning pa distans har redan
idag stor betydelse i1 Sverige och det sker
en forskjutning mot att en allt storre del av
arbetstiden forlaggs till hemmet. Studier
visar att 40-50 % av arbetskraften skulle
kunna IT-pendla, under en del av arbets-
veckan, ar 2020. P4 ménga hall ute 1 vérl-
den finns sé kallade IT-centra. Meningen
med IT-centra &r att man ska kunna arbeta
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sa nira sin bostad att man inte behover
anvénda bilen men samtidigt ha tillgang
till avancerad kontorsutrustning. Till
skillnad fran distansarbete i hemmet ger
det ocksa mojlighet till sociala kontakter
under arbetsdagen.

Mojligheterna att utfora tjanster via inter-
net Okar hela tiden. Kommunen har hér en
viktig roll att tillgéngliggdra olika tjanster

dygnet runt.

Samlad bedémning

Indikatorer

- Restidskvot(cykel/bil)

- Restidskvot(kollektivtrafik/bil)

- Antal invanare inom 400 m fran hallplats

- Turtathet, tatortstrafiken

- Signalreglerade kosrningar (prio buss)

- Funktionshinderanpassade hallplatser

- Tillganglighet for barn

- Latt att hitta parkeringsplats (shoppingdagar)
- Belaggningsgrad i centrum (vardagar 8-18)
- Belaggningsgrad i centrum (l6rdagar)

- Antal cykelparkeringsplatser

Enligt kommunens restidsmétningar kan
det generellt konstateras att restiderna
j@mfort med storre orter ar korta. Hu-
vuddelen av alla resor underskrider 20
minuter for bil, 50 minuter for buss och 30
minuter for cykel. Cykeln ar tidsméssigt
konkurrenskraftig mot bilen upp till

5 km. Bilen &r vinnare vid resor ldngre &n
5 km mellan olika delar i yttre staden. I
innerstaden ar cykeln det snabbaste fard-
medlet. Bussen har svért att konkurrera
tidsmissigt med bilen. Cirka 70 procent
av invanare i titorten har mindre &n 400 m
till ndrmaste hallplats. Kollektivtrafikens
turtdthet i Linkdping ar jaimfort med jimn-
stora stider lagre. Cirka 80 procent av de
signalprioriterade korsningarna har signal-
prioritet for buss. Beldggningsgraden pa
parkeringsplatsen i centrum ligger mellan
70-75 procent. Slutsatsen man kan dra &r
att det ndstan alltid finns lediga parke-
ringsplatser i stadskdrnan, bade vardagar
(8-18) och l6rdagar. Daremot ar det brist

pa cykelparkeringsplatser. Figur 20.

Antal cykelparkeringsplatser,

Beldggningsgrad i centrum
(lordagar)

Beldggningsgrad i centrum
(vardagar 8-18)

Latt att hitta parkeringsplat
(shoppingdagar)

Restidskvot(cykel/bil)

hallplats

Turtédthet, tatortstrafiken

ignalreglerade kosrningar

(prio buss)
ktionshinderanpassade
hallplatser — Nuldge
—Mal

Figur 20. Virderos Hdallbar tillgdnglighet.
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Inriktning:
Linképing ska
erbjuda medborgarna
ett trafiksystem som
upplevs tryggt bade
pa dagen och pa nat-
ten. Barn, kvinnor och
dldre ska sérskilt

prioriteras.

Trygghet &
Trafiksédkerhet

Trygghet
Stadens uppbyggnad och struktur har en

betydelse for trygghet och trivsel. Hur
funktionerna &r lokaliserade i forhal-
lande till varandra, d.v.s. var och hur vi
bor, arbetar/gér i skolan, handlar och roar
oss samt hur gatunétet och det kollektiva
transportsystemet ar uppbyggt dr nagra
faktorer som har betydelse for den upp-
levda tryggheten.

Kommunen har arbetet med trygghetsfra-
gor pd méanga olika sétt. Bland annat har
en checklista for trygghet, sékerhet och
brottsforebyggande atgirder utarbetats.
Checklistan ar avsedd att anvéndas i all
planldggning enligt Plan- och bygglagen.

Kommunen genomforde under 2006 en
trygghetsundersdkning i Berga, Ryd och
Skéggetorp. Undersokningen fokuserade
pa upplevd trygghet och visade att stads-
delscentrum var otrygga platser i alla tre
omraden under kvills- och nattetid. Andra
platser som upplevs som otrygga &ér Ryds-
skogen och Tinnerbacksstraket. En mindre
andel upplever dven ging- och cykelba-
norna som otrygga under kvallstid.

De sociala faktorerna upplevs som de
huvudsakliga orsakerna till otrygghet i
samtliga tre omraden. Fysiska faktorer

ar ett mindre problem i Berga och Ryd
men desto storre i Skdggetorp. Det &r inte
i forsta hand trafiken i sig som skapar
otrygghet utan andra foreteelser.
Kommunen har dven gjort en trygghetsin-
ventering for att skapa en tryggare inner-
stad. Inventeringen visade att Innerstaden
ar en stadsdel med eftersatta miljoer, det
giller bade drift och underhall av vigar
men dven bristande omsorg da det géller
gestaltning av allménna platser. Linko-
pings stadskdrna upplevs mycket trygg pa
dagtid, men betydligt mer otrygg under
kvillstid. Aldre upplever mindre trygghet
under kvéllstid &n yngre personer.

Enligt Attitydundersokningar som kom-
munen gjort kring trafiken 2000, visade
det sig att bilen &r det fardmedel som upp-
fattas som tryggast, speciellt bland kvin-
nor. Ungefar en fjardedel av de som svarat
uppger att de avstatt fran ndgon aktivitet
p g a brister i trafiken i Link6ping. Figur
21. Det vanligaste skélet &r dalig turtdthet.
Det nést vanligast dr att buss- och tagfor-
bindelser saknas samt dalig snér6jning
och sandning.

Andel av de som avstatt aktivitet efter orsak och kon
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Figur 21. Andel som avstatt aktivitet efter orsak och

kon.
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Andel av de som avstatt aktivitet
p g a trafiken efter "bostadsomrade"
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Figur 22. Andel av de som avstdtt aktivitet pga trafiken efter "bostadsomrdde”.

De som avstatt fran aktivitet pga trafiken
ar till stor del bosatta i yttre staden. Figur
22. Léagst andel som avstatt av skl relate-

rade till trafiken redovisas for stadskédrnan.

Trafiksakerhet

En trafiksdkerhetsrevision av kommunen
genomfordes under varen 2007. Tabell

3. Syftet var att ge kommunen hjilp till
sjdlvhjalp i trafiksdkerhetsarbetet. Re-
visionen resulterade i en bedémning av
trafiksdkerhetskultur och trafiksdkerhets-
standard. Med trafiksdkerhetskultur avses
hur systematiskt kommunen som organi-
sation arbetar med trafisékerhetsfragor.
Trafiksdkerhetsstandarden beskriver tra-
fiksdkerhetsldget i hela kommunen utifran
de atgérder som vidtagits.

Nedan redovisas en samlad bedomning
av Linkdping kommuns trafiksdkerhets-
arbete inom totalt sju olika sakomraden.
Man kan fa maximalt 25 podng och fem
stjarnor for trafiksdkerhetskultur samt 25
poéng och fem stjarnor for trafiksdkerhets-
standard.

Jamfort man med andra kommuner som
genomfort samma trafiksékerhetsrevision
har Linkdping hogst trafiksdkerhetskultur.
Trafiksdkerhetsstandarden ser ungefar ut
som i vriga kommuner.

Amnesomrade

1. Faktisk sakerhetsniva -

Trafilksakerhetskultur Trafiksakerhetsstandard

2,504

5.5(12)

2. Organisation och styrning 6,5 (T
3. Fysisk planering 13
4. Trafikplanering, trafilsalkcer- ERC)]
hetsatgarder och lokala trafikfisre-

skerifter

5. Drift och underhall 3.3
6. Forden, resor och transp orter ERC)]
7. Externt samarbete 4 )
Totalt antal poiing 205 (25)

Totalt antal stjéirnor

1,5 (%)
2,5 (4)
12 (25)

EERTA

Tabell 3. Samlad bedémning av linkdpings trafiksdkerhetsarbete - antal stjdrnor.

Linképing ska
erbjuda medborgarna

en sdker trafikmiljé att
fardas och vistas i.




Olycksstatistik

I genomsnitt dodas en trafikant per ar

pa det kommunala vignétet i Linkopins
kommun. Antalet svért skadade har

visat en nedatgéende trend de senaste

fyra &ren med ett genomsnitt pa 20 svart
skadade per ér. Antalet lindrigt skadade
uppvisar en viss 0kning under 2000-talet.
Det konstaterades i ’Kommunerna och
Nollvisionen — trafiksékerhetspolitik for
Sveriges 10 storsta kommuner (2004)” att
Linkdping l1ag pa sjétte plats da det géller
méngden svért skadade och dodade relate-
rat till folkméngden. Jamforelsen baseras
pa data fran ar 1995-2002. Fotgéngare och
cyklister utgor merparten, 55-60 %, av de
trafikanter som skadas svart eller dddas pa
det kommunala végnétet. Bilisterna utgor
en tredjedel. Figur 23.

Trafikantslag

Fotgéngarolyckorna utgér 8 % och
drabbar aldersgrupperna 11-20 &r samt
aldre &n 70 ar. Kvinnliga fotgdngare drab-
bas oftare &n manliga. Majoriteten av
fotgéngarolyckorna sker pa gatu

striackor.

Cykelolyckorna utgér ca 26 %.
Morkertalet ir stort. Aldersgrupperna
11-20 ar samt 21-30 ar &r de mest olycks-
drabbade cyklisterna. Majoriteten av
cykelolyckorna sker i gatukorsningar.

Mc- och mopedolyckorna utgdr 7 %. Mén
i aldern 21- 30 &r ar de mest olyckdrab-
bade motorcyklisterna. Majoriteten av
olyckorna sker i gatukorsningar.
Motparten i néstan alla kollisionsolyckor
for motorcykel respektive moped ér en
personbil.

Wiveghkling av antalet shadads ech déda
Linkcpings kommun, polsrapporteracc obyokor
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Figur 23. Utveckling av antalet skadade och doda i trafiken for perioden 1980-2005.

Det ar viktigt att poéngtera att morkertalet
ar stort, framst for de oskyddade trafikan-
terna. Olyckorna pd Linkdpings kommu-
nala végnét som intrdffade under tioars-
perioden 1996-2005 kostade samhéllet ca
1,46 miljarder kronor. Kostnaden per ar
blir ca 146 miljoner kronor.

I maj 2006 antog kommunen ett Trafik-
sdkerhetsprogram, del 1. Det innehéller
en sammanstéllning av polisrapporterade
trafikolyckor pd Linkdpings kommunala
vignét under perioden 1996-2005 samt
forslag pé insatsomréden. Del 2 kom-
mer att innehalla atgérdsforslag for att
forbattra trafiksidkerheten.

Motorfordonsolyckor utgér knappt 60 %.
De storsta aldersgrupperna bland
bilistolyckor ar 21-30 samt 31- 40 ar.
Manliga bilister skadas oftare d4n kvinn-
liga. Olyckorna sker lika ofta i gatu
korsningar som pa végstrackor. Under
oktober ménad sker flest motorfordonso-
lyckor.

Hastigheter
Storre delen av gatorna i Innerstaden och

stadskérnan har skyltad hastighet 50 km/h.

Aven om medelhastigheten hir oftast
ligger mellan 20 och 30 km/h sé sker

det varje dygn ett stort antal passager i
hastigheter 6ver 50km/h. I den tita miljon
i Innerstaden innebér detta stora olycks-
risker. Detta bekréftas ocksa i olycksfalls-
statistiken som visar en koncentration av
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