olyckor i Innerstaden.

Utanfor innerstaden finns ett stort antal
huvudgator dér hastigheten ar skyltad

50 km/h men dér utformningen av gatan
innebdr att trafiken lockas att kdra fortare.
Medelhastigheten pa dessa gator ligger
ofta 6ver 50 km/h. Pé dessa gator finns
ocksa gang- och cykelpassager. Dessa
punkter innebér hoga olycksrisker.

Vég- och transportforskningsinstitutet
gjorde en sammanstéllning av hur stor
andel av lokalnitet i respektive centralort
som hade 30 km/h som hastighetsgréns
vid slutet av ar 2005. Berdkningarna &r
gjorda pa data fran NVDB. Andelarna
maste ses som grova. Linkdping tillhor de
mellanstora stidder 1 Sverige som har lag
andel 30 km/h.

Centralort Andel 30 km/h (%)
Linkdping 13 %

Jonkoping 13 %

Norrkoping 2%

Helsingborg 6%

Eskilstuna 64 %

Lund 51%

Orebro 45 %

Visteras 34 %

Uppsala 6%

Samlad bedomning

Relativt liten andel av befolkningen tycker
att trafiken i sig &r en foreteelse som ska-
par otrygghet. Bilen &r det fardmedel som
uppfattas som tryggast, speciellt bland
kvinnor.

Jamfor man med andra kommuner som
genomfort samma trafiksékerhetsrevision

har Linkdping hogst trafiksdkerhetskultur.
Trafiksdkerhetsstandarden ser ungefar ut
som i dvriga kommuner.

Det konstaterades i ”’Kommunerna och
Nollvisionen — trafiksékerhetspolitik for
Sveriges 10 storsta kommuner (2004)”
att Linkdping lag pa sjitte plats da det
géller méngden svart skadade och dodade
relaterat till folkméngden. Fotgédngare
och cyklister utgér merparten, 55-60 %,
av de trafikanter som skadas svart eller
dodas pa det kommunala végnétet. En viss
koncentration av olyckor med oskyddade
trafikanter kan utldsas i stadens centrala
delar samt av bilolyckor i Tornby. Vad
géller hastigheter tillhor Linkoping de
mellanstora stdder i Sverige som har lag
andel 30 km/h. Figur 24.

Indikatorer

- Upplevd otrygghet (%) (tvingas resa pa annat
satt en med cykel/buss/gang)

- Andel som upplever trafikmiljon som otrygg

- Upplevd trygghet/otrygghet (%)(andel som
tvingas resa pa visst satt (bil och cykel)p.g.a.
upplevd otrygghet)

- Antal sarskilt otrygga trafikmiljéer

- Andel som upplever dalig belysning i resp.
stadsdel (%)

- Andelen som upplever trafikmiljon i Linképing
som otrygg i resp. stadsdel(%).

- Andel av de som avstatt aktivitet p g a trafiken
efter "bostadsomrade”

- Barns och aldres rorelsefrihet i staden

- Trafiksakerhetskultur

- Trafiksakerhetsstandard

- Fotgangarolyckor

- Cykelolyckor

- Mc- och mopedolyckor

- Motorfordonsolyckor

- Andel 30 km/h

Avstatt fran aktivitet p g a brister i
trafiken

Andel 30 km/h

Anvidndning av cykelhjalm

Motorfordonsolyckor

Mc- och mopedolyckor

Trafiksdkerhetskultur

Trafiksékerhetsstandard

Antal skadade och dédade i tatort

Fotgangarolyckor

Cykelolyckor

— Nulage
— Mal

Figur 24. Virderos Trafiksdikerhet och trygghet.
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Inriktning:

I Linképing ska
utsldppen av
vaxthusgaser samt
luftféroreningar till
mark, luft och vatten
minska.

Klimat, miljé och
héalsa

Trafiken bidrar till bAde miljo- och hél-
soproblem. Klimatfragan har aldrig varit
s het som nu och &r stindigt aterkom-
mande i media. Alla samhéllssektorer

ar berorda, framforallt trafiksektorn och
energisektorn. Trafiken bidrar dven till
utslépp av luftféroreningar som paverkar
bade miljon och var hélsa pé ett negativt
satt. Det ar framforallt de individuella
motordrivna transporterna som bidrar till
tre stora hilsoproblem; fetma, luftvigs-
sjukdomar (bronkit och krupp) och stress.
Stress orsakas av trafikbuller och kan sé
smaningom leda till hjértproblem.

Vaxthusgaser

I Ostergétlands lin star vigtrafiken for
drygt hélften av koldioxidutslappen
medan industrin star for drygt 20 %. Figur
25. For ndrvarande okar trafiken i ldnet,
och krafttag behovs for att motverka

detta. De kommunala energibalanserna
visar att transportsektorn i Linkopings
kommun star for de storsta utsldppen av
koldioxid tillsammans med energisektorn.
Sedan 1990 har dock koldioxidutslépp per
invanare minskat med 20 procent inom
transportsektorn. Detta tack vare 6vergéng
till fornybara fordonsbrénslen, kom-
munens satsningar pa cykeltrafiken samt
andra miljoforbattrande insatser.

Luftféroreningar

Luftkvaliteten i Linkdping har forbéttrats
sedan mitten av 80-talet. Sedan 1986 sker
luftkvalitétsmétningar kontinuerligt i Lin-
koping inom det nationella URBAN-nitet.
Utslépp som méts &r svaveldioxid (SO2),
sot, kvéavedioxid (NO2), flyktiga kolvéte-
foreningar (VOC) och ozon (03). Mit-
ningarna avser bakgrundshalt i titort och
gdrs vid Stora Torget, i Ostra Harg och
Gévbo. Vid Drottninggatan mits partiklar.

Kvéavedioxid

Kvévedioxidhalterna har haft en
nedatgéende trend i Link&ping sedan
slutet av 1980-talet framfor allt som en
foljd av bilarnas battre avgasrening samt
inférande av biogasbussar. De senaste
fyra aren ser det dock ut som om trenden
har viant. Linkopings bakgrundsnivaer

av kvévedioxid ar laga i jaimforelse

med andra tétorter i Sverige.
Miljokvalitetsnormen for kvéavedioxid dr
40 ug/m3 som arsmedelvérde. I Linkdping
ar arsmedelvirdet for NO2 maitt till ca 10
ug/m3 i urban bakgrund.

vOC

Flyktiga kolviteforeningar eller VOC

ar skadliga for ménniskors hélsa och
miljon.VOC bidrar under sommarhalvaret
dven till bildningen av marknéra ozon.
Marknéra ozon ar ett problem éver
landsgrénser.

Fossil koldioxid kg/lkommuninvanare efter
samhallssektor

5000 -
S 4000 - W Transporter
P .
£ 3000 - O Senvice
X O Industri
o 2000 - .
(@] ] m Hushall
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Figur 25. Utsldpp av vixthusgaser mellan dar 1990-
2004.
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For ozonhalterna i Linkdpings kommun
ser man ingen storre skillnad i tdtorten

i jamforelse med landsbygden. Detta

ar dock inget ovanligt. I Linkdping

lag medelvirdet for ozon runt 51
mikrogram/m3 vintern 2004/2005. 1
Sverige liksom i Europa som helhet har
ozonhalterna stabiliserats under 1990-
talet. Miljokvalitetsnormen siger att
ozon efter den 31 december 2009 inte
ska forekomma i utomhusluft med mer
an 1 genomsnitt 120 mikrogram per
kubikmeter luft som dygnsmedelvirde.
En annan kolviteforening dr bensen.
Trenden 4r att trafikens utslapp av bensen
kommer fortsatt att minska p.g.a. den
katalytiska avgasreningen pa nyare

bilar samt ldgre bensenhalt i bensinen.
Trenden ddmpas dock av att trafiken
okar. Miljokvalitetsnormen for bensen
sdger att fr.o.m. den 1 januari 2010 far
bensen halten inte dverstiga 5 pg/m3 som
arsmedelvirde i utomhusluft. Miljomalet
i Sverige ar pa 1 pg/m3. I Linkdping

ar bakgrundsnivaerna av bensen laga i
ja@mforelse med andra tdtorter i Sverige.

Partiklar

Hoga halter av sma partiklar (mindre

an 10 mikrometer) har under de senaste
aren uppméarksammats som en allvarlig
hélsorisk. Det har visat sig att ju mindre
partiklarna &r desto farligare ar de for oss
maénniskor.

;

7 -\.

2 —ios

Ses265: 2003, PM10 Arsmedel, linkoping

Végtrafiken ger upphov till hdga halter i
anslutning till hart trafikerade leder samt i
tranga gaturum.

Berédkningar med SIMAIR-programmet
visar att Drottningatan &r den gata i Lin-
kopings centrala delar som har hogst parti-
kelhalter (PM10). Figur 26. Detta stim-
mer réitt bra dverens med de berdkningar
av partikelhalter som kommunen gjorde
for ar 2002. Efter Drottninggatan uppvisar
Bergsvigen och Industrigatan bland de
hogre partikelhalterna i staden. Dock &r
dessa halter vildigt ldga. En miljokvali-
tetsnorm (MKN) for partiklar giller fran
och med 2005. Linkdpings kommun har
genomfort métningar av partiklar (PM10)
vid Drottninggatan under februari till maj
ménad bade 2004 och 2005. Miljokva-
litetsnormen (dygnsmedelvarde 50 pg/
m3) 6verskreds 15 respektive 17 ganger
under de aktuella perioderna. Under 2006
gjordes helarsmitningar vid Drottning-
gatan. Miljokvalitetsnormen, 40 pg/m3,
far overskridas max 35 génger under ett
ar vilket den dnnu inte gjort i LinkOping.
Arsmedelvirdet vid Drottninggatan var 21
pg/m3 ar 2006, vilket ar hélften av MKN
arsmedelvirde. Dock ligger detta Gver
ovre utvarderingstroskeln, vilket innebar
att kommunen &r skyldig att méta konti-
nuerligt. Ett atgdrdsprogram for partiklar
antogs 2005 i syfte att minska partikelhal-
terna i Linkdping.

his
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e

Figur 26. Berdknade halter av partiklar (PM10), arsmedelvirden, pa gator och véigar i Linkopings tdtort, ar 2003.

Gul markering dr Drottninggatan.
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Branslen och fordon
Virldsmarknadspriset pa ett fat olja har
det senaste aret slagit all-time-high flera
génger. Det hoga réoljepriset har avspeg-
lat sig i hojda bensinpriser och marknaden
for alternativa fordonsbrénslen blir mer
och mer intressant.

I Linkoping kan vi stoltsera med en
internationellt vilrenommerad biogasan-
laggning som under 2006 producerade
nirmare 6 miljoner kubikmeter biogas.
Det ersitter lika manga liter bensin och
diesel i Linkdping. Fem procent av den
totala fordonsbrianslemarknaden i Linko-
ping &r biogas vilket motsvarar de mal for
langsiktig hallbarhet som EU har satt upp
till ar 2009. Idag gar det att tanka biogas
pa fem stéllen i Linkdpings kommun.
Dessutom etableras publika tankstéllen for
biogas bade inom och utanfor regionen.
Andelen etanol dkar i takt med att infra-
strukturen for den byggs ut. I Link6ping
finns det sexton tankstéllen for etanol.

Linkopings kommun &r en foregangare
avseende miljéfordon, inte minst genom
den stora satsningen pé biogasfordon.

I foreningen Grona Bilisters kommun-
granskningar hor Linkoping till de kom-
muner som far allra hdgst betyg. Svensk
Biogas AB beridknar att det finns cirka
900 biogasfordon (inklusive bussarna) i
Linkdping och drygt 1200 biogasfordon i
regionen. Cirka 500 hybridbilar kor runt
i Linkdping varav fraimst E85-fordon (85
procent etanol och 15 procent bensin). En
stor forbrukare av biogas dr ocksa ett 50-
tal lastbilar, exempelvis sopbilar.

En annan trend som finns parallellt med
introduktionen av miljéfordon &r att
forsdljningen av diesel, biogas och etanol
okar. Figur 27, 28 och 30. Forséljningen
av bensin, figur 29, har minskat i Link6-
ping men har i stort varit ofordndrad de
senaste tva aren.

Halften av den biogas som séljs i Linkd-
ping forbrukas av de 64 tétortsbussarna.
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Figur 27. Dieselforsdljning i Linkoping, ldnet och riket.
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Figur 28. Bensinforsdljning i Linkoping, ldnet och riket.
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Figur 29. Biogasforsdljning i Linkoping, ldnet och riket.

Forsaljning av fordonsetanol i Linképing
(liter/lkommuninvanare)
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Figur 30. Etanolforsdljning i Linkoping.

Idag finns dven mojligheten att som
kommuninvénare soka starkt rabatterat
parkeringstillstand for el-, etanol- och
biogasfordon. Detta &r ett sétt att stimulera
anvéndandet av fornybara fordonsbréns-
len.

Farligt gods

Farligt gods dr amnen och produkter som
har egenskaper som ér farliga for ménnis-
kor, miljo eller egendom. Transporterna av
farligt gods utgor ungefar en promille av
det totala trafikarbetet i Sverige. Det totalt
sett lilla transportarbetet till trots, kan
konsekvenserna bli mycket stora nér det
sker olyckor med dessa transporter.

Det saknas idag uppgifter om hur stora
méngder farligt gods som transporteras

i Linkdping. Bedomningen ar att det i
sjdlva staden dr forhallandevis sma méng-
der. P4 E4:an borde dock mingden farligt
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gods vara omfattande. Lansstyrelsen be-
slutade i september 2005 om vigvalsstyr-
ning av transporter for farligt gods inom
Link&pings kommun.

Miljozon

I Linkoping finns inga miljézoner, dvs
omréaden dér det rdder forbud mot att kora
exempelvis dieseldrivna lastbilar som
vager mer in 3,5 ton. Flera svenska stdder
har infort miljézoner, bl a Stockholm,
Goteborg och Lund.




Inriktning:
Trafiksystemen

ska utformas sa

att situationen
avseende miljén
och medborgarnas
hélsa forbéttras och
sa att de stimulerar
medborgarna till
vardagsmotion.

Besvar av bilavgaser och
partiklar

Berdkningar gjorda med utgdngspunkt i
en nationell miljohélsoenkét tyder pé att
nira en halv miljon ménniskor i Sverige
iar besvirade av bilavgaser. Bland dem
med sovrumsfonster mot storre gata,
trafikled eller industri stérdes mer dn var
femte person av bilavgaser. Exempelvis
kan personer med astma fa forstérkta al-
lergiska reaktioner efter att ha utsatts for
hoga halter NO2 i luften. Det har visat sig
att de dagar da partikelhalterna i luften ar
hoga méste fler personer besoka akuten
for astmatiska besvir. Forskning har ocksé
visat att partikelhalten &r korrelerad till
dodlighet, dvs. ju hogre partikelhalt desto
fler personer avlider, framforallt bland
aldre och personer med hjirt- och lung-
problem.

Besvar av vagtrafikbuller

I hela landet &r ndra 1 miljon méanniskor
(22 procent) i aldern 19-81 ar besvirade
av buller i sin bostad minst en gdng per
vecka. Problemet &r storst i ndrheten av
stora trafikleder. I Linkoping &r enligt
berékningar ar 2007 trafikbuller mest
besvérande pa Drottninggatan, Djur-
gardsgatan, Gamla Tannerforsvéigen, Nya
Tannerforsvigen, Hamngatan, Lasarettga-
tan, S:t Larsgatan, Storgatan, Vasavégen,
Ostgotagatan och Jirnvigsgatan.

Berdkningar gjorda med utgdngspunkt i
en nationell miljohilsoenkédt (NMHE99)
tyder pa att ca 150 000 vuxna i Sverige ar
somnstorda av trafikbuller.

I Link6ping berdknas ca 600 m bostdder
ha fasad mot gata med 70 dBA, ca 5500 m
har 65-70 dBA, ca 11500 har 60-65 dBA
och 17000 m har 55 -60 dBA.

Under 90-talet atgdrdades manga trafik-
bullerstorda fastigheter i Linkdping, cirka
600 stycken, med hjilp av statliga pengar
som Vigverket fordelade.

Samlad bedémning

Den samlade bedomningen av omradena
Klimat och miljé samt Hélsa visar att
Link&ping ar en av de stdder i landet som
har och arbetar mest med inférandet av
miljofordon 1 samhéllet. Forsdljningen av
fordonsbrénsle i Linkdping pekar pé att
fornybara drivmedel 6kar medan bensin-
forséljningen minskar. Jamfort med andra
jamnstora stdder i Sverige ligger alltsa
Link&ping i framkanten. Figur 31.

Mitningar samt berdkningar visar att
miljokvalitetsnormerna for partiklar inte
overskrids. Dock ligger virdena 6ver den
ovre utvarderingstroskeln, vilket innebér
att kommunen &r skyldig att méta konti-
nuerligt.

Bullerproblematiken ser ungefar ut som i
ovriga medelstora svenska stéder.

Indikatorer

- Bransleanvandning

- Utslapp och luftféroreningshalter
- Buller

- Miljéfordon

- Mobility mangement

Miljsfordon

Bensinfoérsaljning

Dieselforséljning

Buller

Overskridande av
miljokvalitetsnormer

Koldioxidutslapp fran —— Nulage
transportsektorn Mal

Biogasforsaljning

Etanolforsaljning

Figur 31. Virderos Klimat, miljé och hdlsa.
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Linkdpings styrkor och svagheter

Stadens och trafiksystemens karaktar

)

Klimat, miljé och halsa

Trafiksékerhet och trygghet Hallbart resmonster

=—Nulage
——Malet
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Figur 32. Total viirderos.

Man bor inte dra alltfor langtgdende slutsatser ifrdn brist- och behovsanalysen
eftersom det finns manga viktiga aspekter som inte varit mojliga att ta med. Figur
32. Dock kan man utldsa f6ljande av LinkOpings transportsystem:

Stvrkor:
* Cykeltrafiken har en stark stdillning och en positiv utveckling med
successivt okant resande under lang tid.

* Linkdping har ett stort kunnande inom miljobilar och alternativa brdnslen.
Kommunen dr en foregangare i detta arbete.

* Linképing har bedrivit ett aktivt arbete inom mobility management och
pd sd sdtt byggt upp en viktig kompetens.

* Linképing har enligt de mdtningar som gjorts i staden inte overskridit
nagra miljékvalitetsnormer.

* Linképing har en hog trafiksdkerhetskultur.

* Linképing tillhor de stider som de senaste dren haft storst
befolkningstillvixt. Staden lockar bdade mdnniskor och foretag.

Svagheter:

* Biltrafiken har fortfarande en mycket dominerande andel av resandet och
dess tillvixt dr snabbare dn befolkningstillvixten.

* Kollektivtrafiken har under en lingre tid tappat marknadsandelar

* Linképing dr en gles stad med langa avstand och viktiga malpunkter
(bl a) handel i perifiera ldgen.

* Linképing har inte arbetat med inforande av bilpooler i ndgon storre
omfattning. Ett fa antal hushall dr anslutna till de som finns.

* Linképing har en lag trafiksdkerhetsstandard. Standarden pa gator och
vdgar samt anpassning av ldg hastighet i titorten dr samre dn studerade
kommuner.




Trender infor framtiden

”We need a new way
of thinking to solve
the problems caused
by the old way of
thinking.” (Vi behéver
tdnka i nya banor fér
att att I6sa de problem
som uppstatt genom

de gamla tédnkandet”)
Albert Einstein

Vad hander globalt?

Klimatfrdgan kommer pa agendan pa allvar

Forskarna &r idag ense om att temperaturen okar pga véaxthuseffekten, och att det pa sikt
kommer att ge klimatforandringar. Nér det giller koldioxidutsldppen star transporterna
for minst 1/3, och ir bland de svéraste att atgiirda. Atgérder kommer att kriivas inom
savil teknik som planering och beteendepaverkan. For att internationella krav ska kunna
uppfyllas kommer det att krdvas betydande fordndringar inom transportomradet.

Oljan blir dyrare

Virldsmarknadspriset pé ett fat olja har det senaste aret slagit all-time-high flera gnger.
Allt fler bedomare pekar pé att man inom kort nar det som kallas ”’peak oil”, dvs det sta-
dium dér hélften av den olja som ursprungligen fanns &r forbrukad. Samtidigt kommer
det att forbrukas betydligt mer olja 4n som hittas i nya fyndigheter. Férbrukningen visar
ingen tendens att minska, utan nya dkande marknader som t ex Kina ger istillet mot-
satt effekt. Oljemarknaden blir mycket kénslig for stérningar, exempelvis beronde av
vad som hénder i Mellanostern. Oljepriset kommer sannolikt att stiga med 1-3 ganger
dagens brinslepriser. Marknaden for alternativa branslen kommer att bli mer intressant.
Oljebristen kommer att fa langtgaende konsekvenser for samhéllet dér bilindustrin,
boende, transporter, livsmedelsproduktion &r omraden som paverkas.

Halsan blir allt viktigare

Over i stort sett hela vistvirlden konstaterar man idag att ménniskor blir allt fetare.

Det talas ibland om en fetmaepidemi. Fenomenet beror huvudsakligen pa den livsstil
som innebir bade att man éter onyttig processad mat och att man ror sig for lite. Idag &r
redan var femte svensk tiodring 6verviktig och tre procent av 10-aringarna r feta. Nya
undersokningar pekar enligt EU pa att det kan finnas mer dn 200 miljoner verviktiga
eller feta vuxna i Europa. Fetma star for mellan 2-8 % av sjukvardskostnaderna i Eu-
ropa. | svenska stdder kors ca 25 % av skolbarnen i ldgre &ldrar till skolan av vdlmenan-
de fordldrar som ser trafikmiljon som osdker. Pa sé sitt bidrar man sjélv till den daliga
trafikmiljon och trafiksdkerhetsproblem och barnen missar viktig motion.

Den attraktiva staden

Att skapa attraktiva miljder som attraherar ménniskor ar ett konkurrensmedel som
uppmérksammas allt mer. Allt fler stdder gor idag tydliga, medvetna satsningar for att
astadkomma “den goda staden” eller ’den attraktiva staden”. Det handlar om att méjlig-
gora “’det goda livet”. I USA har den nygamla planeringsfilosofin New Urbanism vunnit
starkt gehdr med sin fokusering pé en stadsplanering som har stora delar gemensamt
med den traditionella europeiska. Stdder som utvecklas starkt dr de stider som satsar
mer pa en attraktiv miljo for ménniskorna dn pa en bra milj6 for foretagen. Dar mén-
niskor trivs och vill bo kommer foretagen att lokalisera sig och dirmed kommer orten
in i en god spiral. Transportsystemet betyder mycket for hur staden uppfattas. Olika
trafiksystem ger ocksa olika tillgénglighet av den typ av aktiviteter som uppfattas som
attraktiva.

Ett nytt synsétt ger behov av ett nytt tankande
Nya forutsittningar infor en relativt okédnd framtid kommer att krdva nytt ténkande dven
inom samhaéllsplaneringen.
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Hur andrar sig manniskorna?

I takt med att miljo- och klimatfrdgor kommer allt mer p& agendan finns det

allt fler som véljer att dndra sin livsstil pa olika sétt. Ddrmed bildas ocksa en

marknad for miljoanpassade varor och tjanster. Naringslivet haller nu pa att uppticka
att miljofragor inte dr det samma som kostnader, utan att de istillet kan innebéra affarer.
Detta sker idag snabbt och kraften och hastigheten pa fordndringen ar storre én vad vi
tidigare kunnat se. Man pratar inom konsumentbaserat affarsliv om en ny konsument-
kategori: LOHAS : "Lifestyle of Health and Sustainability”, vilket betyder att gruppen
som forstar och vérdesitter miljo- och hallbarhetsargument nu &r sé stor att foretagen
maste ta hinsyn till den. I USA och Japan borjar denna kundgrupp bli mycket upp-
marksammad. Ett liknande synsatt dr ndr man talar allt mer om “’samvetskonsumenter”.
Samvetskonsumenter dr personer i storre stader, omkring 30-35 ar, som gérna konsume-
rar, produkter laddade med etiska, sociala och miljomassiga viarden. Allting talar for att
det i framtiden kommer att behovas storre livsstilsfordndringar.

Vad hander regionalt och lokalt?

Framtida jarnvagssatsningar och ett nytt resecentrum

Gotalandsbanan ar ett framtida jarnvagsprojekt som ska forbinda Stockholm och
Géteborg via Ostergdtland. Det innebiir att Stockholm, Oslo och Képenhamn i
framtiden kommer att kopplas samman med hogeffektiva jarnvagsforbindelser.
Ostlianken dr en planerad ny jarnvéagsstrackning mellan Jarna och Link&ping, som dr en
del av Goétalandsbanan. Den ska vara anpassad for en hoghastighetstrafik (350 km/tim)
som ger betydligt kortare restider 4n dagens. Ostlanken kommer att fa stor betydelse
for Linkdpings och hela Ostgdtaregionens konkurrenskraft. Invdnarna i regionen far
diarmed okad tillgidnglighet till ett storre service- och kulturutbud samt en vidare arbets-,
studie, och bostadsmarknad. Ostldnken &r viktig for pendling inom regionen.

Nir Ostlédnken byggs sé forvintas resestrommarna kring LinkOpings resecentrum,

figur 33, oka kraftigt frdn dagens ca 5 miljoner passagerare per ar till 12 eller 13
miljoner. Linkdpings kommun har dérfor tagit ett beslut om att flytta resecentrumet fran
nuvarande ldge till ett 14ge strax Oster om Stangan.

Figur 33. 1dé till framtida resecentrum i Linkoping strax dster om Stangan och Ostlinken. White
Arkitekter.
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Fjarde storstadsregionen — en region pa vag framat

Linkdpings och Norrkdpings kommun med omkringliggande orter kan beskrivas som
ett polycentriskt (flerkdarnigt) ortssystem som har en tithet av foretag, verksamheter och
invanare som ar landets fjarde storsta. Hér finns ndrmare en halvmiljon manniskor och
40 000 foretag som tillsammans skapar en konkurrenskraftig och attraktiv region vid
sidan av landets 6vriga storstadsregioner. Det dagliga utbytet i form av t ex arbets- och
studiependling har under de senaste decennierna vuxit mycket starkt, inte minst mellan
stdderna Linkdping och Norrkoping. Link6pings/Norrkopings kommunledningar har

i samarbete med néringslivet lanserat begreppet Fjarde storstadsregionen, som ett nytt
svenskt storstadsalternativ. Figur 34. Mélséttningen &r att Link6ping och Norrkdping
ska stdrka stddernas komplementéra profiler och bidra till storre rorlighet av arbetskraft
och till en 6kad specialisering inom néaringslivet och offentliga verksamheter.

4:e storstadsregionen

Figur 34. Fjirde storstadsregionen.

Ett regionalt handelscentrum

Handel ér en av Link6pings viktigaste ndringsgrenar. Linkdping har genom tillkomsten
av Tornby-omradet blivit en av Sveriges mest attraktiva handelsplatser. Figur 35.
Detaljplaneringen har paborjats for ytterligare ett externt handelsomrade i Mortlosa.
Hér kommer att etableras handelsbolag som siljer skrymmande varor, och som inte &r
lampliga for en lokalisering mer centralt i staden. Forséljning av livsmedel kommer
inte att tillatas inom Mortlosa. Satsningarna for att astadkomma en attraktivare
stadskdrna med bl a sondagsdppet forstirker ytterligare bilden av en bra stad att handla
i. Linkdping har redan en géng fatt utmirkelsen ”Arets stadskiirna” och det finns starka
skal att sla vakt om denna position genom att stindigt forbattra city.

CRr—

(et o

Figur 35. Regionalt handelscentrum, Tornby. Fotograf Goran Billesson.
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En flygplats under utveckling

SAABs flygplats - tillika Linkdping City Airport - r beldget i Ostra utkanten av
Linkdping. Hér finns bade inrikes (Stockholm-Arlanda) och utrikes (Kopenhamn-
Kastrup) linjetrafik samt en mycket aktiv flygklubb. Varen 2008 gér flyget dven till
Amsterdam. Antalet flygpassagerare fran Linkdping uppgick ar 2006 till drygt 66
000.

Flygplatsbolaget, Linkdping City Airport, har tagit fram ~Vision 2014”

for flygplatsens framtida utveckling. Visionen innebér etableringen av

Linkdping Aviation Park, som omfattar flygplatsen med reguljéra inrikes- och
utrikesforbindelser dér passagerarantalet har passerat 400 000, charterresor, taxiflyg
med point-to-point resor for foretag, en foretagspark samt effektiva allménna
kommunikationer till flygplatsen fran upptagningsomrédet inom fyra lén.

Ett universitet i varldsklass

Linkdpings Universitet &r med sina 26 000 studenter ett av Sveriges storre
universitet och har flera professionsinriktade utbildningar 4n ndgot annat universitet
i Sverige. Figur 36. Av de 26 000 studenterna ldser majoriteten i Link&ping och

en fjardedel i Norrkoping. Linkdpings Universitet har gjort sig kdnd som en
fornyare av utbildning och forskning. P& drygt 30 &r har Link&pings Universitet
utvecklats till att idag vara en internationellt respekterad aktor med flera starka
forskningsprofiler och hem for en rad nationella kompetenscentra.

Figur. 36 Universitet i Linkdping. Fotgograf Géran Billesson.
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Fotograf Oskar Liirén

Scenarios

Grunden i den forvéntade trafikutvecklingen &r att staden Linkdping véxer till 120
000 invanare (140 000 invéanare pa sikt) med fler arbetsplatser och verksamheter

(23 000 nya arbetsplatser i staden). Till detta kommer den arliga 6kningen av man-
niskors bilresande pa ca 1%. For att testa hur framtidens trafikstruktur i Linkoping
kan komma att se ut har ytterligare tre scenarier arbetats fram. Den prognostiserade
trafikutvecklingen bemdts pa olika sétt i respektive scenario. Den sammanlagda ef-
fekten av tillhorande atgérder har bedomts liksom kostnaden for att forverkliga dem.
De tre scenarierna dr ”Dagens trend”, ”Litet Trendbrott” och ”Stort Trendbrott”.

Tabell 4.
”Dagens Trend” ”Litet Trendbrott” ”Stort Trendbrott”

Bilandel 57 % 47 % 35%
Kollektivtrafikandel 12% 19 % 27 %
Cykelandel 31% 34 % 38 %
Foréndring o o I
biltrafikarbete +60 % +30 % dagens trafikmangder
Kostnad ca 3 miljarder kr ca 1,8 miljarder kr ca 3,4 miljarder kr

+ 45 miljoner kr/ar i 6kade

driftkostnader for

kollektivtrafik
Foérandring av CO2- ko _2g0 6o
utslipp jfr med 2007 5% 38 % 60 %

Tabell 4. Scenarios for Linkopings trafik.

Scenariot ”Dagens Trend” innebér en fordndring av biltrafikarbetet med ca 60 %
jamfort med dagens situation (2007). Biltrafikarbete innebar den sammanlagda kor-
strackan for alla bilresor i staden (fordonskilometer/dygn). Trafikplaneringen anpas-
sas efter den dkade biltrafiken och vignétet byggs ut for att tillgodose de vixande
trafikméngderna. Dagens bilandel pa 57 % géller liksom dagens standard pa géng,
cykel- och kollektivtrafik. Det gors alltsé inga satsningar pa att fordndra manniskors
resmonster. Scenariot innebdr mycket stora trafikméngder pa flera végar i staden.
Utbyggnad av biltrafiknédtet blir mycket kostsam.

Scenariot “’Litet Trendbrott” innebér att istéllet for att anpassa insatserna efter
trafikutvecklingen gors ett aktivt bemdtande med hjilp av ett antal dtgérder som
tillsammans resulterar i ett fordndrat resmonster. Exempel pé atgérder &r stora sats-
ningar pé kollektivtrafik dér staden fortitas i kollektivtrafikstrak for att bidra till bra
resandeunderlag. Cykeltrafiknétet byggs ut och det satsas pa olika kvalitetshdjningar
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for cykeltrafiken. Mobility Management-atgirder ges en hog prioritet. Det gors
begransningar for biltrafikens framkomlighet i centrala staden. Parkeringsatgirder
vidtas i centrala staden genom hojda avgifter och begriansad tillgang pa parkerings-
platser.

I scenariot ”Stort Trendbrott” 14ggs ytterligare kraft at atgdrderna. Staden forta-

tas 1 &nnu hogre grad for att béttre kunna utnyttja befintlig infrastruktur, tekniska
system och ge béttre resandeunderlag till kollektivtrafiken. Nagon typ av sparfordon
infors. Pendlarparkeringarna lokaliseras i anslutning till dagligvaruhandel. Stora
satsningar gors pa cykeltrafiken. Kostnadseffektiva Mobility Management-atgarder
far en tydlig roll i planeringen. Kraftfulla atgirder vidtas pa parkeringssidan. Bilars
framkomlighet i stadens centrala delar begriansas dnnu mer. Inga ytterligare externa
handelsetableringar tillats med hansyn till den trafikokning som sadana alstrar.

Tva-gradersmalet i sikte

En &vergripande studie for Sveriges energi- och transportsystem visar fem scenarier
fram till 2050. De innebér alla att utslappen av véxthusgaser minskar med 85 %
mellan ar 2005 och ar 2050, vilket &r i linje med EUs och Sveriges tvagradersmal.
Figur 37.

Minska
utslappen av
vaxthusgaser
med 85 % till ar
2050!

[milj ton CO2-8)

[

2005 Teknikscenario 2050 Malnna 2050

Figur 37. Scenarier for det svenska energi- och transportsystemet till ar 2050. Naturvardverket.

Slutsatsen é&r att vi klarar inte tvagradersmalet med enbart teknik, vi maste forédndra Vi klarar inte

vart resande och transporter ocksa. Detta innebér for Linkopings del kraftfulla rikt- klimatmalen med

ningsfordndringar som exempelvis att planera for tillgdnglighet istéllet for rorlighet, enbart teknik!
att planera for smart tillvaxt nér fler invanare och foretag flyttar in till Linkoping,
att tdnka sparvagn — kor buss/hybridfordon, att inte planera for onddiga biltrafikle-
der som leder till mer biltrafik samt att planera trafiken efter fyrstegsprincipen. Det
handlar om att tinka STORT. Figur 38.

Figur 38. Fotograf Christer Nilsson.




Oversiktsplanens trafikforslag

Utifran de tre scenarierna och tvagradersmalet har ett forslag for trafiknéatet tagits
fram for Oversiktsplanen for staden. Se Oversiktsplanen for staden, Planforslag -
Trafik. Tabell 5.

”Trafiknéatsférslag”

Bilandel 39 %
Kollektivtrafikandel 22 %
Cykelandel 39 %
Forandring av biltrafikarbete +12%
Investeringskostnad ca 1,5 miljarder kr

+ 45 miljoner kr/ar i 6kade drifts-
kostnader for kollektivtrafik (buss)

Forandring av CO2-utslapp jfr med 2007 -50 %

Tabell 5. Trafikniitsforslag till Oversiktsplanen for staden

Malsittningen med forslaget ér att Linkdping bidrar nér det giller att minska utslép-
pen av vixthusgaser med 85 % till &r 2050. For att ha en chans att nd miljomalen
géller det att inte forlita sig till enbart tekniken eftersom insatser déir inte kommer att
racka. Det krivs en forédndring i vart sitt att resa och transportera oss vilket i sin tur
stiller krav p& samhaillsplaneringen. Det krivs en mycket 1&g bilandel for att uppna
en minskning av koldioxidutslappen med 85 %. Sannolikt kommer flera idag okédnda
faktorer att pdverka hur denna langsiktiga malbild (ar 2050) kan nas. Forslaget pa
trafiksystem i LinkOpings stad innehéller &tgérder som erbjuder ett attraktivt alter-
nativ till bilen men ocksé atgérder som gor det svarare och mer kostsamt att fardas
med bil. Det 4r ndmligen bilens plats i staden som maste forandras for att Link&ping
ska bli en attraktiv, hillbar och god stad.
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Trafikstrategi

Huvudstrategi

For att uppna ett hallbart transportsystem foreslas att foljande grundlaggande for-
hallningssétt tillimpas:

- Helhetssyn. Det dr uppenbart att ett hallbart transportsystem inte uppnas med
enbart atgarder inom “transportsektorn”. En samsyn och samordning behovs déarfor
mellan trafikplanering, stadsplanering, anvidndare av transportsystemen, regionen
och niringslivet. En balanserad utveckling for samtliga hallbarhetsaspekter — eko-
nomi, ekologi, socialt — ingar i det som utgor helhetssyn”.

- Flytta fokus fran rorlighet till tillginglighet. Transportsystemet har utvecklats

1 hog grad med malet att dstadkomma 6kad rorlighet. Det dr dock inte rorligheten i
sig som &r intressant utan tillgingligheten, dvs mojligheten att ta del av och anvinda
olika slags utbud av varor eller tjanster. Ofta forutsétter detta rorlighet men manga
ganger kan okad tillganglighet tillfredsstéllas utan dkad rorlighet. Rorligheten ér en
kostnad medan tillgangligheten &r nyttan. Att fokusera pa tillganglighet ar helt nod-
véndigt for att kunna motivera och vidta sddana atgarder som ocksé ar miljoméssigt
hallbara. Har kravs ett fordndrat forhéllningssatt da vi idag i forsta hand arbetar efter
att 6kad framkomlighet och rélighet som den enda mdjliga 16sningen.

Strategi vid val av atgarder

Pé nationell nivé finns den s.k. fyrstegsprincipen vid val av atgérder. Principen
anvinds av flera medelstora stider. Vi foreslar att denna principanvands i Linkdping
fortséttningsvis. Principens innebadr att atgéarder ska viljas i f6ljande ordning:

Steg 1. Atgirder som paverkar transportefterfragan och val av transportstt
Steg 2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur
Steg 3. Forbattringsatgarder

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsétgérder

Mer info finns pé dessa lénkar:
http://uno.svekom.se/brsbibl/kata_documents/doc39016 1.pdf
http://www.vv.se/filer/publikationer/Fyrstegsprincipen.pdf

Strategi. Vid val av atgérder ska alltid fyrstegsprincipen anvéndas.

I forsta hand verka for atgarder som innebdr att en bilresa eller biltran-
sport inte behéver géras och att tillganglighet till varor eller tjdnster
kan uppnas pa annat satt. Om en resa d@nda maste goras ska vi verka
for atgdrder som innebér att annat lampligare transportsatt anvands
(kollektivtrafik, cykel, gang).

Exempel pa atgiarder som kommunen kan paverka ar fysisk planering, fortitning av
staden och lokalisering av verksamheter, informations- beteendepéverkande atgér-
der (mobility management), distansarbete, videokonferenser, mdjligheter att utfora
kommunala tjanster via Internet. Andra exempel &r att hoja kvalitén pa de alterna-

Helhetssyn!

Flytta fokus fran
rorlighet till
tilganglighet!



tiva transportsatten exempelvis bussgator och nya cykelvégar, parkeringsavgifter,
kommunal resepolicy, omrades-/tringselavgifter, informations- och beteendepaver-
kande atgérder (mobility management).

LINEPMG S SRR vk ocn el il LN cow MALLEN. BT & VFOKOR AR V) BESTRT SLL3 WIRLDSDELAR So BR A s
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Cykla och ga till skolan - ett MM-projekt

Strategi. | andra hand verka for atgdarder som innebér att befintliga tra-
fiksystem anvénds effektivare sakrare och miljévénligare.

Exempel pa atgdrder som kommunen kan genomfora dr informationssystem avse-
ende koer och parkeringssituation, flexiblare skol- och arbetstider, tidsanpassning av
biljettpriser pa kollektivtrafiken, automatiskt hastighetsévervakning, tidsanpassning
av parkeringsavgifter for jimnare beldggning, lagre parkeringsavgifter for miljo-
bilar, tidsbegransningar for tunga fordon i stadskérnan, miljozoner, tidsanpassade
omrades-/trangselavgifter, stimulera till att bil- och cykelpooler etableras, informa-
tions- och beteendepéverkande atgiarder (mobility management).

SAMLIC-projektet i Linkoping samt satsningen pd miljofordon

Strategi. I tredje hand verka for balanserade punktvisa forbattrings-
och ombyggnadsatgérder i befintlig infrastruktur for biltrafik.

Exempel pa atgarder som kommunen kan genomfoéra dr ombyggnader for béttre tra-
fiksakerhet, trygghet, miljo och attraktivare stadsrum samt battre framkomlighet for
géng-, cykel- och kollektivtrafik. Andra exempel &r framkomlighetshojande atgarder
for biltrafik dar sé kravs for att vinna kvalitéer som exempelvis att avlasta innersta-
den trafik, ombyggnad av korsningar som ger stora oldgenheter for omgivningen.
Att forbattringarna sker pa ett balanserat sétt betyder att utformningen inte ska goras
med stor dverstandard eller innan trafikvolymerna har kommit upp i niver som
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kraver ombyggnad.

Strategi. Nar atgérder i steg 1-3 dr €j tillrdckliga ska kommunen verka
for en balanserad utbyggnad av ny infrastruktur fér biltrafik.

Exempel pa atgérder som kommunen kan genomfora i steg 4 dr nybyggnad av gator
och trafikleder. Att utbygganden sker pa ett balanserat sitt betyder att utformningen
inte ska goras med stor verstandard eller innan trafikvolymerna har kommit upp i
nivaer som kriaver nybyggnad samt att andra vérden &n 6kad framkomlighet ocksa
ska uppnas.

Strategi vid prioritering mellan olika trafikslag

For att uppna den vision och inriktning som oversiktsplanan for staden anger kravs
en forandring i andelen resor med olika trafikslag. Huvudstrategin fokuserar darfor
ocksa pa hur vi ska prioriterar mellan olika trafikslag.

Trafiknétet i staden bestar av nit for gdngtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik och
biltrafik. Dessa nit &r inte helt skilda frdn varandra utan korsar varandra och ibland
maste samma yta dven nyttjas pa stricka. Detta innebér att det uppkommer manga
situationer dar man maste vélja hur en prioritering mellan olika trafikslag ska ske.
Prioriteringen avser oftast hastigheter, foretrddesreglering, utrymme, prioritering i
signal (gron vag) etc. Idag sker besluten om detta i méanga fall pé ett otydligt satt.
Har finns dérfor en mojlighet att bidra till en fordndring av firdmedelsfordelningen
genom en tydligare prioritering. Prioriteringen avser i forsta hand dér olika huvud-
nét korsar varandra eller konkurrerar om samma utrymme. Dar huvudnit for ett
trafikslag moter ett lokalnat for ett annat trafikslag ska det redan vara sjélvklart att
huvudnatet prioriteras hogst. Undantag maste dock i vissa fall goras exv. nér trafik-
méngden for ett trafikslag &r vasentligt storre &n det andra trafikslaget eller dér prio-
riteringen far foljder exv. i form av koer som inte avvecklas och skapa spridningsef-
fekter. Prioriteringen ska ses som en checklista som alltid ska stimmas av. Grunden
for prioritering mellan huvudnét for olika trafikslag foreslés vara enligt nedan.

Strategi. Vid utformning av huvudnéten ska trafikslagen prioriteras i
féljande ordning:
1. Gang och Cykel. 2. Kollektivtrafik. 3. Biltrafik.

Forklaringen till att gangtrafik prioriteras hogt &r att i stort sdtt alla anvander det och
att det dr det naturligaste fardsattet, det krdver sma ytor och smé kommunala inves-
teringar, som gaende dr man oskyddad och det krdver hog prioritet vid utformning,
att ga ar det mest sociala fardsattet och det &r ett bra sitt att forbéttra folkhélsan.
Attraktiva gangmiljoer dr dessutom en forutséttning for ett levande centrum och
levande bostadsomraden. Ovriga firdsitt innebér i fallande ordning stérre investe-
ringar, storre markyta, storre energibehov o.s.v.

I stadskdrnan ar gédende det viktigaste fardsdttet och miljon ska anpassas till detta.
Huvudvégnit for gangtrafik finns ej idag definierat, dérfor bor en gangtrafikplan 1ag-
gas fast for hela staden.

Fran ovanstiende grundprioritering gors ett antal undantag enligt foljande:

- Langst stomlinjerna och framtida LinkLinklinjer ska kollektivtrafiken prioriteras
hogst.

- Pa Y-ringen som har funktionen att avlasta innerstaden trafik ska biltrafikens fram-
komlighet prioriteras.

Fotograf Oskar Liirén

Trafikslagen
prioriteras enligt
foljande:

1. Gang och
Cykel

2. Kollektivtrafik

3. Biltrafik




Strategi for attraktiva gangmiljoer

Det ar fotgéngarna som gor staden till en levande och attraktiv stad, en stad
som 4r trevlig att bo i, arbeta i och att besoka. En gdngviénlig stad bidrar till
en héllbar utveckling — ekologiskt, ekonomiskt och socialt. Gangtrafiken

ar det mest robusta trafikslaget och sociala fardsattet, krdver smé ytor och
investeringar samt dr bra for folkhilsan. Géngtrafikanterna ar de mest
oskyddade av samliga trafikanter. Gangtrafiken behover uppméarksammas
mer och behandlas som ett eget transportslag pa samma sétt som det redan
gors for cykeln, kollektivtrafiken, och bilen. Gangtrafiken har sina sirskilda
forutséttningar med bade problem som behover 16sas och en potential som
kan utvecklas. Faktorer som har direkt paverkan p4 om man tycker att det
ar attraktivt att gd ar avstdnd, fardtid och genhet, gdngnitets funktionella
kvalitet, klimat, hilsa, sédkerhet och trygghet, variation, fysiska hinder och
funktionshindrades forméga att forflytta sig.

I brist- och behovsanalysen konstaterades att flera stora trafikleder i staden gor
det svart for de gdende att ta sig mellan olika platser. Gdngtrafiksystemet ar i
forsta hand anpassat efter cykeltrafiksystemet. Det behdver utvecklas separat
fran cykeltrafiken med fler attraktiva gdngmiljoer och moétesplatser for att
skapa den attraktiva staden for invénarna.

Det gangtrafiksystem vi ska utveckla ska ocksa vara spinnande, tillgéngligt
och tryggt. Ambitionen ska vara att arbeta utifran ett "Hela resan”-perspektiv
och innebér att gangtrafiken maste sta hogt i prioritet, redan i oversiktlig
planering.

Strategi for attraktiva och tillgdngliga gangstrak

Gangstraken lings med Stangén, Tinnerbacken samt genom parker och
skogspartier i Linkoping &r mycket populéra vad giller promenader och
motion. Dessa strak ar virdefulla ur en hélsoaspekt och har en stor potential
att utvecklas. Se Gronstrak i OP-staden. Géende har dven ett stort behov av
genhet. Det betyder att de gdende &r mycket kénsliga for avstand och ror
sig inte Over nagra storre avstdnd om inte syftet &r att enbart flanera eller
motionera. Darfor dr det oerhort viktigt att gangtrafikstrdken/néten utformas
sé att avstandet verkligen blir det kortast mdjliga nér syftet ar att forflytta
sig frdn en punkt till en annan. De gdende ska inte behova ta genvégar dver
exempelvis stora biltrafikleder och darmed riskera att bli pdkdrda for att ta sig
fram i staden.

Strategi. Utveckla en gangtrafikplan som bidrara till att skapa val
utvecklade, tillgdngliga, och attraktiva gangtrafikstrak/nidt som
stimulerar till promenader och motion.

Fotograf Oskar Liirén.
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Strategi. Skapa gangfartsmiljéer dvs platser i staden dér bilar och
cyklister maste anpassa sig till gangtrafiken. Utéka gaytor och
attraktivare gang- och vistelseytor i centrum som kan bidra till att h6ja
konkurrensfaktorn for lokal handel.

Fotograf Oskar Liirén.

Strategi. Skilj pa gangtrafik och cykeltrafik pa vidlanvdnda gang- och
cykelstrak.

Strategi for funktionshinderanpassade gangstrak.
Gemensamt for funktionshindrade dr att smé utformningar i trafikmiljon kan bli ett
stort hinder for deras moéjligheter att viga ta sig ut i staden och dess omgivningar
pa egen hand. Darfor dr det viktigt att redan vid planering och utformning av gator
anpassa gangtrafikstrdken efter de funktionshindrades behov.

Strategi. Prioritera funktionshindrades mdéjligheter att sjalvstandigt
forflytta sig i staden och dess omgivningar.

Strategi for trygga och trafiksakra gangtrafikstrak
Gangtrafikanter dr de mest oskyddade for olyckor i trafiken. Darfor ar det

oerhort viktigt att satsa bade pa den faktiska och den upplevda sékerheten for

att 6ka andelen gaende i Linkoping. En god vintervdghallning, belysning och
kontinuerligt underhall av gangtrafikstrik/nat ar viktig for fotgdngarnas sékerhet och
tillgéngligheten till straken.

Strategi. Skapa trafiksdkra gangpassager (alt. gc-passager) vid storre
gator.

Strategi. Skapa ett gangtrafiksystem som upplevs tryggt i olika delar Att ga - dft m€5t
av staden och dess omgivningar. Atgdrda gangmiljéer som upplevs robusta fardsattet!
som otrygga. Prioritera barn, kvinnor och aldre.

Strategi. Satsa pa en god vintervdghalining, belysning och
kontinuerligt underhall av gangtrafikstrak/nét.

Projekt

- Bygg ut gdngvégarna langs Stangdn och Roxens strander.

- Géngfartsmiljoer

- Informera om géngstréken och skapa intressanta miljoer/aktiviteter lings dem.
- Agera for 6kat nyttjande av gdngstrak for motion.




Bjud cyklisterna
pa kvalitet!

Fortata staden!

Bygg ut
cykelvagnatet!

Fotograf Oskar Liirén

Strategi for okad och saker cykeltrafik

Cykeln ér ett billigt, miljovénligt och hilsosamt transportmedel. Dessutom kréver
den liten yta och ar latt att ta sig fram med i staden. Kommunen har tagit fram en
cykelplan, Cykelplan for Linkoping 2008-2028, som anger hur arbetet med cy-
kelfragor ska bedrivas. Syftet ar att skapa en attraktiv och vilfungerande cykelin-
frastruktur s att fler, sirskilt bilister, véljer cykeln i framtiden. Kombinerat med
informationsinsatser ger detta mdjligheter att 6ka andelen cyklande ytterligare.

I brist - och behovsanalysen konstaterades det att cykelresorna utgér 31 procent av
de totala resorna i staden. Linkoping har de senaste 10 aren jobbat mélmedvetet,
framforallt p& informationssidan, for att 6ka cykeltrafiken i kommunen. Man har
ocksa viasentligt forbattrat infrastrukturen och har langsiktiga planer pa ytterligare
forbattringar. LinkOping har fatt en valfortjant nationell uppmérksamhet genom
projektet ’Cykelstaden”.

En grundldggande forutsittning for cykel som trafikslag &r reslangden. Vi vet att
det for huvuddelen av befolkningen ar rimligt med en cykelstricka pé 5-7 kilometer
mellan exv. bostad och arbete. Langden kan utokas ndgot om cykelférhallandena &r
mycket goda. En forutsittning for att andelen cyklande ska oka ar dérfor att staden
inte véxer mycket utanfoér nuvarande stadsomrade. Att halla ihop staden och fortita
den &r sdledes en grundliaggande forutséttning for 6kad cykling.

Det cykeltrafiksystem som vi ska skapa méste vara sékert, effektivt och blandas med
ovriga trafikslag. Det ska ocksa bidra till en 6kad social och ekonomiska vélfard.
Oversiktsplanen for staden anger att inriktningen #r att 6ka andel cykeltrafik. Det
ambitiosa arbete som idag gors méste séledes forstirkas ytterligare om maélet ska
nas.

Strategi for attraktiv och tillgénglig cykeltrafik

Vid utbyggnaden av cykelinfrastrukturen bor tre restyper prioriteras, namligen
skolresor, arbetsresor, fritidsresor och kombinationsresor cykel/kollektivtrafik. Det
handlar om resor som helt kan géras med cykel samt om resor dér cykeln kombine-
ras med buss eller tdg. For kombinationsresor &r det viktigt med goda parkerings-
mojligheter for cykeln vid bytespunkten. Ett grundldggande dnskemal for cyklister
ar att kunna parkera si nira malpunkten som mojligt. Utvecklingsmojligheter for
kombinationsresor ar t ex att cykeln kan tas med pa pendeltaget samt cykeluthyr-
ning/utldning vid bytespunkten, samordnat med kollektivtrafikbiljetten.

Strategi. Bygg ut cykelvégnétet i staden och 6vriga tdtorter samt mel-
lan de téitorter som ligger inom cykelavstand.

Strategi. / tatorterna ska vagnétet for cykel byggas med en tédt mask-
vidd som ger genare firdvdg an bilnatet. Omvégar pa mer dn 25 % bor
ej forekomma.

Strategi. Cykelvdgarnas attraktivitet ska utvecklas genom bra lutnings-
forhallande, vindskydd, bra sikt, fa stopp, tydliga vigmarkeringar,
védgvisning och upplevelserikedom.

Strategi. Utéka och forbéttra mojligheterna att parkera cyklar i stads-
kédrnan och vid stora hallplatser och bytespunkter.
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Strategi for trygg och saker cykeltrafik

De viktigaste atgiarderna for sdker cykelinfrastruktur handlar om utbyggnad

av separata cykelbanor, sikring av korsningar, sinkning av motortrafikens hastighet
i blandtrafik, god belysning, vintervighéllning och belaggning. Det ar frén trygg-
hets- och sikerhetssynpunkt viktigt att gdng- och cykelvagar har en tillfredsstal-
lande belysning. Detta géller savil i som mellan titorter. Darfor maste detta beaktas
vid nyprojektering. Kénslan av otrygghet kan leda till att potentialen for cykling inte
utnyttjas eftersom den innebar att man véljer andra fairdmedel &n det man

egentligen skulle vilja eller andra végar, andra tidpunkter eller helt enkelt avstar fran
forflyttningen.

Strategi. Vid korsningspunkter med stora biltrafikfloden byggs plan-
skilda korsningar eller vidtas atgdrder som dampar biltrafikens hastig-
het.

Strategi. Standarden avseende vintervdghallning och kontinuerligt
underhall hojs sa att det blir attraktivt att cykla hela aret.

Strategi for informationsatgérder kring cykel

For att stora invetseringar i infrastrukturen for cykel ska {4 6nskad effekt krivs sam-
tidigt en tydlig marknadsforing. Att kontinuerligt skapa en positiv syn pé cykling ar
grundldggande for att lyckas i arbetet med att {4 fler att cykla.

Strategi. Paverkansarbetet for 6kad och séker cykling ska forstarkas
och vidareutvecklas.

Projekt

- Utbyggnad av cykelstrak enligt cykelplanen exempelvis Berga-Universitetsomra-
det och Skiggetorp-Tokarp.

- Vigvisa cykelstrdk och cykelvigar genom namnsittning av alla cykelvédgar och

skyltning av huvuddelen.

- Cykeluthyrning pa flera stéllen i och utanfor staden, gérna i kombination med
bilpooler dér det passar.

- Skapa utrymmen pé buss/tdg/sparvagn for att ta med cykeln.

- Gemensamt betalsystem for cykeluthyrning, kollektivtrafik, taxi mm

- Viderskyddad parkering med 14smojligheter i innerstadens parkeringshus och vid
viktiga kollektivtrafikknutpunkter.

- Cykelfartsgator i centrum, exempelvis delar av Nygatan, Apotekargatan och Snick-
argatan.

- Béttre anpassning av trafiksignaler till cyklisternas villkor.




En attraktiv stad
kraver en attraktiv
kollektivtrafik!

Strategi for konkurrenskraftig kollektivtrafik

Kollektivtrafiken stir idag for ca 12 procent av det totala antalet resor i LinkOping.
Under senare delen av 1900-talet utgick stadsutbyggnaden oftast fran biltrafikens
behov och kollektivtrafiken fick inte optimala forutséttningar. I brist- och behovs-
analysen konstaterades det att Linkdping ér en relativt gles och utspridd stad sett till
titortsyta och folkmingd. Det innebir att staden med sin bananliknande form inte ar
lika optimal for ett snabbt och attraktivt kollektivtrafiksystem som en mer rund och
tatare stad. Trenden i Link&ping &r att kollektivtrafikens andel av de totala resorna
som gors, under en langre tid minskat. Kollektivtrafiken har sin hdgsta marknadsan-
del pé arbetsresor, 14,5 procent av det totala antalet arbetsresor.

For att bl.a. klara klimatmalen anger 6versiktsplanen for staden att kollektivtrafiken
i framtiden maste ta en betydligt storre andel av resandet dn idag. En okning till 22
procent av andelen resor forutsatts till ar 2030 for att malen ska nés. For att astad-
komma detta krévs en mycket kraftfull satsning i form av hog tithet langs stomlinjer
med snabba och effektiva strackningar. Planering och genomforande maste praglas
av langsiktighet, uthallighet och ett tydligt samspel med stadens utveckling i 6vrigt.
Vidare kravs mycket attraktiva fordon, taxor och biljettsystem.

Ostlanken och ett nytt resecentrum kommer att innebéra dkningar av antalet kol-
lektivtrafikresenérer. Det ar ytterligare en anledning till att kollektivtrafiksystemet i
staden maste utvecklas och utokas.

Kollektivtrafiknitet ska ses som en investering och inte som en arlig driftkostnad.
Varje infrastrukturinvestering ska provas i kombination och tillsammans med utokat
driftanslag for kollektivtrafik. I planeringen for en attraktiv kollektivtrafik ingér
ocksé gangtrafiken da denna i princip alltid utgor en del i en kollektivtrafikresa, till
och fran hallplats.

Strategi for kollektivtrafikens infrastruktur och tillganglig-
het

Strategi. Utveckla staden med hég téithet ldngs de stomlinjer som redo-
visas i 6versiktsplan foér staden. Sérskilt hog tithet och manga funktio-
ner efterstrivas vid stomlinjernas knutpunkter och storre hallplatser.

Strategi. Utveckla attraktiva stomlinjer fér buss som sedan kan byggas
om for sparvagnstrafik eller motsvarande (Linklink-principen).

Strategi. Ldngs stomlinjerna och de regionala linjerna in i staden ska
kollektivtrafikens framkomlighet prioriteras framfér bil- och cykeltrafi-
ken.

Strategi. Kollektivtrafikens turtidthet ska 6ka, malet dr 5-minuterstrafik
pa stomlinjerna och 10-minuterstrafik pa évriga linjer.

Strategi. Kollektivtrafiknétet ska ses som en investering och inte som
en arlig driftkostnad. Varje infrastrukturinvestering skall prévas i kom-
bination och tillsammans med utbkat driftanslag fér kollektivtrafik.

Strategi. Kollektivtrafiksystemet ska vara kundanpassat sa att det ar
enkelt att anvanda, tillgdangligt, tryggt och komfortabelt for alla mal-

grupper.
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Strategi for samordnad och miljbanpassad kollektivtrafik
Strategi. Efterstrdva en 6kad regional samordning av kollektivtrafiken.

Strategi. Kommunen ska verka for en kraftfull utveckling av informa-
tionsverksamhet for att 6ka resandet med kollektivtrafik bade lokalt
och regionalt.

Strategi. Kommunen ska verka for att samtliga lokala och regionala
bussar ska drivas med férnybara brédnslen.

Projekt

- Ett nytt resecentrum i samband med Ostldnken.

- Genomforande av LinkLink (forst buss sedan sparvagn/motsvarande) till Mjardevi,
Lambohov, Skéggetorp, Mortlosa och Ekholmen.

- Omfattande utbyggnad av egna korfilt for busstrafiken pa dvriga stomlinjer .

- Utbyggnad av bytespunkter for att underlitta byten mellan gang/cykel och buss/tag
samt infor mdjlighet att ta med cykel pa buss/tag.

-Utbyggnad av park&ride- och bike&ride-anlaggningar (s.k. pendlar- /infartsparke-
ringar).

- Ta initiativ till samverkan med Ostgotatrafiken och TEMP-kontoret for att pabdrja
en kraftfullt uppvaxling och utveckling av informationsverksamheten i en langsik-
tigt verkande process.

LINK-LINK

PARK & RIDE
BIKE & RIDE




Flytta fokus fran
rorlighet till
tillganglighet!

Det kravs ett nytt
synsaitt och ett
tydligt

trendbrott i
trafikplaneringen!

Paverka resan
innan den
har borjat!

Strategi for hallbar biltrafik

Bilen spelar mycket stor roll for oss och den har i stor utstrickning format vara sam-
hillen och véra liv. Biltrafiken 4r det dominerande trafikslaget i Linkdping och lér sa
vara inom overskadlig framtid. Den har utvecklats for att astadkomma 6kad rorlighet
och transporter av olika slag. Det dr dock inte rorligheten i sig som ér intressant utan
tillgingligheten, d.v.s. mdjligheten att ta del av och anvinda olika slags utbud.

I brist- och behovsanalysen konstaterades att dagens biltrafiksystem med attraktiva
trafikleder genom delar av innerstaden ger problem bl.a. i form av onddigt mycket
genomgaende trafik och otrivsamma stadsmiljéer. Stor maskvidd i huvudvégnatet
ger koncentration till ett fatal strdk med stora trafikvolymer. I kombination med hoga
hastigheter ger detta negativa paverkan pa omgivningen i form av buller, avgaser och
barridreffekter.

Kombinationen av att staden véxer och att varje invanare gor fler bilresor kan ge en
60-procentig 6kning av antalet bilresor ndr kommunen har 170 000 invénare. Detta
riskerar att ge manga negativa effekter exempelvis tringsel, stora ekonomiska inves-
teringar, stora markbehov, trafiksikerhetsproblem, barriareffekter samt stadsmiljopro-
blem. For att mdta denna utveckling och de forandringsprocesser som kommer fran
omvérlden samt forverkliga visionen och inriktningen mot ett hallbart trafiksystem
som redovisats i tidigare avsnitt kravs nya synsatt och ett tydligt trendbrott i trafikpla-
neringen for att uppna oversiktsplanens ambition om légre andel biltrafik.

Det biltrafiksystem som vi ska skapa méaste vara robust och anpassat till vad mén-
niskor, klimat och miljo tal. Det ska ocksa bidra till en 6kad social och ekonomisk
vélfard.

Strategi for val av hallbara atgérder
Strategin for héallbar biltrafik innehéller balanserad utveckling dér fyrstegsprincipen ar
grundldggande och med tydlig inriktning pé att anpassa biltrafikmiljoerna till attraktiv

stadsmiljo.

Strategi . Vid val av atgarder i biltrafiksystemet ska fyrstegsprincipen an-
védndas. Se Huvudstrategin!

Strategi for val av hastigheter i ett hallbart biltrafiksystem
Hastigheten ar tillsammans med nétstrukturen (maskvidd m.m.) avgorande for hur
attraktivt det dr att anvénda biltrafikndtet. Val dokumenterat &r t.ex. att omfattande
utbyggnader av biltrafiksystemet dar hoga hastigheter tillats gor det attraktivare att
fardas med bil och att ny biltrafik dirmed skapas. P4 samma sitt &r hastigheterna
avgorande for hur attraktivt det &r att kora genom innerstaden kontra att kora runt. En
strategi for vilka hastigheter vi ska tillata i vart biltrafiknat &r darfor viktig.

Strategi. Hastigheterna pa biltrafiknétet ska anpassas pa ett balanserat
sétt som gor att évriga firdmedel behaller eller forbéttrar sin attraktivi-
tet.

Strategi. Stadsrummen ldngs gatunétet ska utvecklas pa ett sadant satt
att biltrafikens hastigheter upplevs som acceptabla bade for biltrafikan-
ten och for omgivande stadsliv.

Strategi. Hastigheten pa huvudvégnétet ska vara som ldgst i stads-
kédrnan for att sedan stegvis kunna bli hégre ju langre ut fran stadens

centrum man kommer.
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I stadskdrnan dér det finns stora gangtrafikfloden ska hastigheten anpassas till de
géendes villkor. Pa lokalgator i stadskédrnans ytterkanter dér bilar och cyklar gér i
blandtrafik ska, i de fall det dr huvudcykelstrak, hastigheten anpassas till cykelfart (20
km/h). Pa 6vriga gator innanfor C-ringen ska hastighetsgransen vara 30 km/h. Pa hu-
vudgatorna i omradet mellan Y-ringen och C-ringen foreslas den nya hastighetsgran-
sen 40 km/h gilla (Tempo 40). Ménga av dessa gator krdver ombyggnad till stadsga-
tor innan 40 km/h blir en lamplig hastighet. Pa Y-ringen bor malet vara att tillata 70
km/h (pé vissa avsnitt kan dock endast 50 km/h uppnas). Pa lokalgator i omraden med
enbart bostdder ska malsdttningen vara max. 30 km/h. Figur 39.

TEMPO 40

Figur 39. Lag hastighet i stadskdrnan, Tempo 40, och sedan stegvis blir den hogre ju lingre ut fran stadens
centrum man kommer.

Strategier for att minska véagtrafikbullret

Buller fran végtrafiken utgor idag ett problem framforallt for boendemiljoer i den
centrala delen av staden. Langs innerstadens gator ligger de ekvivalenta nivaerna
ofta 6ver 65 dBA. Inriktningen &r att minska dessa problem genom att reducera den
genomgaende trafiken i innerstaden samt att verka for att bostéddernas fasader och
fonster ddmpar bullret. Utomhusmiljéer med god ljudkvalité kan i innerstaden oftast
bara skapas i skydd av byggnader. Att etablera byggnader langs huvudgatorna i in-
nerstaden dr darfor i méanga fall enda séttet att avskdrma mot buller och tillskapa en
skyddad gérdssida.

Fotograf Oskar Liirén




Battre bransle,
mindre bilakande
och smartare
korsatt!

Fotograf Oskar Liirén

Fortsatt satsning
pa miljofordon
och ny teknik!

I halvcentrala delar av staden innebar trafikleder med hog hastighet ofta hoga bul-
lernivéer. Ombyggnad till stadsgator med 40 km/h kan hér ge god effekt. Komplet-
tering med avskdrmande byggnader kan ge betydande forbattringar for befintliga
boendemiljoer. Vid nybyggande stélls harda krav pé bulleratgérder. I befintlig
bostadsbebyggelse finns ddremot fortfarande manga hus med dalig bullerdimpning.
Dessa miljoer bor inventeras och ett tgérdsprogram bor uppréttas

Strategi. Minska genomfartstrafiken i innerstaden.

Strategi. Minska hastigheten innanfér Y-ringen.

Strategi. Komplettera med avskdrmande bebyggelse langs huvudga-
torna.

Strategi. Uppriétta atgardsprogram for befintlig bebyggelse.

Strategier for trafiksaker biltrafik

Biltrafikanter dr enligt polisrapporterade olyckor den grupp som skadas mest i trafi-
ken i Linkoping. Hér finns dock ett stort bortfall i polisrapporterna framforallt avse-
ende gaende och cyklande. Bilolyckorna sker till 6vervidgande del pa huvudviagnatet
i den centrala och halvcentrala delen av staden. Hastigheten ar av grundldggande
betydelse dven for kollisioner med bil. De strategier for hastigheter som redovisats
ovan &r darfor avgorande for om biltrafikolyckor och dess foljder kan minska. Vida-
re foreslés att fyrstegsprincipen tillimpas dven i trafiksékerhetsarbetet och att arbetet
med information och beteendepéaverkan utokas och utvecklas. Kommunen ska dven
ta tillvara mgjligheterna att anvianda ny teknik for att forbattra trafiksékerheten.

Strategi: Minska hastigheterna i centrala staden.
Strategi. Anvénd fyrstegsprincipen i trafiksdkerhetsarbetet.

Strategi. Utéka och utveckla arbetet med beteendepaverkan.

Strategi fér mindre utsldpp fran biltrafiken

En av de viktigaste inriktningarna i 6versiktsplanen for staden och trafikstrategin &r
att minska utslédppen av vixthusgaser fran biltrafiken. Slutsatserna frén nationella
arbeten dr att vi inte klarar detta enbart med tekniska forbéttringar utan att vi &ven
maste reducera vart resande med bil. Utsldppen frén de resor som dndé méste goras
med bil kan minska genom att battre fordon anviands. Kommunens mojligheter att
paverka vilka fordon linkdpingsborna anvénder &r begransade men vissa mojligheter
finns i form av lagre parkeringsavgifter for milj6fordon, marknadsforing av bio-
gasdrift, informationsinsatser, krav vid upphandling, milj6zoner och pa sikt kanske
dven vagavgifter.

Fotograf Oskar Liirén
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Ytterligare en dtgérd ar att paverka den korning som sedan gors med dessa fordon.
Ett klimatvanligt korsdtt kan minska utslappen ytterligare och kommunen kan sti-
mulera detta genom information och utbildning.Vidare minskar &ven andra forore-
ningar av dessa atgérder exv. partikelhalter.

Strategi. Minska utsldppen av luftfororeningar och védxthusgaser fran
biltrafiken genom att minska andelen resor som gérs med bil.

Strategi. For de bilresor som gérs ska kommunen stimulera till an-
védndning av fordon med laga utsldpp av védxthusgaser.

Strategi. For de bilresor som gérs ska kommunen stimulera till ett k6r-
sétt som ger laga utsldpp av luftféroreningar och védxthusgaser.

Projekt

- Utredning om och genomforande av kompletteringsbebyggelse, kollektivtrafiklos-
ningar, hastigheter och gaturum ldngs huvudgatorna mellan Y-ringen och C-ringen.

- Oversyn och genomforande av hastigheter enligt mojligheterna till nya hastighets-
granser och forslagen i versiktsplanen for staden.

- Uppritta atgardsprogram och genomfor atgérder for reduktion av végtrafikbuller i
befintlig bebyggelse.

- Uppritta atgardsprogram for trafiksékerhetsatgérder.

- Informationsinsatser bl.a. avseende trafiksdkerhet, val av miljovénliga fordon och

fardsatt, klimatsnalt korsatt, bilpooler, minskad anvédndning av dubbdéck mm.

- Kontinuerlig bevakning avseende teknisk utveckling och mojligheter for att skapa

ett hallbarare biltrafik.




Fotograf Oskar Liirén

Det far plats 10
cyklar pa en bil-
parkeringsplats!

Fotograf Oskar Liirén

Strategi for hallbar parkeringsplanering

En héllbar utveckling avseende parkeringen uppnds da det rader balans mellan
ekologiska, ekonomiska och sociala virden. Konkret kan detta handla om att
ekologiska vérden ger ramen i form av gransvirden for avgaser, buller etc.
Det ekonomiska utgor medlet for att skapa och driva parkeringsanlaggningar.
Det sociala ér sjdlva malet som avseende parkering innebér att minniskor far
tillganglighet till arbete, handel, kultur mm.

Parkering utgor en viktig del av stadsplaneringen. De parkeringsldsningar vi
viljer paverkar bl.a. stadens téithet. Ytbehovet for parkering bara for de bilar
som finns registrerade i LinkOping motsvarar ca 200 fotbollsplaner eller en
medelstor stadsdel exv. Gottfridsberg.

Parkeringsforutsittningarna har ocksé tydlig paverkan pa val av fairdmedel.
Parkeringsavgift, tidsreglering, tillgdng mm ger trafikanterna direkta och tydli-
ga signaler som paverkar firdmedelsvalet. Aven om det i de flesta fall handlar
om smé uppoffringar eller belopp sa paverkas medborgarna hér starkare &n i
de flesta andra delar av trafiksystemet. Kommunen har hér ocksé stora mojlig-
heter att paverka da det oftast handlar om kommunala beslut.

Strategi for stadens parkeringsplanering

Strategi. Parkeringsplaneringen ska bedrivas med inriktningen att
na ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet, vara en integrerad
del i stadsplaneringen och anvédndas som ett av verktygen for att
uppna malen avseende firdmedelsfordelning i 6versiktsplan for
staden.

Strategi. Fyrstegsprincipen ska anvandas i parkeringsplanering-
en.

Strategier for parkering generellt

I den centrala delen av staden ar det stor konkurrens om utrymmet. P4 gatorna
ska trafik och parkering med bil, buss, cykel och distributionsfordon samspela
pa begrinsade ytor. P4 torg och gangytor konkurrerar gadende, torghandel,
uteserveringar och cykelparkering om utrymmet.

Med hjélp av detaljplan, bygglov och exploateringsavtal kan kommunen styra
antalet parkeringsplatser vid ny- och ombyggnad. En revidering av parkerings-
normen ska goras for att skapa en tydligare koppling till olika kvalitéer som
paverkar parkeringsbehovet. Hinsyn kan tas till bostaders upplatelseform, ldge
i staden, p-avgifter, grona resplaner, bilpooler, kollektivtrafikens kvalité samt
géng- och cykelmojligheter.

Dagens system med frikdp av parkering i centrala staden innebér att graden
av samnyttjande kan ligga pa en hog niva. Systemet bor utvecklas avseende
hur man ser pa zoner inom och i anslutning till frikopsomrédet samt avseende
forhallningssittet till gdngavstand, exempelvis gdngavstand till busshallplats.

Idag finns en tendens att 16sa en del av parkeringsbehovet for ny bebyggelse
pa gator. Hér r det viktigt att klargora att gatumark i forsta hand &r till f6r den
rorliga trafiken och att kostnader och det langsiktiga ansvaret for eventuell
parkering i anslutning till gata ska belasta exploatdren.

Strategi. For att 6ka stadskdrnans attraktivitet ska séarskilt ytor for
lastning och lossning, handikapparkering, cykelparkering, ga-
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ende, kollektivtrafik och uteserveringar prioriteras fore allmin kant-
stensparkering.

Strategi. Mark for parkering ska nyttjas effektivt exv. i form av sam-
lade parkeringsanlédggningar/p-hus, p-kép, infosystem, samnyttjande,
bilpooler etc.

Strategi. Parkeringsnormen ska revideras for storre flexibilitet och an-
passning till lokala férhallanden. Relativt langa gangavstand till p-plats
ska kunna accepteras.

Strategi. Boendeparkering pa gatumark ska vidareutvecklas i halvcen-
trala stadsdelar.

Strategi. P-ledningssystemet ska utvecklas vidare.
Strategi. Kommunen ska stimulera till att befintliga bilpooler och bil-

kooperativ etableras och utvecklas i befintliga och nya bostads- och
arbetsplatsomraden.

Strategi. For att skapa god tillgdnglighet till Innerstaden bér parke-
ringsutbud, -avgifter och -tider anpassas sa att parkering for boende
och besokare prioriteras fore arbetsplatser.

Fotograf Oskar Liirén

Strategier for parkeringsavgifter

Parkeringsavgifter ér i grunden ett sétt att 6ka tillgéngligheten. .I de flesta fall mo-
tiveras parkeringsavgifter av att markytan dr vardefull och att det rdder konkurrens
om marken. Ett samnyttjande dr d& onskvirt och kan uppnds med avgifter som ger
omsittning av parkeringsnyttjare. Ar parkeringen utan avgift fir man en situation
dér manga parkerar ldnge och detta forsdmrar tillgdngligheten for alla andra. Avgif-
ter dr darfor ett sitt att ge tillgidnglighet genom att anpassa efterfragan efter utbud.

I stadskédrnan har P-tian (10 kr for parkering 3 timmar) funnits sedan 1995. Med tan-
ke pa inflationen maste denna avgiftsniva idag betraktas som mycket lag. Detta ar
ett av skdlen till att en dversyn av taxesystemet bor goras. Den ldga p-avgiften som
finns for miljobilar idag &r ett incitament att skaffa miljobil. I takt med att bilparken
fordndras till att bestd av en betydande andel miljobilar, bor denna 1ga p-avgift tas
bort eller ersattas med hogre krav.




Befintlig princip dér avgifterna sétts i forhallande till narheten till centrum bor
utvecklas ytterligare. De allra centralaste parkeringarna kan da avlastas nédr de som
vill betala mindre parkerar lite ldngre fran stadskdrnan. En differentiering i avgift
mellan parkering pa gatumark respektive i P-hus ér ocksé onskvird for att minska
efterfragan pa gatorna. Olika priser for manadskort pa olika parkeringar ar ett ef-
fektivt sitt minska arbetsplatsparkering pa de centralaste platserna.

I de halvcentrala stadsdelarna forekommer gatumarksparkering utan avgift. Har
finns problem avseende framkomlighet, trafiksékerhet och drift. Boendeparkering pa
gatumark kan vara motiverat i vissa av dessa stadsdelar.

Strategi. Parkeringsavgifter ska anvdndas som ett medel fér att uppna
malen i 6versiktsplanen for staden.

Strategi. P-avgifterna bér jdmféras med verkliga kostnader fér parke-
ringsplatser, markvérde avseende alternativ markanvdndning samt
kostnad foér bussbiljett.

Strategi. Befintlig princip dér avgifterna sétts i férhallande till ndrheten
till centrum ska utvecklas ytterligare.

Strategi. Avgiftssystemet ska stimulera till val av miljéanpassade for-
don.

Strategier for 6kad samordning av parkering

Idag finns ett flertal antal aktorer som dger, skoter drift eller dvervakar parkeringar i
staden. Detta leder till att taxor, tider och betalningssétt varierar kraftigt vilket inne-
bar oklarheter for allménheten. Kommunen bor arbeta for kunskapsutbyte och dar sa
ar mojligt att samordning kan ske.

Strategi. Inom kommunen och de kommunala bolagen ska 6kad sam-
ordning ske avseende utbud, parkeringsavgifter och tidsreglering.

Strategi. Kommunen bér férega med gatt exempel och i resepolicy
ange att gratis parkering vid kommunal arbetsplats stegvis tas bort.

Projekt

- Utveckla en parkeringspolicy med utgangspunkt fran Trafikstrategin.

- Revidera parkeringsnormen.

- Utveckla pendlarparkeringar och parkeringar vid stora bytespunkter.

- Boendeparkering pa gatumark utreds i de halvcentrala stadsdelarna.

- Utredning om parkeringstaxor och samordning med de kommunala bolagen.

- Utveckla stold- och vaderskyddade cykelparkeringar i Innerstaden och vid
stationer/stora hallplatser.
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Strategi for mobility management

Mobility management (MM) kan definieras som mjuka atgiarder som péverkar resan
innan den bdrjat. Det handlar i férsta hand om information/kampanjer etc. for att
paverka allminhet och foretag att resa och transportera sig pa ett héllbart satt. Malet
ar att nd dkad kunskap och medvetenhet som resulterar i férdndrade firdmedels- och
transportval. MM-insatser utgdr en forutséttning for att de fysiska atgérder som vi
gor i var infrastruktur ska fa 6nskvird och maximal effekt.

I Link6ping har TEMP (Transport — Energi — Miljo - Projekt) under perioden 2003 -
2007 arbetat med MM-fragor. Projektet har varit delfinansierat med KLIMP-bidrag.
Inom projektet integreras energi och MM-fragorna for att visa hur energi- och
trafikfrdgorna hanger ihop ur ett klimatperspektiv. TEMP:s arbete har medfort en
hég medvetenhet och acceptans for att vi har problem med biltrafik och att nagot
maste goras for att minska den. TEMP:s arbete har fortsatt och &r numera en fast
verksambhet.

Trafikstrategin anger att fyrstegsprincipen ska anvdndas inom trafiksektorn. Det
innebdr att atgarder som péverkar transportefterfragan och val av fardsatt i forsta
hand ska anvidndas nir man ska 16sa ett trafikproblem. En forutséttning for att

detta ska fungera ar att kunskapen om och arbetet med MM-atgarder kan utvecklas i
kommunorganisationen. Att pdverka minniskors beteende ér dock ofta ett
langsiktigt arbete och bor darfor gé fran dagens projektinriktade arbete till mer
processinriktat.

Strategier for kommunens overgripande MM-verksamhet.

Strategi. Utveckla forutséttningarna for MM-verksamheten vid TEMP-
kontoret i form av en utékad, stabil och langsiktig grundniva.

Strategi. Kommunen ska arbeta med MM- verksamheten i bred
samverkan med andra viktiga aktérer som medborgare, organisationer,
det lokala ndringslivet samt andra kommuner.

Strategi. Inrikta en del av MM-verksamheten mot utveckling,
omvdérldsbevakning, spjutspetsaktiviteter, kunskapsspridning och
marknadsfoéring.

Strategi. Stotta/hjdlpa medborgarna att bryta vanor och skapa
“klimatsmarta” hallbarare resmonster.

“Klimatveckan” i Linkoping. Foto Temp-kontoret.




Strategier for MM-atgarder i planeringsprocessen

Inom hela den kommunala verksamheten (samhéllsbyggnad, skola, kultur, fritid,
omsorg mfl) dér trafik berors ska arbetet ske utifran fyrstegsprincipen. Utveckla
medvetenhet, kunskap och kompetens om fyrstegsprincipen och genomforbara
atgérder.

Strategi. Inarbeta fyrstegsprincipen som en naturlig del i den dagliga
samhillsbyggnadsprocessen.

Strategi. Lat en del av MM-verksamheten utga ifran behov som
identifieras inom samhalisbyggnadssektorn och 6ka integrationen med
det dagliga arbetet inom detta omrade. F6r maximal effekt samordnas
MM-aktiviteter med infrastrukturinsatser.

Projekt

- Utoka och utveckla MM-étgéirder inom kollektivtrafik och cykel.

- Géngtrafik. Utveckla information och kampanjer for att stirka ging som fardsétt.

- Parkering. Utveckla arbetet med att paverka genom parkeringstider/avgifter,
parkeringsnormer och taxaetc.

- Direktbearbetning av hushall.

- Direktbearbetning av anstillda pa foretag.

- Upphandling. Utveckling av kommunens upphandlingar mot minskade transporter

och resande.

- Grona resplaner. Utveckla samarbetet med foretagen.
- Sparsam korning.
- Okat distansarbete

- Videokonferenser -IT
- Bilpooler. Verka for att fler bilpooler etableras och 6ka anvandningen av befintliga
bilpooler foretréddesvis i nya bostads- och verksamhetsomraden.

- Informera om fornyelsebara fordondbrénslen.
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Strategi for smart tillvaxt

Linkdping ér en stad i tillvaxt och det finns en stark framtidstro i staden och fjérde
storstadsregionen. Oversiktsplanen for staden 2009 speglar detta och planerar for
stora utbyggnader av nya bostadsomraden, arbetsplatser, kultur och service mm.
Trafikméissigt innebér regionforstoringen ett dkat resande. Arbetsmarknaden vidgas
och manga véljer att bo i en ort och arbeta i en annan. Foretag far genom regionfor-

storingen ett okat kontaktnat mot kunder och andra foretag vilket alstrar ett storre
behov av transporter.

I brist- och behovsanalysen konstaterades att de senaste aren har Link6ping haft
storst befolkningstillvdxt av samtliga jimnstora stéder i Sverige. Forsorjningskvo-
ten, dvs andelen i arbetsfor &lder av totala befolkningen, &r nagot hogre 4n i de flesta
jamstora stider. Linkdping tillhor procentuellt de stdder som har flest som bade

bor och arbetar inom samma kommun. Generellt sett 6kar dock pendlingen mellan
svenska kommuner, inte minst inpendlingen till de storre stiderna. De flesta pend-
lingsresor till och fran arbetet i Linkdping gors dock med bil. Tittar man pa andelen
nya foretag i forhallande till befolkningen hamnar Linkdping under riksgenom-
snittet. Tornby ar Sveriges andra storsta handelscentrum och héller delvis tillbaka
utvecklingen av innerstadens handel. Tornby medfér en omfattande biltrafik i och
runt Link6ping. Vad géller distribution av varor/gods har antalet godstransporter och
tunga transporter okat i Linkdping sévil som i ovriga jamnstora stider.

Den tillvéxt vi ska skapa i Linkoping ska vara smart. Det innebar att en storre
arbetsmarknad och 6kad konkurrenskraft ska ske utan 6kad miljobelastning. Dvs, en
tillvaxt som ar langsiktigt hallbar och lagger lika stor vikt vid social och miljomas-
sigt god utveckling som en ekonomisk tillvixt.

Strategi for pendling

Nér Ostlidnken &r pa plats kommer allt fler att pendla mellan stockholmsregionen
och fjarde storstadsregionen. For att regionforstoringen med sitt 6kade resbehov inte
ska belasta miljon dr malsittningen att planera for en attraktiv kollektivtrafik, med
bussar och tig, som attraherar flertalet pendlare mellan regionens orter. Det &r ocksé
viktigt att erbjuda dessa pendlare mojlighet att resa mellan resecentrum och sin
malpunkt i Linkdpings tatort med kollektivtrafik eller cykel.

Visionen ér att Linkdping Aviation Park/Linkoping City Airport, blir en viktig knut-
punkt med en gemensam terminal tillganglig for flera transportsatt som buss, tdg och
flyg med gang- och cykelavstdnd mellan dem.

Strategi. Utveckla pendlingsméjligheterna med tag och buss.

Strategi. Utveckla méjligheterna fér tag och busspendiare att snabbt
na sina malpunkter i Linképings stad.

Fotograf Oskar Liirén

Den attraktiva
staden ar ett
konkurrensmedel!

Bli garna fler,
men planera for
smart tillvaxt!
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Strategier for transporter inom staden

Framtidens Linkoping ska kdnnetecknas av tdthet och funktionsblandning. Pro-
duktion av service och tjanster, forskning och utbildning, ndjen och upplevelser
forutsdtter korta avstand och tdta kontakter mellanproducenter och kunder, mellan
uppdragstagare och uppdragsgivare.

Strategi. Satsa pa att lokalisera nya verksamheter och ny bebyggelse
vid kollektivtrafikstarka strak och knutpunkter.

Strategi. Vid val av atgarder i trafiksystemet inom staden ska fyrstegs-
principen anvédndas.

Strategier for naringslivets transporter

En betydande del av de totala transporterna i vart samhélle har anknytning till
olika foretags och organisationers verksamhet. Outsourcing, globalisering,
nédthandel och den snabba utvecklingen inom kommunikationsteknologin forandrar
stadsomradenas ekonomiska situation och transportbehov. Den harda konkurrensen
mellan stiader innebér bl a omfattande investeringar i ny logistisk infrastruktur som
1 sin tur bidrar till tringsel, buller och luftfororeningar. Trafikstockningar innebér
betydande kostnader for den lokala affarsvéarlden och for miljon.

Strategi. Oka samlastningen av varor fér att minska
distributionstrafikens omfattning i Linképing.

Strategi. Minska féretagens totala transportbehov, det géller dven de
anstélldas resor till och fran arbetet.

Strategi. Stéll miljékrav vid upphandling av transporter.

Strategi. Minska inképsresorna med bil.

Projekt

Kommunen ska verka for att naringslivet satsar pa:

- inférande av samlastningsfordon for uppsamling av mindre godsfloden
- anvénder mindre distributionsfordon

- anvander gemensamma ruttplaneringsverktyg

- ser over distributionstrafikens fardvagar

- genomfor saméakningsprojekt

- far information om alternativa fardmedel

- satsar pa distansarbete

- utbildar foretagens forarpersonal i miljovanligt korbeteende

- satsar pa hemséndning av varor
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Konsekvenser

Effekter och kostnader

Malsittningen i bade Oversiktsplanen for staden och trafikstrategin ér att Linkoping
ska minska utsldppen av vixthusgaser med 85 % till ar 2050. Det krévs en mycket
lag bilandel for att uppnd en sddan minskning av koldioxidutslédppen. Sannolikt
kommer flera idag okénda faktorer att paverka hur denna 14ngsiktiga méalbild (&r
2050) kan nés. Tabell 6.

De olika delstrategierna som redovisas i Trafikstrategin kommer att ha mer eller
mindre betydande effekt pé biltrafiken i Linkdping. Nedan redovisas hur stor effekt
vi kan uppnd med de olika strategierna samt hur stora kostnaderna kan bli for att

vi ska uppnéd mélen att minska utslédppen av vixthusgaser och astadkomma en av
Sveriges attraktivaste stider for bdde invanare, besokare och foretag.

Delstrategi Kostnad Effekt pa bilandelen
Strategi for 6kad och Mattlig Mattlig - Stor

saker cykeltrafik

Strategi for Stor (spartrafik) Stor (spartrafik)
konkurrenskraftig Mattlig (busstrafik) Méttlig- Lag (busstrafik)
kollektivtrafik

Strategi for attraktiva Lag Mittlig

gangmiljoer

Strategi for hallbar Stor Lag

biltrafik

Strategi for hallbar Lag Stor

parkering

Strategi for smart tillvaxt | Mattlig Mattlig

Strategi for mobility Lag Stor

management

Tabell 6. Delstrategiernas effekter pad bilandelen i Linkoping samt kostnader.

Cykeltrafik

En kraftfull utbyggnad och en omfattande utveckling av cykeltrafiken innebér en
mattlig till stor effekt pa biltrafiken. Det 6ppnar upp for att allt fler bilister ser for-
delarna med att cykla. Exempelvis blir det ldttare att ta sig fram i staden, héilsan blir
béttre och man spar pengar. Investeringskostnaderna for cykelinfrastrukturen &r laga
i forhallande till biltrafikinvesteringar. Cyklar krdver dessutom mindre ytor 4n bilar,
framst p-ytor och det dr positivt for bade stadsmiljon och klimatet.

Kollektivtrafik

En kraftfull utbyggnad av kollektivtrafiken innebdr en stor effekt pa biltrafiken om
man véljer sparbunden kollektivtrafik eller liknande. Effekten blir mattlig om vi
viljer konventionell busstrafik. Jimfort med konventionellt bussystem har sparvigs-
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system betydligt hdgre investeringskostnader eftersom de kraver egen infrastruktur
och speciella fordon. En hdg prioritering av bra framkomlighet, turtdthet, komfort
och biljettpris for kollektivtrafiken gor att fler bilister kommer att se férdelarna med
att aka kollektivt. Satsningen pé fornyelsebara brénslen for kollektivtrafiken, bade
lokalt och regionalt, medfor ytterligare minskning av utslédppen av vixthusgaser. |
kombination med ett vél utbyggt gang- och cykelndt och informationsarbete (MM-
arbete) kan kollektivtrafiken ta ytterligare andelar av biltrafiken.

Gangtrafik

En kraftfull utbyggnad, enomfattande utveckling och en vésentlig hdjning av kvali-
tén pa gangtrafiken innebdr en mattlig effekt pa biltrafiken. Investeringskostnaderna
ar laga i forhallande till biltrafikinvesteringar. Fotgdngare kraver dessutom mindre
ytor &n bilar, frdmst p-ytor och &r positivt for bade stadsmiljon, folkhdlsan och
klimatet. Genom att satsa rejélt pa en attraktiv gdngmiljo i staden och dess omgiv-
ningar blomstrar &ven mdjligheterna for stadens utbud av uteserveringar och attrak-
tiva gronomréaden. Tillgdngligheten for handikappade och mdjligheten att lasta/lossa
varor i staden blir betydligt battre.

Biltrafik

Investeringskostnaderna for biltrafik &r stora och de atgérder som foreslas i trafik-
nétsforslaget i 6versiktsplanen ger lag effekt pa bilanvandningen. Kostnader for
TEMPO 40-gator &r relativt hdg men kan i viss man téckas av inkomster fran ny
bebyggelse langs gatorna.

Parkering

Kostnaderna for parkering &r lag och effekten pé bilanvéndningen stor. medborgarna
ar kénsliga for direkta kostnader som exempelvis parkeringsavgifter. Samtidigt
tacker avgifterna stor del av de kommunala kostanderna.

Tillvaxt
Pendling innebér forhalandevis hoga kostander for infrastruktur. Regionforstoring
kan leda till 6kad bilpendling. IT-16sningar &r oftast billiga och kan ge stor effekt.

Mobility management
Information och nytdnkande innebér i de flesta fall 1dga kostander, men ger god ef-
fekt. I vissa fall maste information vara en kontinuerlig process.
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Ledning, planering och

genomforande

Ledning, planering och
genomforande

For att trafikstrategin ska far genomslag i
den dagliga verksamheten krivs ett syste-
matiskt arbete. Malséttningen ar att verka
genom befintliga system for verksamhets-
styrning men att ansvariga namnder/for-
valtningar utses, att indikatorer anvénds
och att avstimningar gors med lampliga
intervall. Arbetet foreslas ske i foljande
steg:

1. Information/Kunskapsuppbyggnad/
Medvetenhet.

Som ett forsta steg foreslas informa-
tionsinsatser for att hoja kunskapen

om trafikstrategins innehall. Avseende
tjanstemén och politiker pagar detta arbete
redan under arbetet med trafikstrategin
och avseende allménhet och sdrskilda
intressegrupper pabdrjas detta arbete
redan i samradsskedet. Nér trafikstrategin
ar antagen ansvarar Miljo- och samhélls-
byggnadsforvaltningen for att information
om trafikstrategins intentioner sprids till
Ovriga tjanstemén, politiker, intresseor-
ganisationer och allménhet. Kommunika-
tionsplanen for trafikstrategin ska fungera
som ett hjdlpmedel att féra ut information
om trafikstrategins intentioner och inne-
hall.

2. Ansvar.

P4 samma sétt som inom andra sektorer
har respektive nimnd/forvaltning ansvar
for att beslutade strategier genomfors.
Avseende trafikstrategin foreslas foljande
ansvarsfordelning:

- Kommunstyrelsen/kommunlednings-
kontoret:

Ansvar for att trafikstrategins inrikt-

ning f6ljs upp i budget, versiktsplaner,
verksamhetsplaner och strategier/policys.
Ett sérskilt ansvar finns avseende infor-
mations- och beteendepaverkan (mobility

management) i form av TEMP-kontoret.

- Teknik- och samhiillsbyggnadsniimn-
den / Miljo- och samhdillsbyggnadsfor-
valtningen:

Ansvar for att trafikstrategins inriktning
foljs upp 1 investerings- och driftsbudget,
verksamhetsplaner, sektorsprogram och
detaljplaner. Sarskilt ansvar finns avseen-
de utbyggnad av gator, gang- och cykel-
vigar, gatudtgirder for kollektivtrafiken
samt parkering.

- Kollektivtrafiknimnden /. Miljo- och
samhidllsbyggnadsforvaltningen:
Ansvar for att trafikstrategins inriktning
foljs upp avseende atgardsprogram, kol-
lektivtrafikens kvalité, linjestrackningar
och turtéthet.

Linképings kommun
ska i sin egen dag-
liga verksamhet - i
planering, drift- och
underhall och inves-
teringar — successivt
forverkliga trafikstra-
tegins intentioner.
Medborgare, niringsliv
och andra aktorer ska
genom information
och kommunikation
stimuleras att bidra till
denna utveckling.




Uppfdljning och
utvardering

Uppfoljning och utvérdering av inrikt-
ningar och projekt som foreslés i Trafik-
strategin dr en oerhdrt viktig del som bor
goras pa flera nivaer inom kommunens
verksamhet och andra berdrda verksam-
heter inom trafikomréadet. De tre héllbar-
hetsperspektiven, socialt, ekonomiskt och
ekologiskt, ligger till grund for uppfolj-
ningen. Syftet &r att f6lja upp och utvér-
dera om Linkdpings arbete med att na ett
langsiktigt hallbart trafiksystem uppfylls.
Fullstédndig uppfoljning bor ske med 2
ars intervall. Ger de foreslagna projekten
onskad effekt? Nér vi inriktningarna i
Trafikstrategin?

Uppfoljning av projekt

I genomforandet av varje projektforslag

i Trafikstrategin ska det ingé en planerad
projektuppfoljning och projektutvérdering
som visar resultaten av projektet. Aven
projektets genomforande bor utvérderas
sa att erfarenheter som fallgropar och
framgéngsfaktorer kan spridas och
anvindas, t ex i andra liknande projekt.
Vidare bor man analysera fordndrade for-
utsittningar och se 6ver om det kan vara
lampligt att vidta andra atgérder som for
utvecklingen i dnskad riktning.

Det dr viktigt att komplettera uppfolj-
ningen och utvédrderingen med rapporte-
ringsvagar sa att informationsflodet blir
tillrdckligt och att informationen hamnar
hos dem som har ansvar for det omrade/
projekt som f6ljs upp.

Uppfoljning och revidering av indi-
katorer

For Linkopings Trafikstrategi foreslas ett
antal métbara indikatorer som tillsam-
mans ska kunna visa om trafiksystemet
utvecklas i en langsiktigt héllbar riktning

Uppfoljning och utvardering

eller inte. Genom att kontinuerligt folja
utvecklingen av olika indikatorer inom de
olika omradena fas ocksa en stindigt ak-
tuell nuldgesbeskrivning. Denna kunskap
visar t ex behov av dndrad inriktning i
arbetet och kanske ger upphov

till nya prioriteringar i Linkdpings arbete
att na ett langsiktigt hallbart trafiksystem.
Flera av de foreslagna indikatorer dr ham-
tade fran redan pagaende mitningar inom
kommunen. Det finns dock métningar
som skulle behova utvecklas

eller forfinas. Andra foreslagna indika-
torer redovisar data som inhdmtats och
sammanstéllts pa annat hall (nationellt,
regionalt eller lokalt), exempelvis hos AB
Ostgotatrafiken, Svensk Biogas AB eller
SCB.

Plan for uppféljning
Nedan redovisas ett exempel pa hur upp-
foljningen kan laggas upp:

Uppf6ljning Metod | Ansvar | Rapportering
av:

Stadens och Enkéter

trafiksystemns

karaktér

Hallbar tillvaxt

0osv..

Tabell. Férslag pd uppfoljningsplan.
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Bilaga 1. Indikatorer

Omrade

Indikator

Stadens och
trafiksystemens
karaktér

- Tatortsyta (m2/inv)

- Tatortsgrad (%)

- Andel smahus av totala bostadsbestandet (%)
- Gator och vagar, km

- Turtathet

- Km cykelvag/1000 invanare

- Gangvag (km)

- Vagnkilometer/ar, tatortstrafiken

- Drift- och underhall (néjdhetsindex)

- Investeringar i gatunatet

Hallbar tillvaxt

- Antal invanare i kommunen

- Forsorjningskvot (andel av befolkning 20-64 ar)
- Arbetspendling (in)

- Arbetspendling (ut)

- Bor och arbetar i kommunen (%)

- Fardmedel vid resor till arbetet

- Handelindex, dagligvaror

- Godstransporter i staden (6kning/ar)

Hallbart resmonster

- Antal resor per person och dygn (per fardmedel)
- Personbilar per 1000 invanare (kommunen)
- Andel latta/motorsvaga fordon (%)

- Andel tunga/motorstarka fordon (%)

- Trafikméangder, Y-ring

- Trafikméngder, C-ring

- Antal hushall som ar med i bilpool

- Antal kollektivtrafikresenarer/inv/ar (staden)

- Parkeringstaxa, centrum (kr/tim)

- Taxa kontantbiljett kollektivtrafik (kr)

- Enkelresor per person med fardtjansttillstand

Hallbar
tillgénglighet

- Restidskvot(cykel/bil)

- Restidskvot(kollektivtrafik/bil)

- Antal invanare inom 400 m fran hallplats

- Turtathet, tatortstrafiken

- Signalreglerade kosrningar (prio buss)

- Funktionshinderanpassade hallplatser

- Tillganglighet fér barn

- Latt att hitta parkeringsplats (shoppingdagar)
- Belaggningsgrad i centrum (vardagar 8-18)
- Belaggningsgrad i centrum (I6rdagar)

- Antal cykelparkeringsplatser

Trygghet &
trafiksdkerhet

- Upplevd otrygghet (%) (tvingas resa pa annat
satt en med cykel/buss/gang)

- Andel som upplever trafikmiljon som otrygg

- Upplevd trygghet/otrygghet (%)(andel som
tvingas resa pa visst satt (bil och cykel)p.g.a.
upplevd otrygghet)

- Antal sarskilt otrygga trafikmiljoer

- Andel som upplever dalig belysning i resp.
stadsdel (%)

- Andelen som upplever trafikmiljon i Linkdping
som otrygg i resp. stadsdel(%).

- Andel av de som avstatt aktivitet p g a trafiken
efter "bostadsomrade”

- Barns och aldres rorelsefrihet i staden

- Trafiksékerhetskultur

- Trafiksékerhetsstandard

- Fotgangarolyckor

- Cykelolyckor

- Mc- och mopedolyckor

- Motorfordonsolyckor

- Andel 30 km/h

Klimat, milj6 och
hélsa

- Bransleanvandning

- Utslapp och luftféroreningshalter
- Buller

- Miljéfordon

- Mobility mangement




Synpunkter pa
Trafikstrategin
valkomnas!

Vi vill ha dina synpunkter senast
den 29 augusti 2008

Mark synpunkterna ”Trafikstrategi for Linképing”
och skicka dem ftill:

Kommunstyrelsen

581 81 Linkoping

Det gar ocksa bra att lamna synpunkter genom att:
skicka e-post till
kommun@linkoping.se

Upplysningar lamnas av:
Christer Nilsson tel. 013-206356

U kommun
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