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Sammanfattning

Vigverket och Sveriges Kommuner och Landsting har i sitt arbete med revision av TRAST;
Trafik for en Attraktiv Stad, utgdva 1, bidragit till detta projekt for att fa in exempel pa till-
lampningen av TRAST. Projektet syftar till att ta fram forslag pa ldmpliga indikatorer fran
TRAST som kan underlétta planeringen for ett hallbart resande (t.ex. gang, cykel och kollek-
tivtrafik) i samband med planeringen av exploateringsomraden. Projektet har utgatt fran ett
exploateringsomrade, Vistabergs all¢, i Huddinge kommun.

Projektet har bedrivits under varen 2005. Flertalet indikatorer frdin TRAST-underlag har dis-
kuterats och dérefter har projektgruppen foreslagit nagra viktiga indikatorer for gang-, cykel-
och kollektivtrafiknitet. Trafikndten har sedan inventerats och en nuldgesbeskrivning, samt
analys av nuliget har gjorts. Aven andra forutsittningar som paverkar resandet som t.ex. bil-
pool, sikra skolvigar, kommunala policydokument samt hur byggbolagen kan involveras har
tagits upp.

Med hjilp av TRAST-indikatorer har projektgruppen konstaterat att Vistabergs allé har goda
forutsittningar for gdng och cykeltrafik d4 manga av de viktiga mélpunkterna ligger inom
gang- och cykelavstand. Daremot ar den planerade kollektivtrafiken inte konkurrenskraftig
gentemot biltrafiken. Projektgruppen anser att planering med stdd av TRAST-indikatorer &r
ett bra verktyg for att prioritera ett hallbart resande.

Andra slutsatser av projektarbetet dr att planeringen i exploateringsomraden paverkas i hog
grad av kommunens dvergripande dokument och policys, samt att det dr viktigt att titta pa
vilka viktiga malpunkter som finns bade inom och utanfor planomradet och direfter planera
for hur gang, cykel och kollektivtrafiknétet ska ordnas for att kunna vara konkurrenskraftiga
gentemot biltrafiken.

Bland de indikatorer som diskuterats i projektarbetet har foljande bedomts ha hog prioritet vid
planeringen av ett nytt exploateringsomrdde for att 6ka konkurrenskraften for de hallbara tra-

fiknéiten:

Indikatorer

- Andel viktiga malpunkter som kan nas med gang/cykel/kollektivtrafik

- Andel av planerade bostéder som har max 400 m till service via gang- och cykelvignatet

- Genhetskvot (trafiknitets ldngd/fagelvagens langd) for gang och cykel till viktiga malpunkter

- Antal trafikbarridrer till viktiga malpunkter

- Andel av planerat gang- och cykelnit med blandtrafik dar hastighet for bilar dr < 30 km

- Andel av planerat cykelndt som &r separerade ifran gangtrafiknét

- Andel av planerat gang- och cykelvigar som ligger nira bostadsbebyggelse och har god belysning
- Restidskvot; cykel/bil, kollektivtrafik/bil

- Antal sékra cykelparkeringar som planeras in

- Andel av planerad bebyggelse som har < 400 m till nirmaste hallplats

Ovanstadende TRAST indikatorer for hallbart resande kommer nu att anvéndas for nya plan-
omréaden i Huddinge kommun.
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Inledning och bakgrund

Nér man véljer boende sa ingar att ta stillning till hur man ska genomfora sina resor. Det
finns flera parametrar som bidrar till hur vi véljer att resa, det vill sédga hur ofta och med vilka
fardmedel. Forutsittningarna hos individerna, som t.ex. inkomst, dlder, familjeforhéllanden,
resbehov, rorelseformaga, samt utbudet av trafiknét och deras beskaffenhet har betydelse i
valet av fardmedel.

For att stimulera till ett hallbart resande 1 exploateringsomraden maste alternativa fardsatt till
bilresandet presenteras i ett tidigt skede dd man som hus-/ldgenhetsspekulant skapar sig en
uppfattning om boendet, omgivningarna, avstand till olika typer av service etc. Nyinflyttande
har stor 6ppenhet att fordndra sina resvanor. Kommunerna och kollektivtrafikbolagen har hér
ett stort ansvar att ge trafikndten de forutsédttningar som krévs for att stimulera ett hallbart re-
sande.

Vigverket (VV) och Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) avser att ta fram en utgava 2
av Trafik for en Attraktiv Stad (TRAST). Till det arbetet vill VV och SKL fa in exempel pa
hur kommuner har tillimpat TRAST och man har dirfor beviljat bidrag till ett antal projekt i
olika kommuner. Huddinge kommun sokte och fick bidrag for att titta pa hur man kan anvén-
da TRAST-indikatorer i exploateringsomraden.

Syfte
Syftet med detta projekt &r att ta fram forslag pa lampliga indikatorer fran TRAST' som kan
underlétta for ett hdllbart resande 1 samband med planeringen av exploateringsomraden.

Projektets organisation

Projektet har bedrivits i1 delar av befintlig arbetsgrupp for exploateringsomrédet Vistaberg i
Huddinge kommun. Till projektet har en referensgrupp knutits bestdende av representanter
frdn Vagverket, Lansstyrelsen, ”Samverkan for Hallbart Resande” (kommuner och regionala
organisationer i Stockholms l4n) samt Huddinge kommun.

Projektet dr forankrat i Miljo- och Samhéllsbyggnadsforvaltningens ledningsgrupp i Huddinge
kommun.

Ovriga aktdrer som har en viktig roll #r Storstockholms lokaltrafik (SL) och byggbolagen
Sméa, Borohus, NCC och Gétenehus. Dessa har informerats om projektet.

Projektet &r finansierat av Vdgverket och Sveriges kommuner och landsting.

! Trafik for en Attraktiv Stad (TRAST) innehéller handbok och en underlagsdel, skrivet av Boverket, SKL
(Sveriges Kommuner och Landsting), Vigverket och Banverket.
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Metod

Utgangspunkter och arbetsprocess

Uttrycket “héllbart resande” anvinds i1 den hér rapporten enligt definition 1 Infrastrukturpro-
positionen (2001/02:20) som ett resande som &r effektivare, mer miljoanpassat och sikrare dn
det individuella resandet 1 personbil.

Projektet har utgatt frén ett exploateringsomrade, Vistabergs allé, i Huddinge kommun. Om-
radets lokalisering &r en foljd av kommunens strategi att fortdta kring befintlig service och
infrastruktur. Projektet har kommit in 1 ett relativt sent skede 1 planarbetet d& vigdragningar
och husplaceringar i det ndrmaste ar beslutade.

Projektet har tittat pa hur trafikndten dr utformade (ging-, cykel- och kollektivtrafik). Ut-
gangspunkten ar att beskriva respektive trafiknédt inom de reseavstdnd dér de har storst poten-
tial som fardalternativ till bilen.

Arbetet i projektgruppen bestod av foljande steg:

1 —Val av mdlpunkter

2 —Val av lampliga indikatorer

3 — Filtinventering

4 — Nuldgesbeskrivning

5 — Analys av nuldget (styrkor, svagheter och mojligheter)

Avgransningar
I projektet studeras gang-, cykel- och kollektivtrafiknitet. For biltrafiken studeras endast for-
utsdttningen for bilpool.

For att kunna planera for ett hdllbart resande sa dr en resvaneundersokning en viktig forutsatt-
ning for att kunna beskriva nuléget om hur man inom ett specifikt omrade reser och varfor
man reser pa det sitt man gor dir. Projektet har inte haft tillgang till ndgon resvaneundersok-
ning som berdr det aktuella omradet. Den kunskap om hur resandet ser ut baseras pé projekt-
gruppens samlade erfarenhet om de lokala forhallandena.

I TRAST-handboken beskrivs en arbetsprocess enligt; nuldgesbeskrivning, alternativ och ana-
lys, val av alternativ och dtgirdsplanering. Dessa fyra steg stims kontinuerligt av mot de mal
som man satt upp och forankras dven politiskt. I det hir projektet begrinsas arbetet till att ge
forslag pé vilka indikatorer som dr ldmpliga i nuldgesbeskrivningen, dar styrkor, svagheter
och mojligheter beskrivs. Detta utgor sedan ett bra underlag for analyser av olika atgérdsal-
ternativ, val av atgérdsalternativ samt atgardsplanering.

I framtagandet av indikatorer har TRAST-underlag utgava 1 anvénts. Utgangspunkten har
varit kapitel 7, Nat. Men kompletteringar har gjorts utifran kap. 2 — Resbehov, kap. 3 — Till-
ganglighet och kap. 5 — Trafiksékerhet.

De kapitel- och sidhénvisningar som gors avser TRAST-underlag utgéva 1.
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Arbetsgang

Arbetet i projektgruppen bedrevs under varen 2005. Arbetsgidngen kan beskrivas enligt ned-
anstdende fyra steg:

Steg 1 - Beskrivning av omgivningen med viktiga malpunkter

Vistabergs all¢ ligger relativt ndra Huddinge centrum med ett stort serviceutbud, arbetsplatser
samt bussterminal och pendeltagstation. Omradet ligger dven nira Flemingsberg med Hud-
dinge sjukhus och Sodertérns hogskola, samt pendeltdg och fjarrtdg. Kungens kurva ar ocksa
en stor mélpunkt och arbetsplats som ligger i omrédets nérhet.

Gang- och cykelvignitet dr forhallandevis vél utbyggt 1 Vistabergs ndromrade. Tillgédnglighe-
ten till bade pendeltag och fjarrtdg ar forhallandevis god med tanke pa nérheten till Huddinge
centrum och Flemingsberg. Nidrmaste tunnelbanestation 4r Masmo (rdd linje), som ligger ca 5
km frén omradet. Narmaste tunnelbanestation for gron linje r Hagsdtra, som ligger ca 6 km
gingvig fran omradet. Tillgidngligheten till busstrafiknitet dr idag lag da ndrmaste busshall-
plats ligger ca 1 km géngavstand fran delar av det planerade omradet. Tillgingligheten med
bil till och fran omradet &r god da man enkelt tar sig till E4/E20 och Lv 226 (Huddingevégen).

I arbetsgruppen studerades Vistabergs ndromrade och sjutton malpunkter bedémdes som vik-
tiga. De viktigaste malpunkterna dr de som dagligen besoks alltsd dagligvaruhandel, skola,
arbete, kollektivtrafikknutpunkter.

| ; ‘Iﬂbu . - % - : v Lo : ,
s kurva f R\ ,' #

1. 1 i 1 |Huddinge Centrum (service, handel, pendeltag)
L q i Flemingsberg med sjukhus/universitet/pendeltag/fjarrtag
ke 1 ) 3 |Planerad férskola i Vistaberg (S3)
Vistaskolan: férskola - 9:an

N

Kaéllbrinks skola: forskola - 9:an Q
Sjodalsgymnasiet
Huddinge gymnasiet (Huddinge hallen)
Kallbrink IP (friidrott, tennis, bollplan)
Goémmaren: Bad, naturomrade

= 10 [Naturomrade Flottsbro: Skidor, Kyrkogard,
i dm“ge 11 _|Viséttra IP (hockey inomhushall, utomhus bandy)
v sl 12 |Stérre arbetsplatsomraden: Kungens Kurva
T o 13 |Planerade hallplatser i Vistaberg (S1)
x 14 |Planerade hallplatser i Vistaberg (S2)

(N0 |

10. :

et

% 15 |Féreslaget lage for butik vid Glémstav./Hagey allé
o 0 16 _[Atervinningsstation (Midsommarv. Ivans Kiosk)
2 s 17 |Framtida sparvag

{ / 9 2 H
Fig. 1 Vistaberg med omgivande viktiga malpunkter, markerade med grént. Vistabergs allé dr markerat med rétt och
inom omrddet finns 3 startpunkter,; SI(hallplats), S2(hallplats) och S3(férskola), som anvinds som utgdangspunkter i
beskrivningen av gang-, cykel- och kollektivtrafikndtet.

Steg 2 — Val av lampliga indikatorer

Till en borjan fordes en bred diskussion om de mitetal som aterfinns i underlaget till handbo-
ken “Trafik for en Attraktiv Stad” (TRAST-underlag), se bilaga 1-3. Vissa av mitetalen be-
domdes vara av sirskild vikt och 1dmpliga som indikatorer for respektive trafiknits forméga
att frdmja ett hallbart resande.
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Steg 3 — Inventering

En filtinventering genomfordes for att samla in indikatorvirden for gdng- och cykeltrafikné-
tet. For uppgifter om kollektivtrafiknétet anvindes SL:s reseplanerare. For Vistabergs allé
inventerades planprogrammet och detaljplanen — utstéllningshandling.

Steg 4 — Nuléigesbeskrivning

Resultatet fran steg 3 sammanstélldes i tabell och diagramform. Resultatet diskuterades i pro-
jektgruppen. Beskrivningen gors dels for exploateringsomradet Vistabergs allé, dels for de
omgivande trafiknéten.

Steg S — Analys av nuliiget
En analys av nuldget gjordes utifran styrkor, svagheter och moéjligheter som finns inom re-
spektive trafikndt inom Vistabergs allé och de omgivande trafiknéten.

Planeringen av Vistabergs trafiksystem

Nedan beskrivs kortfattat trafiksystemet i planeringsprocessen for Vistabergs allé. De doku-
ment som beskrivs dr Planprogram for Vistaberg inom Flemingsbergs kommundel — beslut
om godkadnnande (2004-02-19) och Detaljplan - utstillningshandling for Vistabergs all¢ (om-
rade 1 Vistaberg) inom Flemingsberg kommundel, Huddinge kommun (december 2004). Det
som framstér 1 plandokumenten speglar ocksa den hantering som respektive trafiknét givits i
planprocessen. I planprogrammet forvintas exempelvis att biltrafikalstringen &r lika hog som
idag. Trafikalstringen for gdng- cykel och kollektivtrafiknétet diremot, som forévrigt beskrivs
efter biltrafiken, framgér inte i planerna.

Planprogram for Vistaberg

Det finns ett planprogram for Vistaberg inom Flemingsbergs kommundel dér Vistabergs allé
ar ett delomrade. I planprogrammet beskrivs forslag pd de framtida trafiknédten, som samman-
fattas nedan. Vistaberg planeras for ca 1350-1400 nya ldgenheter, varav Vistabergs allé ca
400-500 lagenheter. Bebyggelsen dr av karaktéren tradgérdsstad med blandad bebyggelse 1 2
plan med begransade maétt, t.ex. 2-plans 4-bostadshus.

Fullersta
| Vistabergs alle -

o ! ‘:- - - g — a 2 \ ik d
- '.-;':..._:I; P ‘gﬁ" _. _-‘.L

= “"--=£~-*: - k i, 5

e Uér‘dkéli:én o

\_——_Zf_ el ;4 :

Fzg 2 Planprogrammet — Vistaberg (ca 1350-1400 nya Igh). sttabergs allé (ca 400 500 nya Igh) dr delomrdde nr
11. Blastreckad linje beskriver de tva bussforslagen som diskuterats.
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Biltrafik. Den forvéantade trafikalstringen dr 5 bilrorelser per dag och ldgenhet med en fordel-
ning pa 40 % till Stockholmsomradet och 30 % Huddinge centrum. Ovrig trafik, 30 %, gar till
Sodertdlje, Botkyrka, Flemingsberg, Haninge och Kungens kurva. I forslaget redovisas en
funktionsindelning och prognostiserade trafikméngder samt foreslagna gatusektioner.

Gang- och cykeltrafik. For gang- och cykel foreslés separata gang- och cykelvagar langs hu-
vudgatorna, men cyklingen foreslas kunna gé 1 blandtrafik ldngs lokalvégarna. Det papekas att
det finns ett behov av trafiksikra passager 6ver den planerade Sodertornsleden som kommer
att avlasta Glomstavigen frin biltrafik.

Kollektivtrafik. Enligt SL dr det rimligt att en busslinje trafikerar omréadet. Turtitheten pd
denna linje skulle antagligen bli 2 gdnger per timme i hogtrafik och 1 géng per timme i lagtra-
fik. Tv4 alternativ for busslinjedragning presenteras i planprogrammet.

Bussalternativ 1 — Striackningen gér via Kolonivédgen. Fordelar dr att resvdgen till Huddinge C
blir kortare och innebér ett storre resandeunderlag dn den andra linjen. Nackdelen ér att linjen
inte passerar skolan och att Kolonivigen méste breddas.

Bussalternativ 2 — Strackningen gar via Hagebyvégen. Fordelen ér att Vistaskolan passeras
och att Hagebyvigen redan byggts om med busstandard. Resvégen till Huddinge Centrum blir
langre och gangviagen till ndrmaste busshallplats blir for lang for boende i vissa delar av Vis-
tabergs allé.

Detaljplan for Vistabergs allé — utstéllningshandling

Nedan beskrivs kortfattat delar av de forutséttningar och fordndringar som géller inom plan-
omrédet och som dterfinns i detaljplan for Vistabergs allé - utstéllningshandling. Plankartan
som redovisas nedan innehéller tre utpekade startpunkter S1-S3. Dessa har valts av projekt-
gruppen och anvinds senare i analysarbetet av gdng-, cykel- och kollektivtrafiknétet. Anled-
ningen att vélja tre startpunkter dr att omradet &r relativt utbrett, ca 1,5 km.

. JERCVAN NS
tb— p = =
Y, 1
\ Lo
| \
R
\ Sy

H=S0) =

Fig. 3 Vistabergs allé med startpunkterna S1, S2 och S3. Den diskuterade busslinjen redovisas med blastreckad
linje med de tva alternativa strickningarna.
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Gdng- och cykeltrafik. Inom planomrédet kommer huvudgatorna forses med gang- och cy-
kelbanor, delar av lokalgatorna med gdngbana; darutdver byggs nagra sirskilda gdng- och
cykelvégar for att forbéttra tillgangligheten till busshéllplatser och skola. Frdn planomradet
och vidare mot t.ex. Huddinge Centrum och Huddinge sjukhus finns separata gdng- och cy-
kelvigar pé delar av strickorna men inte fullstindigt. Oversyn av géng- och cykelvignitet
pagar inom kommunen. Huvuddelen av planomrédet &r relativt flackt men nagra hojdpartier
finns och delar av dem kommer att bebyggas. I planarbetet har mélsittningen varit att klara
kommunens normala krav pa tillganglighet med max 6 % lutning pa géng- och cykelbanor,
max 10 % pé korbanor. Till bebyggelsen pa tva av hojderna gar inte fotgdngartillgingligheten
pa gatans géngbana att klara med rimliga atgérder utan de kommer att ha en lutning upp mot 8
respektive 10 %. Separata och tillgdngliga gdng- och cykelvagar kommer darfor att anldggas
pa dessa stillen.

Kollektivtrafik. Tillgangligheten till kollektivtrafik dr godtagbar, omrddet kommer att
trafikeras av buss. Héllplatser kommer att finnas pd maximalt 500 meters

avstand fran bostad. Bussarna anknyter till bl.a. pendeltag i Huddinge C. Pendeltagsstationen
ligger pé cirka tva kilometers avstand.

Bilparkering. Parkering ska utforas 1 enlighet med Huddinge kommuns parkeringsnorm.
Parkering for flerbostadshus ska berdknas efter 9,5 bilplatser for boende och

1,5 for besokande per 1000 kvm BTA (bruttoarea). For enbostadshus (dven gruppsméhus
och radhus) ska parkeringen berdknas efter 1,5 bilplatser i gemensam parkering

eller 2,0 platser 1 individuell parkering.

Service. Fran planomradet ligger Huddinge centrum tva till tre kilometer bort, dar

finns ett stort utbud av bade social och kommersiell service. Dagligvaruhandel finns dven pa
ndrmare avstadnd 1 Fullersta. I planprogrammet for hela Vistaberg anges en mdjlig tomt for
handel vid korsningen Hagebyvidgen/Glomstavédgen. Inom denna detaljplan finns vissa moj-
ligheter att ha verksamheter 1 anslutning till bostadsfastigheterna.
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Nulagesanalys av trafiknat

Gang-, cykel- och kollektivtrafik skiljer sig fran biltrafiken pd manga sitt. Avstanden ar vikti-
gast for anvindningen av gang och cykel. Gang ér konkurrenskraftigt inom 1 km, cykel pa
avstand upp till 5 km och kollektivtrafik pa avstand 6ver 3 km. For kollektivtrafiken dr dven
tillgdnglighet, restid och flexibilitet (turtithet och antal byten) avgorande faktorer. Fér mianga
resdndamal dr ocksé kombinationen av dessa fardmedel nédvandiga for att minska bilberoen-
det (kap. 2.5 ”Hur kan resandet paverkas”).

Gangtrafiknatet

Gangtrafikens egenskaper

Vid mycket korta strackor gar de flesta manniskor, det anses inte modan virt att ta fram cy-
keln eller starta bilen. Nér avstdndet 6kar ersitts dock gadendet med andra firdmedel. Medel-
langden pa en resa som helt och héllet foretas till fots &r ca 1 km. P4 avstand upp till 1,5-2 km
4r det vanligaste firdsittet att g3 till fots. Aven vid striickor pa 2-3 km ir andelen giende be-
tydande. (kap 7.1 "Gangtrafikens omfattning”)

Utover avstandet finns en rad olika faktorer som paverkar benégenheten att gi. En siker,
trygg och estetisk tilltalande utemiljo &r viktigt for att gangtrafiknétet ska kénnas attraktiv att
anvanda. Faktorer som paverkar transportkvaliteten for fotgingare ar bl.a. topografi och lut-
ningar, separeringsgraden mellan fotgéingare och cyklister samt bilar, gdngytornas jimnhet,
standarden pa vintervighéllningen, omgivande miljo, belysning och dvergéngsstillenas ut-
formning och sdkerhet. (kap 7.1 ”Gdngtrafikens omfattning”)

Det bor finnas en stor potential att 6ka géngtrafiken genom att dverfora bilresor under 1-1,5
km till gangresor. Detta avstand motsvarar ca 10-15 min promenad. De resor som har sarskilt
stor potential ar: (kap 7.1 "Den framtida utvecklingen”)

- Skolresor. Manga skolresor &r korta och det dr en stor andel av fordldrarna som skjutsar sina
barn till skolan.

- Service- och inkdpsresor. Tva tredjedelar av de korta inkdpsresorna sker idag till fots, men
andelen bedoms kunna dka.

Om man jamfor andelen resor till fots i Vasterds med andelar i Frankrike, Tyskland och Ne-
derlinderna kan man konstatera att det finns en stor potential att 6ka andelen resor till fots. I
Visteras gors ca 15 % av resorna till fots, medan andelen &r 23 % i Frankrike, 26 % i Tysk-
land och 25 % 1 Groningen 1 Nederldnderna. (kap 7.1 "Den framtida utvecklingen”)
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Forslag pa Indikatorer — gangtrafiknatet

I TRAST-underlag finns flera egenskaper som beskriver gangtrafiknitets transportkvalitet. |
projektgruppen diskuterades dessa, se bilaga 1. I nedanstaende tabell redovisas ett forslag pa
de mitetal som projektgruppen bedémde som viktigast for att frimja géngtrafiknitet. Indika-
torer nedan med kursiv stil har inte inventerats.

Egenskaper Indikatorer
G1. Natets struktur 1.1 - Avstand till viktiga méalpunkter bor vara < 1 km och for
kollektivtrafikknutpunkter < 2 km.
1.2 - Genhetskvot (géng-/fagelvdgen) bor vara < 1,5
G2. Nitets utformning/kontinuitet 2.1 - Géende bor separeras fran biltrafiken vid bilhastigheter >
30 km/h (90-perc).
2.2 — Trafikbarridrer med > 8 000 fordon/dygn bor undvi-
kas/avhjélpas.
2.3 - Gaende bor separeras fran cyklar vid stora gang- eller
cykeltrafikfloden.
2.4 - Alla oavsett funktionsnedsdttning bor ha tillgang till gang-
trafiknditet. *
G3. Nitets funktion 3.1 - Tillganglighet till kollektivtrafik, hallplatser kan nés av
alla gédende.
3.2 - Trygghet; gangtrafiknitet 4r belyst och ligger néra bo-
stadsbebyggelse.
3.3 - Driftspolicyn bér prioritera gang framfor biltrafik. (sno,
halka, underhdll).’

Fig. 4 Forslag pd indikatorer for gangnditet

Nuldge — planerade gangtrafiknatet inom Vistabergs allé

1.1 - Avstdnd

Viktiga malpunkter inom omrédet &r forskolan och busshallplatserna. Avstdnden mellan mél
och startpunkter inom Vistabergs allé &r korta och det vanligaste sittet att ta sig fram inom
omrédet blir sannolikt till fots. Undantaget &r vid delresor 1 syfte att limna barn pé forskolan,
som &r en malpunkt i omradet, da cykel eller bil sannolikt anvinds.

1.2- Genhet
Gangtrafiknitets maskvidd &r generellt god inom Vistabergs allé forutom mellan forskolan
och vissa delar av omradet, som &r en foljd av forskolans perifera placering.

2.1 — Separering fran biltrafik

Huvudgatan inom omradet dr planerad enligt principen 50/30-gator, d.v.s. 50 km pa huvudga-
torna och 30 km pa lokalgatorna, samt att dvergangsstéillena och dvriga korsningspunkter i
bilhuvudnitet planeras bli hastighetssdkrade till 30 km/h. Gangtrafiken &r helt separerad fran
biltrafiken forutom i korsningspunkterna som ligger i plan, men blandas med cykel pa gang-
och cykelvégarna.

2.2 - Barridrer
Inom omradet finns inga trafikbarriérer.

? Anpassningen av gangtrafiknitet till funktionshindrades krav har inte inventerats for det omgivande gangnitet.
Det dr ddremot en viktig faktor da ett gdngtrafikndt som é&r tillgéngligt for funktionshindrade dven gynnar 6vri-
ga gangtrafikanter. En tillgénglighetsanalys bor goras for hela kommunen eller for respektive kommundel.

Driftpolicyn ir en 6vergripande frigestillning och hanteras i kap. ”Ovriga forutsittningar for hallbart resande”.
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2.3 — Separering mellan gang och cykel
Géende och cyklister separeras ej da flodena har bedomts vara relativt 14ga.

2.4 - Tillginglighet

I planarbetet har mélsittningen varit att klara kommunens normala krav pé tillganglighet med
max 6 % lutning pa gang- och cykelbanor, max 10 % pa korbanor. Till bebyggelsen pé tvd av
hojderna gér inte fotgéngartillgingligheten pa gatans gdngbana att klara med rimliga atgérder
utan de kommer att ha en lutning upp mot 8 respektive 10 %. Separata och tillgéngliga gdng-
och cykelvigar kommer darfor att anldggas pa dessa stéllen.

3.1 — Gadngavstand hallplatser

Tillgéngligheten till kollektivtrafik dr godtagbar, omrddet kommer att trafikeras av buss. Hall-
platser kommer att finnas pa maximalt 500 m avstand fran bostad. Bussarna anknyter till bl.a.
pendeltdg 1 Huddinge C.

3.2 - Trygghet
Gangtrafiknitet ligger inom hor- och synbart hall fran den intilliggande bostadsbebyggelsen,

vilket dr en forutséttning for trygga miljoer. Huruvida gangvédgarna inom omradet kommer att
belysas framgér ej 1 planen.

3.3 — Driftpolicy )
Driftpolicyn dr en overgripande frdgestillning och hanteras i kap. ”Ovriga forutséttningar for
hallbart resande”.

Nulage - angransande befintligt gangtrafiknat

1.1 - Avstand
I projektgruppen gjordes en beddmning av ldmpliga nérhetskrav till viktiga malpunkter for
service beroende pa typ av malpunkt, enligt fig. 5 nedan.

Uppfylls féljande "nérhets" krav for viktiga
malpunkter fran respektive startpunkt (S1-
Viktiga malpunkter S3) i Vistabergs allé

S1 (planerad | S2 (planerad

S3 (planerad

Nuldge:

Grundskolor inom 1,5 km
Gymnasium inom 3 km
Centrum inom 2 km

Narbutik inom 1 km
Pendeltag inom 1,5 km
Idrottsplats inom 2 km

Befintliga busshallplatser inom 400 m

Atervinningsstation inom 500 m

Planerade:

Busshallplatser inom 400 m (planerade)

Narbutik inom 1 km (planerad)

Atervinningsstation inom 500 (planerad)

Forskolor inom 500 m (planerad)
Fig. 5 Projektgruppens forslag pd nérhetskrav fran de tre startpunkterna.

Huddinge centrum med pendeltigsstation ligger strax utanfor det uppsatta narhetskravet. De
planerade busshéllplatserna, atervinningsstation, narbutik samt forskola behdvs for att nd nér-
hetskravet.
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Gangavstand (km)

1 - Huddinge Centrum (senvice, handel, pendeltag)
2 - Flemingsberg med Sjukhus/Universitet/P-tag/Fjarrtag |
3 - Planerad forskola i Vistaberg (S3) = = H
4 - Vistaskolan: forskola - 9:an [ H
5 - Kallbrinks skola: férskola - 9:an E H
6 - Sjodalsgymnasiet i Y .
7 - Huddinge gymnasiet (Huddinge hallen) | =
8 - Kallbrink IP (friidrott, tennis, bollplan) I

@ S1 - planerad hallplats

9 - Gémmaren: bad & naturreservat | W S2 - planerad héllplats
10 - Naturomrade Flottbro: Skidor, Kyrkogard, " 0S8 - planerad férskola

11 - Viséttra IP (hockey inomhushall, utomhus bandy)
12 - Storre arbetsplatsomraden: Kungens Kurva I
13 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S1) 75 :
14 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S2) V" &
15 - Foreslaget lage for butik vid Glémstav./Hagey allé i

16 - Ateninningsstation (Midsommarv. Ivans Kiosk) ]
17 - Framtida sparvag

0 1 2 3 4 5 6 7 (km)

Fig. 6 Vid gangavstand under 1 km dr gdng det vanligaste firdsdtt. Upp till 3 km dr andelen gdende betydande.
For avstand éver 3 km anvinds oftast andra firdsdtt. Varje mdlpunkt nds fran tre olika startpunkter inom om-
radet, vilka representeras av de tre horisontella staplarna.

Niérheten till skola uppfylls idag, diremot ligger ndrmaste inkopsstille utom rimligt gdngav-
stand. I den 6vergripande planeringen foreslas dock en narbutik pa ndrmare hall. Narmaste
pendeltdg och busshallplats ligger i nuldget bortom rimliga gdngavstand. I planen foreslés
dock tva hallplatser inom géngavstand for hela planomradet. Av de 17 utpekade malpunkterna
ar det endast 5 som ligger inom 1 km gangavstand. Det dr den planerade forskolan i omradet
(nr 3), Vistaskolan (nr 4), de planerade hallplatserna (nr 13 och 14), samt ldget for den tédnkta
butiken (nr 15).

1.2 - Genhet

Genheten beskrivs i TRAST-underlag som skillnaden mellan figelvigen och det verkliga av-
standet, dér det verkliga avstandet forutsitter ett sékert och tryggt gangstrdk. | TRAST-
underlag anges att kvoter > 1,5 ger rod standard (= lag kvalitet). (kap. 7.1 "Bedomning av
transportkvalitet inom gangnditet”)

I projektgruppen bedomdes genhetskvoten ha en funktion dir den indikerar att vigen kénns
onddigt kranglig och smitvégar uppstar. Genhetskvoten bedomdes d@ven ha en funktion dé den
studeras tillsammans med gangavstand, som indikator pa vilka végstrackningar som bor ses
over. Finns forutsdttningar att genom att 6ka genheten dven fa till stand resviagsforkortningar
som sannolikt 6kar andelen fotgéngare till malpunkten?
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Genhetskvot (gang-/fagelvag)

1 - Huddinge Centrum (senice, handel, pendeltag) === .
2 - Flemingsberg med Sjukhus/Universitet/P-tag/Fiamtag |[—s
3 - Planerad forskola i Vistaberg (S3)
4 - Vistaskolan: forskola - 9:an |

5 - Kallbrinks skola: férskola - 9:an ———
6 - Sjodalsgymnasie! |—
7 - Huddinge gymnasiet (Huddinge hallen) :E . @ S1 - planerad hallplats
8 - Kallbrink IP (friidrott, tennis, bollplan) !
9 - Gommaren: bad & naturreservat EE—— "
10 - Naturomrade Flottbro: Skidor, Kyrkogard, i ———t— 083 - planerad forskola
11 - Visattra IP (hockey inomhushall, utomhus bandy) |
12 - Storre arbetsplatsomraden: Kungens Kurva 7;_'
13 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S1) 7=— -
14 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S2) 2 =
15 - Foreslaget lage for butik vid Glomstav./Hagey allé | =
16 - Ateninningsstation (Midsommarv. lvans Kiosk) |

17 - Framtida sparvéag 7_'-_|—'

® S2 - planerad hallplats

Fig. 7 Vid genhetskvot ungefiir > 1,5 upplevs gangvigen ogen och risken att gdende anvinder genare men
farligare bilvigar okar. Varje mdlpunkt nds fran tre olika startpunkter inom omrddet, vilka representeras av de
tre horisontella staplarna.

Det dr bara 4 av 17 mélpunkter som har en genhetskvot pa over 1,5 for alla tre startpunkterna.
Gangavstandet fran Startpunkt 3 till Vistaskolan (nr 4) dr under 1 km men gangvigen ér ca 3
ggr s& 1ang som fagelvigenet. Atervinningsstationen (nr 16) ligger pa ca 1,5 km géngavstand
som ir mellan 2-4 ggr s& 1ang som figelviigen beroende pa var i omridet man startar. Arenden
till &tervinningsstationen ar ofta forknippade med tunga bordor och bilen star som alternativ
dven vid relativt smé avstdnd. Gdngavstandet till Killbrinks IP (nr 8) dr drygt 3 km och géng-
vagen ar dubbelt s& lang som fagelvigenet.

2.1 — Separering fran biltrafik
I TRAST-underlag anges att korsningspunkter och strickor dar oskyddade trafikanter ror sig 1
blandtrafik och biltrafikens hastigheter ligger 6ver 30 km/h (90-percentil) och ger mindre god
eller lag trafiksakerhetsstandard. (kap. 5.3 "Trafikndten”)

s 25 :

iy v
TN A

0

LIX “?,%s \ 3

i

ey

‘ . b, ‘w(

NV ‘
SRS
Fig. 8 Separeringsgrad. ré'Zl:blandtﬁk > 30 km/h (90-perc.), gron=gdngtrafiken dr separerad
och cykel gar i blandtrafik, eller gang och cykel blandas med biltrafiken vid hastigheter< 30 km/h
(90-perc.), bla=gdng- och cykeltrafiken dr separerad fran biltrafik.

15(38)



Indikatorer for hdllbart resande i exploateringsomrdden

Glomstavigen med ett dygnstrafikflode pa ca 20 000 fordon utgdr den storsta trafiksdkerhets-
faran for boende 1 Vistabergs allé nir de ska g till Flemingsberg (nr 2), Viséttra [P (nr 11)
och den framtida tvarsparvéagen (nr 17).

Det ér endast till naturomradet Gommaren (nr 9), som gaende tvingas rora sig bland biltrafik
med bilhastigheter > 30 km/h.

2.2 - Barridrer

I TRAST-underlag beskrivs att vid biltrafikfloden Gver ca 8 000 fordon per dygn har det vi-
sats sig att kénslan av otrevnad och isolering uppstar, vilket paverkar benidgenheten att vilja
korsa barridren. (kap. 7.1 "Hur kan man skapa forutsdttningar for en gangvdnlig stad”)

Glomstavagen med ett dygnstrafikflode pa ca 20 000 fordon utgdr den storsta barridren for
boende 1 Vistabergs allé nér de ska g till Flemingsberg (nr 2), Viséttra IP (nr 11) och den
framtida tvarsparviagen (nr 17).

2.3 — Separering mellan gdende och cyklar
Separering av cykel- och gingtrafik beddmdes inte vara nddvandig pd de delar av gangvégna-
tet dar cykel forekommer.

2.3 — Tillgdéinglighet

Anpassningen av géngtrafiknitet till funktionshindrades krav har inte inventerats for det om-
givande gdngnitet. Det dr ddremot en viktig faktor dé ett gdngtrafikndt som é&r tillgéngligt for
funktionshindrade dven gynnar 6vriga gangtrafikanter. En tillgdnglighetsanalys bor goras for
hela kommunen eller for respektive kommundel.

3.1 — Avstand till hallplats
Se kap. Nuldge — Kollektivtrafiknitet inom Vistabergs all¢, s 25.

3.2 - Trygghet
I TRAST-underlag beskrivs att viagsystemet innehaller generellt platser som ménga upplever

som otrygga. Gemensamt for dessa platser dr att omgivningarna dr svara att 6verblicka, bade
for den som &r pé platsen och nér det géller mojligheten for andra att se vad som hander. (kap.
4.2 "Vad skapar otrygghet”)

Gangforbindelserna i sydvéstlig riktning mot Flemingsberg (nr 2) och Visittra idrottsplats (nr
11), ligger avskilt frdn bostadsbebyggelsen relativt stora delar av strickan. Daremot ar hela
gangtrafiknétet vil belyst.

3.3 — Driftpolicy
Driftpolicyn ir en dvergripande frigestillning och hanteras i kap. ”Ovriga forutsittningar for
héllbart resande”.
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Analys av nuldge — gangtrafiknatet

Nedan gors en analys av ett antal viktiga aspekter utifran styrkor, svagheter och vilka mojlig-
heter som finns att avhjélpa svagheterna:

Nirhet

Sdikerhet

Trygghet

Styrkor

Omvradet ligger inom rimliga gdangavstdnd fran grundskola, gymnasium och
den planlagda forskolan. Aven Huddinge centrum med dess stora afféirsutbud
och kollektivtrafikutbud ligger inom forhallandevis korta gangavstdnd frdn
omrddet. Omrddet har en hog potential att attrahera gdende, det vill sdga det
finns stora mdjligheter att kunna flytta 6ver korta bilresor till gangtrafik.

Svagheter och mdjligheter

Den tinkta nérbutiken dr av stor betydelse dd ndrmaste inkopsstdille annars
ligger pd ca 2 km gangavstand. Det dir viktigt att den etableras. Gangforbin-
delsen till den befintliga dtervinningsstationen och Kdllbrinks IP bor ordnas
pd ett mer genare sdtt. Fran forskolan (S3) ner till Vistaskolan planeras en
gangvdg, vilket kommer att bidra till en genare forbindelse.

Styrkor

Inom omrddet dr gangtrafiken separerad fran biltrafiken ldngs huvudgatan
med tilldtna hastigheter pa 50 km/h. Pd lokalvigarna dr biltrafiken satt till 30
km/h dédr man som gdende i bland ror sig i blandtrafik. Den pagdende ut-
byggnaden av 30-zonerna frimjar trafiksdikerheten for de gaende pad de delar
av lokalvignditet som saknar gangbanor. Huddinge kommuns arbete med tra-
fiknditsanalysen och det tillhorande atgdrdsprogrammet kommer att ge en
sdkrare trafikmiljo for de oskyddade trafikanterna i hela trafiknditet.

Svagheter och mojligheter

Glomstavdgen med sina 6vergdngsstdllen i plan utgor en barridr och trafikfa-
ra for gdende. Den planerade Sodertérnsleden forvintas dock aviasta Gloms-
tavdgen, samt forses med planskilda gangpassager, vilket da avhjdlper den
barridreffekt och trafiksdkerhetsrisk som Glomstavdgen idag utgér. Man kan
frdga sig om det finns bra alternativ att skapa god trafiksdkerhet innan dess
att Sodertornsleden dr pa plats?

Styrkor
Tryggheten framjas av att belysning finns pa hela det angrinsande gangtra-

fikndtet.

Svagheter och mojligheter

Vissa gangvdgar ligger avskilda fran bostadsbebyggelse, som t.ex. viigen till
Flemingsberg och idrottsplatsen Visdttra. Gangvdgen till och fran Flemings-
berg dr av sdrskild vikt och bor ses 6ver ur ett trygghetsperspektiv da Fle-
mingsberg dr en stor arbetsplats samt knutpunkt for bdde pendeltag och fjdrr-
tag. Inom omradet bor fokus ldggas pd belysningen. Det dr dven viktigt att se
over mojligheterna att réja skymda platser i gangnditet, trdd, buskar etc. Detta
borde kunna fd utrymme i driftspolicyn.
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Styrkor
1 Handikappolitiskt program, antaget av kommunfullmdktige 2002-09-02, po-

dngteras att hansyn till handikappaspekter ska tas i alla kommunala planerings-
sammanhang.

Svagheter och mojligheter

Till bebyggelsen pa hojden gar inte fotgdngartillgdngligheten pd gatans gdng-
bana att klara med rimliga atgdrder utan de kommer att ha en lutning upp mot
8 respektive 10 %. Separata och tillgingliga gang- och cykelvigar kommer diir-
for att anldggas pa dessa stdllen.

Det framgdr ej i planprogrammet eller detaljplanen huruvida omrddet dr plane-
rat efter funktionshindrades behov. Genom att anvinda idéskriften "Tillgdnglig
Stad” i den fortsatta projekteringsprocessen finns mojligheten att sdkerstdlla de
funktionshindrades behov pa de 6vriga delarna inom omradet. For det angrdn-
sande gdangtrafikndtet bor en inventering och analys enligt "Tillgdnglig Stad”
goras.
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Cykelnatet

Cykeltrafikens egenskaper

Nastan alla cykelresor som sker ér kortare dn 5 km. Samtidigt dr ndstan hilften av alla bilresor
max 5 km lnga. Cykeltrafikens andel av det totala antalet resor i Sverige ar 12 %. Av resor
kortare &n 5 km dr andelen 19 %. Det finns en stor potential att 6ka andelen cykelresor som dr
kortare dn 5 km. Ca tva tredjedelar av cykelresorna under 5 km &r arbets-, skol- eller fritidsre-
sor. Endast 11 % av cykelresorna dr inkopsresor av dagligvaror. (kap. 7.2 "Cykeltrafikens
omfattning”’)

En cyklist som héller en hastighet pa 15 km/tim cyklar 5-6 km pa 20-25 minuter. (kap. 3.6.
"Att forbdttra tillgdngligheten”’) Forskningsresultat visar att det ar mgjligt att Gverfora atmin-
stone 10-50 % av bilresor under 3 km till cykel. (kap. 7.2 ”Cykeltrafikens omfattning”)

Utover avstanden finns flera faktorer som paverkar benégenheten att cykla. Ett sammanhéng-
ande, gent, lattoverskadligt, sikert, tryggt cykelndt 1 en vacker omgivning &r viktigt for att det
ska kénns attraktivt att cykla. Faktorer som paverkar transportkvaliteten for cyklister dr bl.a.
vagvisning, viktiga landmaérken, topografi och lutningar, separeringsgraden mellan fotgdngare
och cyklister samt bilar, beldggningsstandarden, standard pa vintervighallning, forekomst av
belysning, vegetation, cykeldverfarternas utformning och sikerhet, samt tillgang till parker-
ingsplatser med véderskydd och lasmdjligheter. (kap. 7.2 "Cykeltrafikens omfattning”)

Forslag pa indikatorer — cykelnatet

I TRAST-underlag finns flera egenskaper som beskriver cykelnitets transportkvalitet. I pro-
jektgruppen diskuterades dessa, se bilaga 2. [ nedanstdende tabell redovisas ett forslag pd de
métetal som projektgruppen bedomde som viktigast for att indikera om cykelnitet dr optimalt
organiserat 1 syfte att frimja ett héllbart resande. Indikatorer nedan med kursiv stil har inte

inventerats.
Egenskaper Indikatorer
C1. Nitets struktur 1.1 - Avstéand till viktiga mélpunkter bor vara < 5 km.
1.2 - Genhetskvot (cykel-/fagelviagen) bor vara < 1,5
1.3 - Genhetskvot (cykel-/bilavstand) bor vara < 1,25
1.4 - Restidskvot (cykel/bil) bor vara < 1,5
1.5 - Viigvisning (med lingdangivelse) bor finnas.”
C2. Natets utformning/kontinuitet 2.1 - Cykel bor separeras fran biltrafiken vid bilhastigheter > 30 km/h
(90-perc).
2.2 - Cykel bor separeras fran gangtrafiken vid stora gang- eller cy-
keltrafikfloden
2.3 — Trafikbarridrer med > 8 000 fordon/dygn bor undvi-
kas/avhjilpas.
C3. Funktion 3.1 - Drifispolicy som prioriterar cykel framfor biltrafik (sno, halka,
underhdll) bor finnas.”
3.2 - Cykelparkering, minst lika tillginglig som for bil, bor finnas vid
viktiga malpunkter och startpunkter
3.3 — Cykelnitet bor utformas ur ett trygghetsperspektiv med avseen-
de pa belysning och nérhet till bostadsbebyggelse.
3.4 - Siikra cykelparkeringar bor finnas vid hallplatser.®”
Fig. 9 Férslag pad indikatorer for cykelnditet

* I Huddinge kommun pagar arbetet med vigvisningsplan for cykel.
> Driftpolicyn hanteras i kap. ”Ovriga forutsattningar for hallbart resande”.

Cykelparkering ir iven en policyfraga. Hanteras i kap. ”Ovriga forutsittningar for hillbart resande”.
7 Siker cykelparkering avser parkering dir cykelns ram kan l3sas fast eller bevakad cykelparkering.
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Nuldge - cykelnatet inom Vistabergs allé

1.1-1.4 (Avstand, Genhet, restid och vigvisning)

Inom Vistabergs allé dr de viktiga mélpunkter forskolan och de planerade busshallplatserna.

Cykelnétets maskvidd &r generellt god inom omréadet forutom mellan forskolan och vissa de-
lar av omradet. Huruvida védgvisning till och frdn omradet ska finnas framgér inte i planerna.

1.5 — Vdgvisning
Huruvida végvisning for cykel ska ordnas for omrédet tas inte upp i planprogrammet for Vis-
taberg eller 1 utstillningshadnligen for Vistabergs allé.

2.1 — Separering

Omradet dr planerat enligt principen 50/30 gator, vilket innebér att cykeloverfarter avses bli
hastighetssdkrade till 30 km/h. Cykeltrafiken separeras fran biltrafiken ldngs bilhuvudnitet,
men blandas med gingtrafiken. P4 lokalgatorna med 30 km/h blandas bil och cykel.

2.2 — Separering fran gangtrafik
Géende och cyklister separeras ej da flodena har bedomts vara relativt 1aga.

2.3 - Barridrer
Inom omradet finns inga trafikbarriérer.

3.1 — Driftpolicy )
Driftpolicyn hanteras i kap. ”Ovriga forutséttningar for hallbart resande”.

3.2 — Cykelparkering vid startpunkter och mdlpunkter
Det framgér inte i planerna om sérskild cykelparkering ska ordnas vid bostédderna eller vid
forskolan.

3.3 - Trygghet
Cykeltrafiknatet ligger inom hor- och synbart héll frdn den intilliggande bostadsbebyggelsen,

vilket dr en forutséttning for trygga miljoer. Huruvida cykelvégarna inom omradet kommer att
belysas framgér ej i planen.

3.4 — Cykelparkeringar vid hallplatser
Det framgér inte i planerna om sérskild cykelparkering ska ordnas vid de planerade hallplat-
serna.

Nuldge - angransande cykelnat

1.1 - Avstand
Vid nybyggnad ér det viktigt att lokalisera verksamheter som kan nés med cykel inom ca 5
km. (kap. 7.2 ”Hur kan man skapa forutsdttningar for en cykelvinlig stad”)
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Cykelavstand (km)

1 - Huddinge Centrum (senice, handel, pendeltag)
2 - Flemingsberg med Sjukhus/Universitet/P-tag/Fjarrtag |
3 - Planerad forskola i Vistaberg (S3)

4 - Vistaskolan: férskola - 9:an ==
5 - Kallbrinks skola: férskola - 9:an [ ———
6 - Sjodalsgymnasiet —
7 - Huddinge gymnasiet (Huddinge hallen)
8 - Kallbrink IP (friidrott, tennis, bollplan) :
9 - Gdmmaren: bad & naturreservat
10 - Naturomrade Flottbro: Skidor, Kyrkogard, |
11 - Visattra IP (hockey inomhushall, utomhus bandy) i
12 - Stérre arbetsplatsomraden: Kungens Kuna |
13 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S1) :E
14 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S2) B
15 - Féreslaget lage for butik vid Glémstav./Hagey all¢ s
16 - Ateninningsstation (Midsommarv. vans Kiosk) ===
17 - Framtida sparvg |

@ S1 - planerad hallplats
B S2 - planerad hallplats
0O S3 - planerad férskola

0 1 2 3 4 (km)

]
o
~

Fig. 10 De flesta cykelresorna sker under 5 km. Det finns en relativt stor potential att flytta 6ver bilresor un-
der 3 km till cykel. Varje madlpunkt nds fran tre olika startpunkter inom omraddet, vilka representeras av de tre
horisontella staplarna.

De flesta mélpunkter nas med cykel inom 4 km. Det 4r bara Kungens kurva (nr 12) och natur-
omradet Flottsbro (nr 10) som ligger ca 6 km fran Vistaberg.

1.2 — Genhet cykel/fdgel

I TRAST-underlag bedoms genhetskvoter, avseende kvot mellan verklig cykelvég och fagel-
végen, som &r over 1,5 ge 14g kvalitet. (kap. 7.2 "Bedémning av transportkvalitet inom cykel-
ndtet”)

Genhetskvot (cykel-/fagelvag)

1 - Huddinge Centrum (senice, handel, pendeltag) | H
2 - Flemingsberg med Sjukhus/Universitet/P-tag/Fjérrtag E-::
3 - Planerad forskola i Vistaberg (S3) [Er—t—
4 - Vistaskolan: forskola - 9:an
5 - Kallbrinks skola: frskola - 9:an [ —
6 - Sjodalsgymnasiet [EE——
7 - Huddinge gymnasiet (Huddinge hallen)
8 - Kallbrink IP (friidrott, tennis, bollplan) : @ S1 - planerad hallplats
9 - Gémmaren: bad & naturreservat | B S2 - planerad haliplats
10 - Naturomrade Flottbro: Skidor, Kyrkogard, .
11 - Visattra IP (hockey inomhushall, utomhus bandy) i 0 83 - planerad forskola
12 - Stérre arbetsplatsomraden: Kungens Kuna |
13 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S1) :5 H
14 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S2) %E
15 - Foreslaget lage for butik vid Glémstav./Hagey all¢ et
16 - Ateninningsstation (Midsommarv. vans Kiosk) i =
17 - Framtida sparvig |

Il

0 1 2 3 4 5

Fig. 11 Genhetskvoter 6ver 1,5 indikerar att cykelvigen upplevs onddigt lang. Varje mdlpunkt nds fran tre olika
startpunkter inom omraddet, vilka representeras av de tre horisontella staplarna.

Pa samma sétt som for gangtrafiken bedomdes genhetskvoten ha en funktion d& den studeras
tillsammans med avstind.

Den upplevda genheten ér relativt god forutom till Vistaskolan (nr 4), Kéllbrink IP (nr 8) och

Atervinningsstationen (nr 16) som har cykelviigar med en genhetskvot mellan 2 och 4 jimfort
med fagelvigenet.
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1.3 — Genhet cykel/bil

I TRAST-underlag nimns att huvudnétet for cykel bor vara minst lika gent som bilnétet. Om-
véigar som innebdr en cykelvig dver 25 % jamfort med ndrmaste bilvdg bor ej fa forekomma.
Genhetskvoten mellan cykel- och bilvdg indikerar dels vilken risk som finns for att cyklister
anvander vigar med blandtrafik i stéllet for separerade cykelvdgar, dels risken att vissa cyklis-
ter véljer bilen (kap. 7.2 "Hur kan man skapa forutsdttningar for en cykelvdnlig stad”)

Genhetskvot (cykel-/bilvag)

1 - Huddinge Centrum (senice, handel, pendeltag) EE——-
2 - Flemingsberg med Sjukhus/Universitet/P-tag/Fjartag F——————
3 - Planerad forskola i Vistaberg (S3) I
4 - Vistaskolan: forskola - 9:an [————

5 - Kallbrinks skola: férskola - 9:an [ ———

6 - Sjodalsgymnasiet [EE——

7 - Huddinge gymnasiet (Huddinge hallen) ="
8 - Kallbrink IP (friidrott, tennis, boliplan) [ ———

9 - Gémmaren: bad & naturreservat |

10 - Naturomrade Flottbro: Skidor, Kyrkogard, i —
11 - Viséttra IP (hockey inomhushall, utomhus bandy) |E————
12 - Stérre arbetsplatsomraden: Kungens Kuna |E—r’
13 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S1) 75
14 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S2) 7:,

15 - Foreslaget lage for butik vid Glomstav./Hagey allé [ ——

16 - Atenvinningsstation (Midsommarv. lvans Kiosk) Ee————

17 - Framtida sparvig |

issssssssmmEEEEEmES

@ S1 - planerad hallplats
W S2 - planerad hallplats
0O S3 - planerad férskola

0 0,5 1 1,5 2 2,5

Fig. 12 Cykelvigar som dr ca 25 % lingre (1.25) dn ndrmaste bilvig medfor risk att cyklister viljer bilvigen.
Varje malpunkt nds frdn tre olika startpunkter inom omrddet, vilka representeras av de tre horisontella staplarna.

Cykelvégarna till de utpekade malpunkterna dr 1 princip lika gena som bilvdgarna, forutom
vagen till Naturomradet Gommaren (nr 9).

1.4 - Restidskvot

For att cykeln tidsméssigt ska kunna vara konkurrenskraftig gentemot bilen bor restidskvoten
mellan cykel och bil vara hogst ca 1,5 Néstan inga tatorter har restidskvoter 6ver 2. Med and-
ra ord dr det rimligt att hdvda att en cykelresa inom en titort aldrig bor ta dubbelt sd ldng tid
som en bilresa, inklusive parkeringstid och gangtid for bilisten. (kap. 7.2 ”Bedomning av
transportkvalitet inom cykelndtet”)
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Restidskvot (cykel-/bil)
1 - Huddinge Centrum (senice, handel, pendeltag) i

2 - Flemingsberg med Sjukhus/Universitet/P-tag/Fjarrtag i
3 - Planerad forskola i Vistaberg (S3) [Fte—
4 - Vistaskolan: forskola - 9:an | ——)—
5 - Kallbrinks skola: férskola - 9:an
6 - Sjodalsgymnasiet :
7 - Huddinge gymnasiet (Huddinge hallen)

8 - Kallbrink IP (friidrott, tennis, bollplan) : . @ S1 - planerad hallplats
9 - Gémmaren: bad & naturreservat = B S2 - planerad hallplats

10 - Naturomrade Flottbro: Skidor, Kyrkogard, :
11 - Viséattra IP (hockey inomhushall, utomhus bandy) =
12 - Stérre arbetsplatsomraden: Kungens Kurva [ —

13 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S1) :5

14 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S2) ———— .

15 - Féreslaget lage for butik vid Glémstav./Hagey all¢ et .
16 - Atenvinningsstation (Midsommarv. Ivans Kiosk) i 3 1
17 - Framtida sparvig |

0O S3 - planerad férskola

Fig. 13 Beriiknad restidskvot.” For att cykeln tidsméssigt ska kunna vara konkurrenskraftig gentemot bilen bor
restidskvoten mellan cykel och bil vara 1.5. Varje malpunkt nds frdn tre olika startpunkter inom omrddet, vilka
representeras av de tre horisontella staplarna.

Det kan konstateras att cykeln tidsméssigt har forutséittningar att konkurrera mot bilen till de
flesta malpunkter. Det dr endast for de tva naturomradena Gommaren (nr 9) och Flottsbro (nr
10) dir cykeln tidsméssigt inte kan konkurrera med bil.

1.5 — Vigvisning
Arbetet med en cykelvidgvisningsplan for Huddinge kommun pagér.

2.1 — Separering fran biltrafik

Trafiksdkerhetskraven for cykel &r de samma som for gaende. | TRAST-underlag beskrivs att
for korsningspunkter och strackor dér biltrafiken dverstiger 30 km/h (90-percentil) och
oskyddade trafikanter ror sig i blandtrafik ger mindre god eller 1ag trafiksdkerhetsstandard och
beddms inte kunna godtas. (kap. 5.3 “Trafikndten”)

L X SR

S

1
ﬁ \. ‘\% "

10.:

T

N ’
[ .
L =y SN e

Fig. 14 Separeringsgrad. (ré'd:blandaﬁk > 40 km/h (90-perc.), gron=gdngtrafiken dr

" Restiden for cykel har antagits till 15 km/h och bil till 40 km/h. Fér bil har ett paslag gjorts for gangtid till och
fran parkering (1-5 min) och parkeringstid (1 min), vilket varierar beroende pa mélpunkt.
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separerad fran fordonstrafik eller blandtrafik < 30 km/h (90-perc.), bla=gdng- och cykel-
trafiken dr separerad frdn biltrafik)

Det ér endast till naturomradena Gommaren (nr 9) och Flottsbro (nr 10) som cyklister tvingas
rora sig bland biltrafik med > 30 km/h (90-perc.).

Glomstavédgen utgdr den storsta trafiksdkerhetsfaran for boende 1 Vistaberg nér de ska cykla
till Flemingsberg (nr 2), Viséttra IP (nr 11) och den framtida tvirsparvédgen (nr 17).

2.2 — Separering mellan cykel och gang
Géende och cyklister &r ej separerade.

2.3 — Trafikbarridrer

Vid biltrafikfloden 6ver ca 8 000 fordon per dygn har det visats sig att kéinslan av otrevnad
och isolering uppstar, vilket paverkar bendgenheten att vilja korsa barridren. Vid stora gang-
och cykeltrafikfloden bor trafikslagen separeras. (kap 7.2 ”Hur kan man skapa forutsdttning-
ar for en cykelvinlig stad”)

Glomstavégen utgdr den storsta barridren for boende 1 Vistaberg nér de ska cykla till Fle-
mingsberg (nr 2), Visittra [P (nr 11) och den framtida tvirsparvigen (nr 17).

3.1 — Driftpolicy )
Driftpolicyn hanteras i kap. "Ovriga forutsdttningar for hallbart resande”.

3.2 — Cykelparkering vid viktiga start- och mdlpunkter
I TRAST-underlag framgér att avstandskravet pé god tillgénglighet for cykelparkering dr < 50
m. (kap 7.2 "Bedomning av transportkvalitet inom cykelndtet”)

Samtliga mélpunkter har god tillgdnglighet till cykelparkering utom de tva naturomradena
Gommaren (nr 9) och Flottsbro (nr 10).

3.3 - Trygghet
Trafiksystemet innehaller generellt platser som ménga upplever som otrygga. Gemensamt for

dessa platser dr att omgivningarna &r svara att overblicka, bade for den som dr pa platsen och
nir det giller mojligheten for andra att se vad som héander pé eller kring platsen. (kap. 4.2
"Vad skapar otrygghet”)

I projektgruppen bedomdes trygghet {4 indikeras av belysta cykelvigar, som avser mdjlighet
att uppticka faror, samt av nérhet till bostadsbebyggelse, som avser hor- och synbart hall fran
andra méanniskor.

Cykelforbindelserna i sydvastlig riktning mot Flemingsberg (nr 2) och Visittra idrottsplats (nr
11), ligger avskild fran bostadsbebyggelsen relativt stora delar av strackan. Daremot beddms
hela cykeltrafikndtet vara vl belyst.

3.4 — Cykelparkering vid hallplatser
Detta har inte inventerats.
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Analys av nulaget — cykelnatet

Nedan gors en analys av ett antal viktiga aspekter utifrdn cykelnitets styrkor, svagheter och
vilka moéjligheter som finns att avhjélpa svagheterna:

Ndrhet

Restider

Sdkerhet

och trygg-
het

Orienter-
barhet

Styrkor
Omvrddet ligger inom bra cykelavstand till de flesta malpunkter.

Svagheter och méjligheter

Cykelforbindelsen till Kungens kurva ligger pd grdinsen till vad som dr normalt
cykelavstand. Mdojligheter och effekterna av att korta resvdgen till denna viktiga
mdlpunkt bor analyseras.

Styrkor
Det angrinsande cykeltrafikndtet haller generellt en god genhet och restiderna

dr konkurrenskraftiga med biltrafikens till de flesta viktiga malpunkter.

Svagheter och mojligheter

Underhallet av cykelvignditet riskerar vara ett hinder for att svara upp mot cyk-
listernas ansprak. Med en anpassad driftspolicy for sommar- och vinterdrift ska-
pas forutsdttningar for att klara cyklisternas ansprak.

Styrkor

Cykeltrafiken dr vdl separerad fran biltrafiken lings de stora huvudvigarna.
Inom lokalndtet sd dr 30-zonerna under utbyggnad. Belysningen ldings cykelvd-
garna dr val utbyggd, vilket dr positivt ur en trygghetsaspekt.

Svagheter och mojligheter

Glomstavdgen med sina gang- och cykelpassager i plan utgor en barridr och
trafikfara for cyklister. Den planerade Sodertérnsleden forvintas dock aviasta
Glomstavdgen, samt forses med planskilda gang- och cykelpassager, vilket da
avhjdlper den barridreffekt och trafiksdkerhetsrisk som Glomstavigen idag ut-
gor. Ddr gdng- och/eller cykeltrafikflodena dr stora bor separering mellan gang
och cykel évervigas. Detta avses sdrkilt pa delarna av gangtrafiknditet i och
kring Huddinge centrum, Flemingsberg och kring skolorna. Vissa resvigar lig-
ger avskilda fran bostadsbebyggelse, som t.ex. viigen till Flemingsberg och id-
rottsplatsen Visdttra. Resvdgen till och fran Flemingsberg dr av sdrskild vikt och
bor ses over ur trygghetsaspekt dd Flemingsberg dr en stor arbetsplats samt
knutpunkt for bade pendeltdg och fjdrrtag.

Styrkor
1 Huddinge kommun pdgdr arbetet med en véigvisningsplan for cykel.

Svagheter och mojligheter

Det dr viktigt med vdgvisning i ett cykelndt med cykling i blandtrafik och pa
egen bana for att fa ett kontinuerligt cykelndt. Det dr viktigt att vigvisningsbe-
hovet fran Vistabergs allé tas omhand i kommunens arbete med cykelvigvis-
ningsplanen. I vigvisningsplanen bor dven ldngdangivelse till viktiga regional
och lokala malpunkter tas med.
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Styrkor
Det finns mojlighet att parkera cykel vid vissa mdlpunkter, dock inte alltid under

tak och med sdkra fastldsningsanordningar.

Svagheter och mdjligheter

Det dr viktigt att kommande projekteringsskeden for Vistabergs allé tar hand om
behovet av framforallt sikra cykelparkeringar vid de planerade hallplatsligena,
samt behovet av bostadsndra parkeringsmojligheter.
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Kollektivtrafik

Organiseringen av kollektivtrafiknitet bor goras 1 samrad med kollektivtrafikbolaget. Det som
presenteras i denna rapport dr forslag frain kommunens arbetsgrupp som fortsatt ska diskuteras
med SL.

Kollektivtrafikens egenskaper

Undersokningar av vad som har betydelse for valet mellan kollektivtrafik och andra fardsatt
pekar oftast pa restiden som den faktor som har dominerande betydelse bl.a. ndr man studerar
faktiskt resbeteende. Forutom restiden och dess komponenter, turtithet, byten etc., finns ett
flertal faktorer som paverkar hur man upplever kollektivtratiken. Faktorer som prioriteras
hogt ér palitlighet, enkelhet, trygghet, information, komfort och pris. (‘kap. 7.3 “Hur skapas
forutsdttningar for en bra kollektivtrafik”)

De i sédrklass vanligaste &ndamalen for kollektivresor &r skola och arbete. Efterfragan pa in-
kops-, service-, fritids- och dvriga resor dr svarare att hantera for kollektivtrafiken. En mycket
stor andel av resorna &r ofta riktade till och frdn centrum. Ca 70 % av resorna har start eller
mal i centrum. (‘kap. 7.3 “Kollektivtrafikens omfattning”)

I TRAST-underlag anges att for resor dver ca 3 km sa #r kollektivtrafiken ett alternativ. Over
ca 3 km minskar andelen gidende. Cykel ar da ett alternativ upp till 4-5 km men dock inte for
alla drenden och klimat/arstider. De malpunkter som r av sérskild vikt for kollektivtrafiken &r
skola, arbetsomraden och centrum. (kap. 7.3 "Hur skapa forutsdttningar for en bra kollektiv-
trafik”)

Forslag pa indikatorer — kollektivtrafiknatet

I TRAST-underlag finns flera egenskaper som beskriver kollektivtrafiknétets transportkvali-
tet. I projektgruppen diskuterades dessa, se bilaga 3. I nedanstdende tabell redovisas ett for-
slag pa de indikatorer som projektgruppen beddmde som viktigast for att indikera om kollek-
tivtrafiknétet &r optimalt organiserat i syfte att frdmja ett hallbart resande. Indikatorer med
kursiv stil har inte inventerats.

Egenskaper Indikatorer

K1. Tillganglighet 1.1 - De viktigaste malpunkterna bor nas av kollektivtrafik
1.2 (<400 m frén hallplats).
1.2 - Gangavstand till/frén héllplats; hallplats vid viktiga mal-
punkter < 200 m, hallplats i bostadsomr < 400 m
1.3 - Hallplatserna dr handikappanpassade och dr ritt utfor-
made i 6vrigt.®
1.4 - Realtidsinformation finns.

K2. Restid 2.1 - Restidskvot kollektivtrafik/bil. For resor under 5 km kan
en kvot pa ca 2 accepteras. For resor 6ver ca 5 km kan en
kvot under 2 accepteras.

2.2 - Turtétheten bor vara minst 6 ggr/tim (10 min-trafik).

K3. Nitets struktur 3.1 - Antal byten till viktiga malpunkter minimeras.”

3.2 - Hallplatserna ligger ndrmare malpunkterna &n vad bilpar-
keringen gor.
Fig. 15 Forslag pa indikatorer for kollektivtrafikndtet

¥ Hallplatsutformning har inte inventerats i detta projekt.
? Byten 4r en overgripande friga som beror en stor del av kollektivtrafiknitet och har inte studerats i detta pro-
jekt.
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Nuldge - kollektivtrafiknatet inom Vistabergs allé

1.1 — Nabarhet
Se ”Nuldge angrinsande kollektivtrafiknat”.

1.2 — Gangavstand till och frdan busshallplats
I Vistabergs allé planeras tva hallplatser. Med dessa sd ar ldngsta gdngavstand for de boende 1
omrédet 400 m.

1.3 — Hallplatsutformningen
I planprogrammet framgér att de planerade hallplatserna ska utformas enligt Vigverkets se-
naste anvisningar.

1.4 - Realtidsinformation
Det framgér inte i planprogrammet eller detaljplanen huruvida realtidsinformation kommer att
tillimpas pé de planerade hallplatserna 1 omradet.

2.1, 2.2, 3.1, 3.2 — (Restidskvot, turtdthet, byten)
Se "Nulédge angriansande kollektivtrafiknét”

Nulage - angransande kollektivtrafiknat

Omréadet passeras idag av tva busslinjer, nr 740 och nr 706. Bada linjerna rundar” omradet
och ndrmaste héllplats, for linje 740, ligger pa ca 1-1,5 km géngavstidnd frdn omradets cent-
rumpunkt.

For att forbattra forutsattningarna for att resa kollektivt har arbetsgruppen foreslagit tva téankta
linjestrackningar for buss enligt kartan nedan. Rod linje ér forslag A1 och rod och blé linje
tillsammans ar forslag A2.

Fig. 16 lanprogm;nmetsfb'rslaga" hur Vistaberg kan forsorjas med busstrafik. A1 (réd linje) och A2 (rodbld
linje) De tvad blamarkerade hdllplatserna dr de foreslagna hallplatsldgena i Vistabergs allé.
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1.1 - Nabarhet
Samtliga milpunkter bortom 2 km fran omrddet utom naturomrddet Gommaren (nr 9) ligger
inom 400 m fran ndrmaste héllplats. Det gér alltsd att na de allra flesta viktiga malpunkterna.

1.2 — Gdngavstdnd till och fran hdllplats
Malpunkterna Sjodalsgymnasiet (nr 6), idrottsplatsen Kallbrink (nr 8) och naturomradet Flott-
bro (nr 10) har mellan 200-400 m till ndrmaste hallplats.

1.3 - Hdllplatsutformning
Detta har inte inventerats i detta projekt.

1.4 - Realtidsinformation
Realtidsinformation finns inte vid de flesta av malpunkterna.

2.1, 2.2 — Restidskvot och turtdthet
Om restidskvoten kollektiv-/biltrafik (inkl. gdng-, vdnte-, och ev. bytestid) blir storre dn 1,5-2
sd minskar andelen som véljer att aka kollektivt. (kap 7.3 "Bedomning av transportkvaliteten)

Vid for stora restidskvoter kan man inte vénta sig att kollektivtrafiken far nagon stor mark-
nadsandel av resandet. Turtitheten dr mycket viktig, den minskar véntetiden men den gor
ocksa kollektivtrafiken mer flexibel. Med turintervall ner mot ca 10 min har det visat sig att
resendrerna inte langre bryr sig om tidtabellen. (kap. 7.3 “Bedémning av transportkvaliteten ™)

Nedan berdknade restidskvoter baseras pé restider med stod av SL:s reseplanerare. Néar
restiden har berdknats har hinsyn tagits till gdngtid, vintetid, aktid och bytestid. Restiden {or
dagens situation har berdknats med utgdngspunkt fran befintliga busshallsplatser pd Glomsta-
védgen och Kiéllbrinksvagen.

Restidskvot (buss/bil, 30 min turtathet for foreslagna linjer)

1 - Huddinge Centrum (senice, handel, pendeltag) ¢ . ]

2 - Flemingsberg med Sjukhus/Universitet/P-tag/Fjarrtag = ,
3 - Planerad forskola i Vistaberg (S3) (< 2 km) | H
4 - Vistaskolan: forskola - 9:an (< 2 km) .
5 - Kallbrinks skola: forskola - 9:an 7,

6 - Sjddalsgymnasiet = ] mA1S1
7 - Huddinge gymnasiet (Huddinge hallen) ¥ [ mA2S1
8 - Kéllbrink IP (friidrott, tennis, bollplan) OA2S2

9 - Gémmaren: bad & naturresenvat 7E 0 Idag bef. hpl.
10 - Naturomrade Flottbro: Skidor, Kyrkogard, JE;
11 - Viséttra IP (hockey inomhushall, utomhus bandy) [
12 - Storre arbetsplatsomraden: Kungens Kurva
13 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S1) (< 2 km) ]
14 - Planerade héllplatser i Vistaberg (S2) (< 2 km) ]
15 - Foreslaget lage for butik vid Glémstav./Hagey allé (< 2 km) il
16 - Ateninningsstation (Midsommarv. Ivans Kiosk) (< 2 km) i
17 - Framtida sparvag 7,

0 1 2 3 4 5

Fig. 17 I planprogrammet diskuterades tva olika linjedragningar (A1 och A2) och med en turtiithet pa 30 min
under hogtrafik. Restidskvoter mellan buss och bil som ligger under ca 2 bedéms som acceptabla for kortare
resor under ca 5 km.

I planprogrammet foreslas en turtithet pa tva génger i timman vid hogtrafik och en ging i
timman vid lagtrafik, vilket i princip innebér restidskvoter > 3 {or samtliga mélpunkter. Detta
innebdr att kollektivtrafiken inte kan konkurrera med biltrafiken. Med en turtdthet pa 10 mi-
nuter s& hamnar daremot restidskvoten kring 2 for ett flertal viktiga malpunkter déribland
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Huddinge C (nr 1), Kungens Kurva (nr 12), Sjodalsgymnasiet (nr 6), Huddingegymnasiet (nr
7) och Flemingsberg (nr 2).

I alternativet A1 da bussen inte gar genom omradet sa far de Ostra delarna orimligt ldngt att ga
till busshallplatsen. Detta alternativ skulle innebéra att standarden pa kollektivtrafikforsorj-
ningen blir 14g for dessa delar.

3.1 — Byten
Byten dr en overgripande fraga som berdr en stor del av kollektivtrafiknétet och har inte stu-

derats i detta projekt.

3.2 — Gangavstand hdllplats-mdlpunkt
Gangavstanden till besokspunkter bor helst inte overstiga bilistens gangavstand fran storre
parkeringsanldggningar. (kap. 7.3 “bedémning av transportkvaliteten)

Gangavstandskvot (hallplats-malpunkt/bilparkering-malpunkt)

1 - Huddinge Centrum (senice, handel, pendeltag)

2 - Flemingsberg med Sjukhus/Universitet/P-tag/Fjarrtag 7§
3 - Planerad forskola i Vistaberg (S3) (< 2 km) 7

4 - Vistaskolan: forskola - 9:an (< 2 km) |

5 - Kallbrinks skola: forskola - 9:an g

6 - Sjodalsgymnasiet oA1S1

7 - Huddinge gymnasiet (Huddinge hallen) E mA2S1

8 - Kallbrink IP (friidrott, tennis, bollplan) - 0A2S2
9 - Gémmaren: bad & naturreservat

X O Idag bef hpl
10 - Naturomrade Flottbro: Skidor, Kyrkogard, |

11 - Viséttra IP (hockey inomhushall, utomhus bandy)
12 - Storre arbetsplatsomraden: Kungens Kurva I
13 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S1) (< 2 km) 7
14 - Planerade hallplatser i Vistaberg (S2) (< 2 km) ]
15 - Foreslaget lage for butik vid Glémstav./Hagey allé (< 2 km) ]
16 - Ateninningsstation (Midsommarv. Ivans Kiosk) (< 2 km) ]

17 - Framtida spanag E——)

0 1 2 3 4 5

Fig. 18 Forhdllandet mellan gangavstdnd frdn hdllplatserna och bilparkeringarna till de viktigaste mdlpunkter-
na. Gangavstanden mellan de viktiga mdlpunkterna och ndarmaste hdllplats bor inte vara ldngre dn till ndrmas-
te bilparkering.

Alla malpunkter utom de tva naturomrddena (nr 9 och 10) uppvisar gdngavstand frén hallplat-
serna som &r minst lika 1dnga som fran nérliggande bilparkering.

Analys av nulaget — kollektivtrafiknatet

Nedan gors en analys av ett antal aspekter utifran kollektivtrafiknitets styrkor, svagheter och
vilka mojligheter som finns att avhjélpa svagheterna:

Tillgiinglighet Styrkor
Tillgdngligheten till tunga kollektivtrafikknutpunkter blir forhallandevis
god med tanke pa det relativt korta gangavstandet till Huddinge centrum
och Flemingsberg. Med forslaget nds de flesta viktiga malpunkterna med
buss. Det dr bra att planprogrammet innehdller tva busshdllplatser i Vista-
bergs alle.

Svagheter och mojligheter
Bada bussalternativen innehaller nackdelar. Nackdelen med det ena dr att
linjen inte passerar Vistaskolan och att Koloniviigen mdste breddas. Resvd-
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gen till Huddinge Centrum blir ldngre och gangvdgen till ndrmaste buss-
hallplats blir for lang for boende i vissa delar av Vistabergs allé. I det and-
ra ges langa gangavstand till hallplatsen och en ldngre resvdg till Hud-
dinge C, samt sannolikt ett ldgre resandeunderlag. Ytterligare varianter pa
busslosning bor studeras i samrdd med SL.

Styrkor
1 ett av forslagen med en genomgdende busslinje fas korta resvdgar och
ddrmed korta restider till Huddinge C, vilket dr den viktigaste malpunkten.

Svagheter och mdjligheter

Restidskvoten (buss/bil) dr den viktigaste indikatorn for att se vilken poten-
tial valda kollektivtrafiklosningar har att attrahera biltrafikanter. Den tur-
tdthet som redovisas i planprogrammet ger en hog restidskvot, vilket inte
frdamjar ett kollektivt resande. Med en hogre turtdthet, ca 10 min, under
hogtrafik sd sjunker restidskvoten till 1.5-2 for flera viktiga mdlpunkter,
vilket sannolikt skulle 6ka kollektivtrafikens konkurrensfordel gentemot
bilen.
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Ovriga férutsittningar for hallbart resande

Forutom den fysiska trafikinfrastrukturen, sa finns en rad andra forutsattningar som bor finnas
pa plats/vara pa géng innan de boende flyttar in. Dessa forutsattningar syftar till att minska
bilberoendet och erbjuder alternativ till detta. For dessa finns inga TRAST-indikatorer, men
sadana bor mojligen utvecklas. Andra forutsittningar har att géra med dvergripande policy-
dokument som stddjer planeringen i riktning mot hallbart resande.

Kommunikation med Byggbolagen

Forutsdttningar

For att fora in hllbart resande i exploateringsomréden &r det viktigt att involvera byggbola-
gen si att det finns en dialog och en samsyn betrédffande hallbart resande. Redan vid upprit-
tande av ramavtal bor dessa frdgor komma in. En diskussion om bl.a. gang och cykelvigar
samt cykelparkeringsplatser bor foras.

Kommunikation med Byggbolagen i Vistaberg

De fyra aktuella byggbolagen, Sméa, NCC, Borohus och Gdtenehus har i detta projekt varit
involverade 1 diskussioner om bl.a. skolvigar, bilpool, héllbart resande i exploateringsavtal
och informationsmaterial till nyinflyttade. Byggbolagen har blivit inbjudna till de temadagar
som héllits om skolvdgar, bilpool samt ett mote angdende avtal har hallits. Ett forslag pé text i
exploateringsavtalet dr framtaget.

De aktuella byggbolagen har dven besvarat frdgor om hur de idag arbetar samt hur de skulle
vilja arbeta med hallbart resande fragor. De vill girna ta del av de faktorer som framkommer i
projektet for att kunna ta med det i informationen till de nyinflyttade. Kommunen planerar att
tillsammans med byggbolagen ta fram information om héllbart resande som bl.a. kan inklude-
ras i den inflyttningspdrm som ges i samband med inflyttningen.

Forslag pa TRAST-indikatorer att titta vidare pé skulle kunna vara;
e Cykelparkeringsnorm
e Information om hallbart resande i inflyttningsparm
e Avtalstext innehéllande héllbart resande

Sékra skolvagar

Forutsdttningar

I Stockholmsregionen bedrivs ett projekt for Séker och lekvianlig skolvédg av Vagverket, Tra-
fikkontoret i Stockholm och kommuner dar méalséttningen dr att bryta den negativa trenden att
allt fler skjutsar sina barn till och fran skolan och att barn ror sig allt mindre. Det har visat sig
att bra gdng- och cykelvégar ér en forutsittning for att information och beteendeforandring
ska lyckas. Dérfor ar det viktigt att nya omraden planeras sa att det finns stora mojligheter att
gé och cykla for barnen och dess fordldrar. Huddinge Kommun &r aktiv i detta projekt.

Scikra skolvdgar i Vistaberg

I Vistabergs allé planeras en forskola att byggas. Placeringen av forskolan var forst tankt att
vara ldngs huvudgatan. Men placeringen kom i konflikt med planprogrammets gestaltnings-
princip da man ville ha en tvavaningsstruktur lings huvudgatan och forskolan inte kan vara i
tvd plan. Forskolan dr nu placerad i utkanten av planomradet pa en hojd, vilket forsvarar for
gang- och cykeltrafik.
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Manga av TRAST-indikatorerna for gang-, cykel- och kollektivtrafik berdr dven Séker skol-
vig, t.ex. separerade ging- och cykelvégar, belysning, barridreffekter etc.

Forslag pa TRAST-indikatorer att titta vidare pé skulle kunna vara;

Hur skola/forskola inplaneras i forhallande till viktiga gdng- och cykelvagar

e Hur manga som berédknas ha en forskola inom 500 m och skola inom 1,5 km

e Parkeringsnorm for bilar och cyklar i skolans omrade

e Sikra avlamningsstillen for olika fordonsslag men dven for vandrande skolbussar.

Bilpool

Forutsdttningar

I Huddinge centrum har man sedan ett ar tillbaka en bilpoolsbil fran City Car Club i ett cent-
ralt garage i Huddinge centrum som idag utnyttjas framfor allt pa kvéllar och helger. Hér ar-
betar man pa att fa in dagtidsanvéndare och dirmed fa in fler personer i bilpoolen sa att anta-
let bilar kan 6kas. Ju fler bilar, desto storre valfrihet betridffande bilstorlek, lediga tider etc.
Forutséttningar for om bilpool kan etableras i ett exploateringsomrade &r att det finns underlag
for en bilpool:

e Att det finns god total resservice, dvs. att det finns bra kollektivtrafikférsorjning samt bra
gang- och cykelvégar

e Att det finns ett generellt problem med bilar i omréadet, t.ex. ont om parkeringsplatser eller
dyrt att parkera

e Att boendetétheten dr hog

e Att det finns en potential for tillvéxt av bilpool i ndrliggande omraden

e Att bilpoolsbilar star pé attraktiva parkeringsplatser néra anvdndarna och néra kollektiv-
trafiken

De kommersiella forutsdttningarna ar att det finns ett behov av minst 3 bilpoolsbilar, vilket
motsvarar ca 40 anvéndare, inom en radie pa 500m. Om ovanstdende parametrar &r uppfyllda
sa ar det viktigt att planera in attraktiva parkeringsplatser for bilpoolsbilar nir nya omraden
planeras. Det behdvs dven en information till dem som flyttar in (t.ex. i det informationspaket
som byggbolagen ger ut till de nyinflyttade) och en dterkommande marknadsféring. Om bil-
poolsbilar tros kunna etableras i ett exploateringsomrade sd minskas behovet av parkerings-
platser da en bilpoolsbil berdknas ersétta fyra bilar.

Bilpool i Vistabergs allé

Omradet dr planerat att bli ett renodlat bostadsomrade och kommunikationsmedel som plane-
ras dr en busslinje vars dragning och turtdthet idag inte ar faststéllt. Bilpool krdver god kollek-
tivtrafikforsorjning samt méanga dagtidsanvindare, dvs. foretag for att vara kommersiellt
gangbart. Projektgruppen har bedomt att forutsittningarna for en bilpool inte finns 1 Vista-
berg.

Information

Forutsdttningar

Om ett omrade har planerats sa att det finns goda forutséttningar for héllbart resande &r det
viktigt att informera om detta till dem som flyttar in. Informationen kan t.ex. handla om att det
finns bra gdng- och cykelvigar till de flesta viktiga mélpunkter, vilka mojligheter till kollek-
tivtrafik som finns, parkeringsmdjligheter for cykel vid viktiga knutpunkter etc. Informatio-
nen kan ges pa olika sitt. Kommunerna har oftast en information direkt till nyinflyttade eller
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sa kan ett samarbete med byggbolagen ske sé att informationen finns med i det inflyttnings-
paket som ges.

Andra mer indirekta sétt dr att ha en tydlig vigvisning for cykel- och gangvigar inom omradet
som kan fungera som marknadsforing och information om hur 1&ngt det 4r med cykel till olika
mélpunkter. Andra sétt att stimulera ett dndrat resbeteende kan tas frdn SL, som erbjuder alla
nyinflyttade som besvarar en enkét om kollektivtrafik att fa ett prova-pa-kort for 7-dagar.

Det ar viktigt att kontinuerligt fortsitta informera om de fysiska atgédrder som gors betrdffande
hallbart resande. Man kan dven arbeta med paverkansatgérder for att 6ka intresset for ging-,
cykel- och kollektivtrafik

Information i Vistaberg

Arbetsgruppen kommer att tillsammans med aktuella byggbolag arbeta for att ta fram infor-
mation om hallbart resande. Huddinge kommun héller &ven pa att titta 6ver den information
som gér ut till nyinflyttade for att komplettera med hallbart resande frdgor. Den planerade
forskolan inom planomradet kommer att eventuellt vara en del av det arbete som pagér for
Séaker skolvdg 1 Huddinge.

Policydokument

Nedan beskrivs tva exempel pé policyfragor som péverkar forutsdttningarna for ett hillbart
trafiksystem. Exempel pd andra policydokument som i sin utformning kan stodja ett hallbart
resande kan vara; handelspolicy, dversiktsplan, tillgdnglighetsplan samt resepolicy.

Driftspolicy

Forutsdttningar

I TRAST-underlag anges andel av alla halk- och snétillfdllen som ging- och cykelnétet har
god framkomlighet som ett viktigt villkor. (kap. 7.1 “Gdangtrafikens omfattning”, samt kap.
7.2 "Cykeltrafikens omfattning”)

I TRAST-underlag anges dessutom kvalitetsnivaer for sommar och vinterdriften. Gransen for
vad som bor fa betraktas som lag kvalitet for drift vintertid ar att snordjning och halkbekédmp-
ning péborjas samtidigt som insatser i anslutande gatunit.

Sommartid ser kraven som grénsar till 14g standard for gang- respektive cykelnitet lite annor-
lunda ut. Gang: Losa plattor atgérdas och hal i gdngvigen lappas inom 48 timmar efter upp-
tackt. Cykel: Glassplitter plockas upp och hal 1 cykelvédgen lappas inom 48 timmar efter upp-
tackt. (kap. 7.1 ”"Bedomning av transportkvalitet”, samt kap. 7.2 ”Bedémning av transport-
kvalitet”)

Driftspolicy i Huddinge

Den snordjningspolicy som finns i kommunen innebér att for det utpekade gangtrafiknitet sa
ligger fardigstillandetiderna pa mellan 4-12 timmar efter utkallning. Gdngbanorna ska till
70% vara fria frdn snd, medan gang- och cykelbanorna ska vara helt fria fran sno. Halkbe-
kdmpning skall utforas pa samtliga hardgjorda ytor som for tillféllet ar tillgdngliga for trafi-
kanter, dven pd gdngbana som inte ska snérdjas om den inte ar blockerad av snovall.

Det framgér inte i Huddinge kommuns policy om géng- och cykelvdgarna snordjs eller halk-
bekdmpas, innan eller efter anslutande gatunit.
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Parkeringspolicy for cykel

Forutsdttningar

En viktig faktor for cykelnétets tillforlitlighet &r en funktionsduglig och palitlig cykelparker-

ing, dér cyklisten vet att det finns plats och att det ar svért att stjdla cykeln. Nar det géller bil-
parkering har kommunerna normalt tagit fram behovstal som anger hur manga bilplatser som
ska finnas vid nybebyggelse. Motsvarande saknas normalt for cykel. (kap 7.2 "Hur kan man

skapa forutsdttningar for en cykelvdnlig stad”)

Parkeringspolicy for cykel i Huddinge
I Huddinge kommun finns parkeringspolicy for bil, men det saknas policy for cykelparkering.

35(38)



Indikatorer for hdllbart resande i exploateringsomrdden

Slutsatser och rekommendationer

Vistabergs allé
Styrkor

Med tanke pa omrédets relativt centrala placering sa har gang- och cykelnitet generellt
goda fOrutséttningar att vara konkurrenskraftigt gentemot bil. Inom 2 km gangavstind
nas flera viktiga malpunkter som t.ex. Huddinge centrum med ett stort utbud av handel,
service, pendeltdg, tvd grundskolor och en gymnasieskola. Cykel har den klart storsta
potentialen dé de flesta utpekade mélpunkterna ligger inom 4 km cykelvig. Att féardas
med cykel tar ockséd ungefar lika lang tid som med bil till de viktigaste malpunkterna.

Gang- och cykelvignitet har en relativt god maskvidd. Dir cykling sker i blandtrafik dr
bilhastigheterna i stor utstrickning reglerade till 30 km/h, alternativt pa vég att bli det i
och med utbyggnaden av 30-zonerna.

Den vigvisningsplan for cykel som tas fram av Huddinge kommun fyller en viktig
funktion for att knyta ihop cykelnitet och hoja kontinuiteten.

Svagheter och méjligheter

Idag saknas en dagligvaruhandel i omradets direkta nirhet, inom ca en kilometer. Det dr
viktigt att fortsétta verka for att dagligvaruhandel kommer till den tomtmark som ar av-
sedd for detta.

I planprogrammet foreslds en busstrafik med 30 min turtdthet under hogtrafik. For att
vara konkurrenskraftig i restid, flexibilitet sa bor mojligheterna till 6kad turtithet pro-

vas.

Trygghetsaspekten bor studeras. I vissa strik ligger vdgen avskild fran nérliggande bo-
stadsbebyggelse.

Policys for cykelparkering bor tas fram av kommunen.

Glomstavégen ligger som en trafikbarridr och trafiksékerhetsrisk. Detta pdverkar resbe-
teende och trafiksidkerheten ndr man korsar végen.

Det ar viktigt att cykelnitet inom Vistabergs allé kopplas till det dvergripande cykelna-
tet och ges tillracklig vdgvisning till viktiga regionala och lokala mal. Vigvisningspla-

nen som utarbetas bor dven innehalla ldngdangivelser.

Tillgingligheten for funktionshindrade bor analyseras i kommunen. Atgirder for de
funktionshindrade underlittar for alla att rora sig 1 gangnitet.
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Overgripande planering och stédjande dokument

Under diskussionerna dterkom projektgruppen till vikten av den dvergripande planeringen
(6versiktsplan och fordjupad dversiktsplan), samt rdidande dokument och policys. Vilken pla-
neringsmetodik anvdnds? Vilka dvergripande policys finns? Vilka andra planeringsverktyg
och stodjande dokument finns och vilka skulle behdvas? Foljande slutsatser gjorde projekt-

gruppen:

Att det ar viktigt med en medveten dvergripande planering for hur de hallbara trafik-
niten ska organiseras for att kunna vara ett konkurrenskraftigt alternativ till biltrafi-
ken. Mgjligheterna att i de sena planeringsskedena kunna péverka detta bedomdes som
relativt sma.

Att planerarna har tillgang till erforderliga verktyg som stodjer planeringen for ett
héllbart resande under hela planeringsprocessen. Detta stod bor finnas i t.ex. parker-
ingspolicy for cykel, handelspolicy, driftspolicy, resepolicy, policy for trafik till och
fran skola, vdgvisningsplan for cykel, tillgédnglighetsplan f6r funktionshindrade samt
trafiknétsanalys.

Att lokaliseringen av nya exploateringsomraden sker kollektivtrafikndra och med en
hog bebyggelsetdthet ar viktigt for att fa en bra kollektivtrafik.

Planering av exploateringsomraden
Projektgruppen gjorde foljande slutsatser i samband med planering av exploateringsomraden:

Att det &r viktigt att se exploateringsomrdden som en del av en helhet, att identifiera
vad som finns utanfér omradet, vilka viktiga mélpunkter som finns och hur man tar sig
dit med gang-, cykel och kollektivtrafik.

Att i forsta hand studera gang-, cykel- och kollektivtrafiknitet och dérefter biltrafikna-
tet.

Att gang-, cykel och kollektivtrafiknatet samordnas pa sddant sétt att de tillsammans
blir konkurrenskraftiga gentemot bil.

Att det finns ett starkt behov av en samverkan med kollektivtrafikhuvudmannen. Kol-
lektivtrafiken spelar en central roll i det hallbara transportsystemet. Det dr viktigt att
hitta en plattform for diskussioner som ror denna aspekt ur ett kollektivtrafik{orsorj-
ningsperspektiv.

Att en bra planering for hallbart resande i1 exploateringsomraden bor foljas upp med
informationsinsatser tillsammans med byggbolag, SL med flera.
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Projektgruppen foreslar att foljande indikatorer anvénds vid planering av exploateringsomra-
den fOr att 6ka konkurrenskraften for de hallbara trafikniten:

Indikatorer
- Andel viktiga malpunkter som kan nas med gang-/cykel-/kollektivtrafik

- Andel av planerade bostdder som har max 400 m till service via gang- och cykelvégnatet

- Genhetskvot (trafiknétets 1dngd/fagelvagens langd); for gang och cykel till viktiga malpunkter

- Antal barriérer till viktiga mélpunkter

- Andel av planerad gang- och cykelndt med blandtrafik dér hastighet for bilar &r < 30 km

- Andel av planerad cykelndt som dr separerade ifran gangtrafiknit

- Andel av planerad géng- och cykelvagar som ligger nédra bostadsbebyggelse och har god belysning
- Restidskvot; cykel/bil, kollektivtrafik/bil

- Antal sdkra cykelparkeringar som planeras in

- Andel av planerad bebyggelse som har < 400 m till ndrmaste hallplats

Fig. 19 Forslag pa indikatorer vid planering av exploateringsomraden for att frdmja hallbart resande

Projektgruppens kommentarer

Att arbeta med TRAST-indikatorer har varit ett nytt sétt att arbeta med gang, cykel och kol-
lektivtrafikniten. En viktig erfarenhet &r att titta pd malpunkter utanfér planomradet for att se
over hur man pé bista sitt kan ta sig dit med géng, cykel och/eller kollektivtrafik. Det &r
framfor allt mélpunkter for den dagliga pendlingen, som t.ex. skola/forskola, arbetscentra och
resecentra, som man bor titta pa i forsta hand.

Utifrén projektgruppens erfarenheter fran nuvarande planering utgar man oftast fran en fort-
satt anvdndning av bilen som idag och att tillgédngligheten till gang-, cykel- och kollektivtra-
fiknitet ska finnas. I sittet att planera, som redovisas i det hér projektet, betraktas tvirtom
gang-, cykel och kollektivtrafik som de primédra fardsétten och inte som sekundéra efter bilen.
Detta planeringssitt bedomdes medvetandegora dessa trafikndts konkurrenskraft gentemot
bilen, vilket inte har uppméarksammats pa samma sitt tidigare.

Kunskapsnivédn mellan anvindandet av bilnétet gentemot anvdandandet av gang-, cykelnitet
beddmdes vara stor. Det finns t.ex. relativt god kunskap om biltrafikalstringen. Men hur &r det
med kunskapsnivan om trafikalstringen for ging och cykel?

I projektgruppen bedomdes att arbetet med TRAST-indikatorer &r ett bra stod for att sdkerstil-
la att man 1 planeringsskedet tar med de viktigaste aspekterna for att skapa forutsittningar for
ett hdllbart resande.

Projektgruppen diskuterade dven vikten av en vil fungerande kollektivtrafik och nérhet till
service dr nodvéndigt for att hallbart resande ska vara konkurrenskraftigt gentemot biltrafiken.
Faktorer som kommunen kan paverka men inte kan styra dver sjélva.

Projektet 4r genomfort pa ett omrdde som 1 stort sett var fardigplanerat och som haft biltrafi-

ken som utgdngspunkt. Arbetssdttet kommer nu att provas pa andra planomraden i Huddinge
kommun och kommer da in tidigare i processen. Arbetsséttet kommer ocksa att utvérderas pa
langre sikt for att se om héllbara fardsitt prioriteras och om metoden &r effektiv.
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