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Sammanfattning

Huddinge kommun &r med i ett samarbetsprojekt, "Hallbart resande i Samhallsplaneringen”,
tillsammans med Sodertalje, Nynashamn och Botkyrka, dar syftet ar att fa hallbart resande att
bli en prioriterad del av samhéllsplaneringen. Bland annat har ett pilotprojekt om hur man kan
anvdnda TRAST -indikatorer nar nya omraden planeras, genomforts i Vistabergs allé i
Huddinge. Syftet med att anvanda TRAST-indikatorer ar att prioritera hallbart resande i
planeringen och da inte bara att titta pa planomradet i sig utan aven hur man kan resa hallbart
till viktiga malpunkter utanfor det avgransade planomradet.

Huddinge kommun har valt ut ytterligare ett planomrade, Angsnasomradet, for att testa och
effektivisera metoden som togs fram i pilotprojektet. Syftet med denna rapport &r att
vidareutveckla anvandningen av TRAST-indikatorer i planarbetet och att analysera
planomrédet Angsnas utifrdn detta perspektiv.

15 viktiga malpunkter utanfor planomradet har valts ut, framfor allt de dagliga malpunkterna
sasom skolor, arbetsplatser, knutpunkter for kollektivtrafik och service har prioriterats da det
inte funnits maojlighet att titta pa alla intressanta malpunkter. Dessa har inventerats och
studerats utifran de tio indikatorer som framkom som viktigast under pilotprojektet i
Vistabergs allé.

Resultat fran inventering visar att Angsnasomradet erbjuder goda méjligheter for ett hallbart
resande da omradet ligger strategiskt med narhet till Huddinge centrum och andra viktiga
malpunkter. Omradet ar redan forsorjt av kollektivtrafik och har endast 200 m till narmaste
busshallplatser. Cykeln &r mycket konkurrenskraftig gentemot bilen bade betraffande
genhetskvot och restidskvot. Gang- och cykelvagarna ligger nara bostadsbebyggelse och har
god belysning.

Daremot ar gang- och cykelnatet pa vissa stillen osammanhangande, vilket borde ses Gver.
Gang- och cykelvégar ar inte heller alltid separerade fran biltrafiken och bilar far kora i mer
an 30 km/tim pa manga gator kring planomradet. Det finns for fa sikra cykelparkeringar vid
malpunkterna och narmaste livsmedelsbutik ligger 800 m bort. Vi har dven uppméarksammat
ett par barridarer dar man bor undersoka om atgarder behover vidtas. Efter sammanstallning av
inventeringen har resultaten stéllts upp och forslag pa atgarder har tagits fram.

Det ar viktigt att avgransa malpunkterna redan fran borjan, bestamma vilka indikatorer som
ska anvéndas och for att tydliggora atgardsforslagen kan kartor anvéandas. Ett fortsatt arbete
med att involvera byggbolagen betrédffande avtalstext och information till medborgarna
angaende hallbart resande foreslas. En cykelparkeringsnorm for Huddinge kommun skulle
sakerstalla att tillrackligt med parkeringsplatser for cykel inom planomradet och aven vid
viktiga malpunkter planeras.

For att spara tid i kommande projekt kan antalet indikatorer begransas och Overgripande
utredningar skulle kunna goras for exempelvis cykelparkering vid malpunkter och
kartlaggning av var gang- och cykelvagar inte ar separerade fran biltrafik. Resultatet av dessa
kunde da anvandas i nya planomraden vilket skulle spara tid genom att dessa indikatorer inte
skulle behdva undersckas varje gang.
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For att spara tid foreslar arbetsgruppen att nedanstaende fem indikatorer prioriteras och att de
évriga indikatorerna bor tas med i man av tid:

Indikatorer

1. Andel viktiga malpunkter som kan nds med gang/cykel/kollektivtrafik

2. Andel av planerade bostaderna som kommer ha mer an 400 meter till service via gang- och
cykelnatet

3. Andel av planerad bebyggelse som har mer &n 400 meter till narmaste hallplats

4. Antal trafikbarriarer till viktiga malpunkter (gator/vagar med > 600 f/dh)

5. Andel av gang- och cykelnat med blandtrafik dar hastigheten for bilar &r hogre dn 30 km

Ovriga indikatorer

6. Genhetskvoter for gang och cykel till viktiga malpunkter

7. Restidskvoter; cykel/bil samt kollektivtrafik/bil

8. Andel av gang- och cykelvagar som ligger nara bostadsbebyggelse och har god belysning

9. Andel av cykelnat som ar separerat fran gangnatet

10. Antal sakra cykelparkeringar som planeras inom planomradet

En checklista har tagits fram som ett verktyg for att sakerstalla att hallbart resande kommer
med i planprocessen och denna checklista kan exempelvis bifogas Plexman, den manual som
planarbetet i Huddinge bedrivs utifran.

Denna rapport och den framtagna metoden bor presenteras for Plansam (forum for de
ansvariga i samhallsbyggnadsprocessen i Huddinge kommun) sa att de kan avgdra hur
hallbart resande ska implementeras i samhallsbyggnadsprocessen, samt bedéma om det
behovs ett politiskt beslut for detta.
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1. Inledning

Hur manniskor valjer att resa beror pa manga olika faktorer sasom inkomst,
familjeforhallande, var och hur man bor, vilka resmojligheter som erbjuds, varderingar,
resornas langd etc.? For att mojliggéra ett mer hallbart resande kravs det forutsattningar for
maéanniskor att resa med andra fardmedel ar personbilen.

Kommuner och byggbolag kan skapa forutsattningar for ett hallbart resande i samband med
exploatering och nyinflyttning och 6ka chanserna att minska bilakandet i personbil till fordel
for andra fardsatt sasom gang, cykel och kollektivtrafik.

1.2 Bakgrund

Huddinge kommun &r med i ett samarbetsprojekt, "Hallbart resande i Samhallsplaneringen”,
med tre andra Sodertornskommuner; Sodertélje, Nynashamn och Botkyrka dar syftet ar att fa
hallbart resande att bli en prioriterad del av samhallsplaneringen.

Under varen 2005 beviljades pengar fran Vagverket och SKL for att arbeta med ett
pilotprojekt om hur man kan anvidnda TRAST-indikatorer ndr man planerar nya
omraden. Rapporten "Planering for hallbart resande i exploateringsomraden med stéd av
TRAST (Trafik for en Attraktiv Stad); en Pilotstudie for Vistabergs allé i Huddinge kommun”
har fardigstallts och finns att hdmta via Internet: www.exempelbanken.se. Huddinge kommun
har valt att fortsatta sitt arbete med TRAST i exploateringsomraden och har valt ut ytterligare
ett planomrade for att testa och effektivisera metoden, Angsnasomradet.

1.2.1 Angsnasomradet

| det har projektet har TRAST-indikatorer anvants i planarbetet for Angsnasomradet.
Planomradet ligger i Huddinge kommun och &r cirka 4 ha stort. Totalt beraknas omradet
rymma cirka 90 bostader fordelade pa radhus och friliggande villor.

Planomradet &r idag obebyggd dngsmark som ar belagen bland befintlig bostadsbebyggelse.
Idag finns flera vagar som omger omradet samt en vag som passerar rakt igenom,
Ekedalsvagen. Tva busslinjer trafikerar omradet, mot Huddinge Centrum samt Balingsnas,
och bada busshallplatserna ligger inom ett avstand av 200 meter. Idag finns dven goda gang-
och cykelmdjligheter till och frdn Angsnasomrédet.

Huddinge kommuns parkeringsnorm ar 2 platser per villa vilken kommer tillampas i
Angsnasomradet. Det finns ingen cykelparkeringsnorm i kommunen.

1.3 Syfte

Syftet med projektet ar att vidareutveckla anvandningen av TRAST-indikatorer i planarbetet
och att analysera planomradet Angsnas utifran detta perspektiv.

Syftet med TRAST-indikatorer &r att prioritera hallbart resande i planeringen och da inte bara
att titta pa planomradet i sig utan aven hur man kan resa hallbart till viktiga malpunkter
utanfor planomradet.
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1.4 Organisation

TRAST-projektet har bedrivits av delar av den befintliga kommunala plangruppen for
detaljplaneomradet Angsnasomradet samt av medlemmarna i projektgruppen for hallbart
resande i samhéllsplaneringen.

Den kommunala plangruppen bestdr av Kristina Lundblad, Lantméateriavdelningen, Anneli
Runefelt, bygglovsavdelningen, Charlotta Thuresson, exploateringsavdelningen, Johanna
Kirudd, miljékontoret, Lotta Berggren, gatukontoret och Nina Aman, planavdelningen.

Projektgruppen for hallbart resande i samhéllsplaneringen bestar av: Johanna Kirudd,
miljokontor, Johanna Pettersson, miljokontor, Lena Fyrvald, exploateringsavdelningen, och
Ninnie Gustafsson, Samverkan for hallbart resande samt Erika Ribbhagen, Vagverket
Konsult, som har medverkat som extraresurs.

Hédanefter kallas dessa grupper gemensamt for arbetsgruppen.

1.5 Definitioner

Barriar:

Enligt TRAST utg6r en vég en barridar om den ar mer &n sex meter bred och har mer an 600
f/dh (fordon/dimensionerad timme).? Vi har i detta projekt utgétt fran att en vég &r en barriar
om den har mer &n 600 f/dh och vi har bortsett fran vagbredden.

Genhetskvot:
Genhetskvot &r skillnaden mellan det faktiska avstandet mellan tva punkter och fagelavstandet
mellan dessa punkter.*

Hallbart resande:

Hallbart resande anvands i den har rapporten enligt definitionen i Infrastrukturpropositionen
(2001/02:20) som ett resande som ar effektivare, mer miljéanpassat och sakrare an det
individuella resandet i personbil.

Restidskvot:

Genom att jamfora ett fardmedels restid med ett annat kan restidskvoter tas fram. Exempel ar
restiden for cykel till en malpunkt dividerat med restiden for bil till samma malpunkt
(cykel/bil), detta ger en kvot.”

Séker cykelparkering:
Arbetsgruppen har definierat séker cykelparkering som en cykelparkering dar det finns
mojligheter att lasa fast cykeln i ramen.

TRAST:

TRAST star for Trafik for en Attraktiv Stad och ar ett dokument framtaget av Boverket,
Banverket, Vagverket samt Sveriges kommuner och landsting. Syftet med TRAST ér att
”végleda planerare och beslutsfattare i processen med att uppratta en kommunal
trafikstrategi”®

3 TRAST sid. 53
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2. Metod

Vi har till stor del utgatt frin TRAST och de riktlinjer som finns att lasa dar samt rapporten
fran Vistabergs allé.

2.1 Indikatorer

Nedan foljer de indikatorerna som framkom som viktigast i metodutvecklingsprojektet i
Vistabergs allé och TRAST-arbetet i Angsnasomradet har aven arbetat utifran dessa.

Indikatorer

. Andel viktiga malpunkter som kan nas med gang/cykel/kollektivtrafik

. Andel av planerade bostaderna som har max 400 meter till service via gang- och cykelnatet

. Genhetskvot for gang och cykel till viktiga malpunkter

. Antal trafikbarriarer till viktiga malpunkter

. Andel av planerat gang- och cykelnat med blandtrafik dér hastigheten for bilar ar < 30 km

. Andel av planerat cykelnét som ar separerat fran gangnétet

. Andel av planerat gang- och cykelvéagar som ligger néara bostadsbebyggelse och har god belysning

D |INO|OPDWIN|F-

. Restidskvot; cykel/bil samt kollektivtrafik/bil

9. Antal sdkra cykelparkeringar som planeras in

10. Andel av planerad bebyggelse som har < 400 meter till narmaste hallplats

Tabell 1: Indikatorer som Vistabergsprojektet undersokte

2.2 Val av malpunkter

Arbetsgruppen har tillsammans tagit fram malpunkterna som vi tror att de boende i
planomradet kommer att vilja resa till. I arbetsgruppen finns flera personer som sjalva bor i
Huddinge vilka saledes har lokalkannedom som gor att valet av malpunkterna kan antas vara
rimligt. Nedan redovisas malpunkterna som arbetsgruppen valt ut och de ar fordelade per
trafiknat:

Vi har valt att fokusera pa de dagliga malpunkterna sdsom skolor, service och hallplatser. Vi
har tittat pa ett par rekreationsomraden/anlaggningar men de ar inte dominerande.

Malpunkter Gang- | Cykel- |Kollektiv- AFVoStalnd

nat nat trafiknat | (a9l
avstand)

Bjorkangshallen/Nickehallen X X 0,8

Idrottshall

Busshallplatser X 0,2

Mot Huddinge C, Balingsnés samt Lissma

Flottsbro X 6,5

Friluftsomrade

Huddinge Centrum/Sjédalsgymnasiet Centrum, X X X 1,2

pendeltag, bussar, service, skola

Huddingegymnasium, Sim- och idrottshall, X X X 1,2

Sagbacksgymnasiet,

Huddinge sjukhus/Flemingsbergs station X X 3,6

Sjukhus, Hogskola, Fjarrtdg, pendeltag

Horningsnasskolan/Angsnasskolan X X 0,4

Lag- och mellanstadieskolor




Malpunkter Gang-  [Cykel- |Kollektiv- | Atand

nat nat trafiknat | (a9l
avstand)

ICA Sjodalsvagen X X X 0,7

Narbutik

Kungens kurva X 6,5

Handelsomrade

Kvarnbergsplan/Kvarnbergsskolan X X X 0,8

ICA och hégstadium

Régsveds Tunnelbana X X 3

Stockholms Central X 10

Storéangsvallen X X 0,9

Idrottsplats, ska bli ny multianlaggning

Sundby gérd X X 3,8

Rekreationsomrade

Treh6rningen X X 0,8

Rekreationsomrade

Tabell 2: Malpunkter med respektive transportnat

2.3 Inventering

Inom ramen for detta projekt har olika inventeringar genomfoérts. Under en dag genomfordes
en faltinventering dar straken till de uppsatta malpunkterna undersoktes utifran indikatorerna.

For att fa uppgifter om res- och vantetider for kollektivtrafiken gjordes sokningar pa SL:s
hemsida med hjalp av reseplaneraren.

Avstand till malpunkterna mattes i en digital karta 6ver Huddinge kommun. Denna karta
anvandes dven vid det forra TRAST-projektet (i Vistabergs allé) och kommer fran Huddinge
kommuns trafiknatsanalys. Tillaggas bor att matningar, oavsett om de ar genomférda i karta
eller matta i verkligheten, har ett visst fel vilket innebdr att avstanden i denna rapport inte ar
exakta. FOr vissa langre avstand samt avstanden utanfor kommungransen har Eniros sékmotor
anvants.

2.4 Bakgrundsfakta

Allmén bakgrundsfakta
Eftersom det idag inte ar klart hur trafiknatet kommer att se ut inom planomradet har en punkt
mitt pa den befintliga Ekedalsvagen utgjort startpunkten for matningarna till malpunkterna.

Gangtrafiknatet
Hur gen en vag ar har stor betydelse foér den om gar. Enligt TRAST bor genhetskvoten vara
under 1,5 for att kvaliteten p& gangnétet ska anses vara god.’

Ganghastigheten har vi antagit ar 4 kilometer per timme. Denna siffra har vi hamtat fran
TRAST dar det str att 2 kilometers promenad tar cirka 20-25 minuter.® For att gora det
lattare att berakna antog vi att det tar 1 timme att ga 4 kilometer. Manniskor ror sig olika fort
men arbetsgruppen anser att detta ar en rimlig medelhastighet for gaende.

Vi har antagit att en gata eller vag utgor en trafikbarriar for gdende och cyklister om
trafikflodet ar hdgre &n 600 f/dh. Denna siffra ar hamtad fran TRAST.

"TRAST sid. 151
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Cykelnatet
Cykelhastigheten har vi antagit ar 15 kilometer per timme vilket ar det matt TRAST utgar

ifran.®

Tittar man pad cykelns konkurrenskraft mot bilen har vi utgatt fran TRAST och
Vistabergsprojektet och tittat pa restidskvoter och genhetskvoter. TRAST hdvdar att det &r
rimligt att en cykelresa far ta hogst dubbelt sd lang tid som bilresan vilket innebar att
restidskvoten inte far vara hogre an 2 och for att cykeln ska vara konkurrenskraftig mot bilen
kravs det att restidkvoten ligger runt 1,5.%° Genhetskvoten ska enligt TRAST vara under 1,5
for att cykelnatets kvalitet ska anses vara god.**

Cykelkartan har anvénts for att ta fram matt pa hur stor andel av cykeltrafiken som éar
separerad fran gangtrafiken. | vissa fall har den dven anvénts som underlag for antaganden om
vilken vdg manniskor kan tankas cykla/ga. Vi har antagit att nar det i cykelkartan star att
cykelvagen ar pa bilvag sa finns det trottoar som man gar pa och saledes blir resultatet att
cykeltrafiken blir separerad fran gangtrafiken pa alla stallen dar det inte finns cykelvdg
separerad fran biltrafik.

Vi har inte lagt pa nagon gangtid till och fran cykeln. Daremot har vi lagt pa 1 minut i
parkeringstid nar vi tittat pa den kombinerade restidskvoten (restid cykel+restid
kollektivtrafik/restid for bil). Vi har antagit att cykeln i princip star utanfor dorren samt att det
finns mojlighet att stalla sin cykel precis vid malpunkten.

Kollektivtrafiknatet

Enligt TRAST ér det restiden som ar den dominerande faktorn for vilket sdtt manniskor valjer
att resa. Om restidskvoten mellan kollektivtrafik och bil blir stérre an 1,5 till 2 s& minskar
andelen manniskor som aker kollektivt. P4 grund av detta utgar vi i var analys fran att
restidskvoten boér ligga mellan 1,5 till 2 for att kollektivtrafiken ska vara konkurrenskraftig
mot bilen. | TRAST star det att pa kortare strackor ar det acceptabelt med restidskvoter runt 2
men p& langre strackor méste restidkvoter ner till 1,5 eller mindre.*2

For att fa fram restiden for kollektivtrafiken har vi utgatt fran TRAST och vi har raknat
restiden med kollektivtrafik som gangtid till hallplats, vantetid vid hallplats och bytestider.
Arbetsgruppen har kommit dverens om att vikta véntetiden for Kollektivtrafikresorna.
Vantetiden beraknas som halva den tid man maximalt kan fa vanta, om exempelvis en buss
gar 2 ganger per timme sa ar den maximala véntetiden i teorin 30 minuter (om man kommer
precis nar bussen har gatt) men for att fa ett medelvarde av vantetiden antas halva maxtiden
dvs. 15minuter. Detta innebar att med en turtathet pa 4 ganger per timme blir den viktade
véntetiden 7,5 minuter. Med andra ord &r turtatheten av stor vikt.

En stor del av de resor som gors med kollektiva fardmedel ar resor till och fran skola och
arbete. P& grund av detta har kollektivtrafiken en topp av resenarer pa morgonen mellan
klockan sju och &tta.** Med detta som bakgrund har vi tittat pa restiderna med hjalp av SL:s
reseplanerare mellan 7-8 (maxtimme) pa morgonen da trafiken &r som tatast men vi har dven
tittat pa restiderna klockan 12-13 (mintimme) nar turtitheten oftast ar lagre, for att se
restidsskillnaderna.

® TRAST, sid. 60
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Vi har utgatt fran att det tar fem minuter att ga till busshallplatserna pa Centralvagen fran
matpunkten (Ekedalsvagen) i planomradet. Sjéalva strackan ar inte lang (200 meter) men vi
anser att det ar en rimlig tidsuppskattning da man ska ga ut ur sitt hus och ta sig till
hallplatsen.

Angsnisomradet trafikeras av tva busslinjer. Turtatheten varierar beroende pa vilken tid pa
dygnet som resan ska utforas samt att det tar olika lang tid for bussen till samma malpunkt
beroende pa nar resan genomfors. Bada dessa faktorer paverkar restiden. Pa grund av detta
har vi valt att titta pa antalet resor som gors under max- och mintimmarna (se ovan) och om
restiderna inte ar samma for samtliga resor inom dessa timmar har vi utgatt fran den kortaste
restiden nér restiderna beréknats.

Resor med bil

Vi har utgatt fran att en bil i genomsnitt kor 40 kilometer per timme. Detta var den hastighet
som anvéndes i metodutvecklingsprojektet for Vistabergs allé samt arbetsgruppen anser att
det ar en rimlig genomsnittshastighet da det ar 30 kilometer/timme pa vissa gator och 50-70
pa vissa samt att strackorna ofta ar korta.

| TRAST rekommenderas att i restiden for bil ingar gangtid till och fran parkering samt sjélva
kértiden.™ Vi har antagit att det tar totalt 5 minuter att ga till och frdn parkeringsplatsen vid
start- och malpunkt samt att det tar 1 minut att parkera. Detta innebar att vi lagt till 6 minuter
pa kortiden for att fa den totala restiden.

¥ TRAST, sid. 46



3. Sammanstallning inventering

Nedan foljer en sammanstallning av resultatet fran inventeringen. De félt som &r fargade och
skrivna i fet stil innebér ett resultat dar man kan titta Gver om atgarder behdvs.

3.1 Gangnatet

Indikator: Indikator:
Malpunkter-gangnatet
Antal
Genhetskvot |trafikbarriarer
1. Bjorkangshallen/Nickehallen (Idrottsplats) 1,6 0
2. Busshallplatser, Mot Huddinge C och mot Balingsnas samt Lissma 1,1 1
3. Huddinge Centrum/Sjodals gymnasiet (Centrum, pendeltag,
bussar, service, skola) 1,2 1
4. Huddinge gymnasium/Sagbacksgymnasiet/Simhall 11 2
5. Horningsnasskolan/Angsnasskolan( Lag- och mellanstadieskolor) 1,3 1
6. ICA Sjodalsvagen (Narbutik) 1,1 1
7. Kvarnbergsplan/Kvarnbergsskolan (ICA och hégstadium) 1,3 1
8. Storangsvallen (ldrottsplats, ska bli ny multianlaggning) 1,1 1
9. Trehdrningen (Rekreationsomrade) 1,4 0
3.2 Gemensamt for gang- och cykelnatet
Malpunkter-gang- och cykelnéatet Indikator: Indikator:
Andel gc-vag | Andel
med cykelnat
bilhastighet | separerat fran
30 km/h gangtrafik
1. Bjorkangshallen/Nickehallen (ldrottsplats) 14 % 37 %
2. Busshallplatser, Mot Huddinge C, mot Balingsnas samt Lissma 100 % 100 %
3. Huddinge Centrum/Sjodals gymnasiet (Centrum, pendeltag, bussar,
service, skola) 15 % 69 %
4. Huddinge gymnasium/Sagbacksgymnasiet/Simhall 33 % 19 %
5. Horningsnasskolan/Angsnéasskolan( Lag- och mellanstadieskolor) 100 % 0%
6. ICA Sjodalsvagen (Narbutik) 27 % 100 %
7. Kvarnbergsplan/Kvarnbergsskolan (ICA och hégstadium) 39 % 11 %
8. Storangsvallen (ldrottsplats, ska bli ny multianlaggning) 22 % 100 %
9. Trehorningen (Rekreationsomrade) 0% 100 %
10. Ragsveds T-bana (Endast andel 30 km/timme samt andel GC-vag
separerad fran bil) 11 % 6 %
11. Sundbygard (Endast andel 30 km/timme samt andel GC-véag
separerad fran bil) 16 % 0%
12. Flemingsbergsstation 4% 62 %
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3.3 Cykelnatet

Malpunkter-cykelnatet Indikator: Indikator:
Genhetskvot | Restidskvot
cykel/bil
1. Bjorkangshallen/Nickehallen (Idrottsplats) 1,6 0,7
2. Huddinge Centrum/Station/Sjodals gymnasiet (Centrum,
pendeltag, bussar, service, skola) 1,2 0,6
3. Huddinge gymnasium/ S&gbicksgymnasiet/Simhall 1,1 0,6
4.Flemingsbergsstation/Huddinge sjukhus/( Sjukhus, Hogskola, SJ,
pendeltag) 1,3 1,4
5. Horningsnasskolan/Angsnasskolan (Lag- och mellanstadieskola) 1,3 0,3
6. ICA Sjodalsvagen (Narbutik) 1,1 0,4
7. Kvarnbergsplan/ Kvarnbergsskolan( ICA och hdgstadium) 1,3 0,6
8. Ragsveds Tunnelbana 1,5 1,3
9. Storangsvallen (ldrottsplats, ska bli ny multianlaggning) 1,1 0,5
10. Sundbygérd (Rekreationsomrade) 1,4 1,5
11. Trehorningen (Rekreationsomrade) 14 0,6
Malpunkter-cykelnatet Indikator: Indikator:
Antal sakra Antal
cykel- trafikbarriarer

parkeringar

vid malpunkt till malpunkt
1. Bjorkangshallen/Nickehallen (Idrottsplats) 0 0
ej malpunkt

2. Busshallplatser for cykel 1
3. Huddinge Centrum/Station/Sjodals gymnasiet (Centrum,

pendeltag, bussar, service, skola) 2* 1
4. Huddinge gymnasium/ Sagbacksgymnasiet/Simhall 0 2
5.Flemingsbergsstation/Huddinge sjukhus/( Sjukhus, Hégskola, SJ,

pendeltag) 0 1
6. Horningsnasskolan/Angsnasskolan (Lag- och mellanstadieskola) 0 1
7. ICA Sjodalsvagen (Narbutik) 0 1
8. Kvarnbergsplan/Kvarnbergsskolan (ICA och hégstadium) 0 1
9. Ragsveds Tunnelbana 0 1
10. Stordngsvallen (Idrottsplats, ska bli ny multianldggning) 0 1
11. Sundbygard (Rekreationsomrade) 0 1
12. Trehoérningen (Rekreationsomrade) 0 0

* Bada finns vid Huddinge station och det &r det enda stallet dar det finns séker cykelparkering
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3.4 Kollektivtrafiknatet

Malpunkter- kollektivtrafiknatet Indikator: Indikator:
Restidskvot, | Restidskvot,
kl 7-8 kl 12-13
Koll/bil Koll/bil
1. Flottsbro 3,48* 3,48*
2. Huddinge gymnasium/Sagbacksgymnasiet/Simhall 2,57 3,01
3. Flemingsbergsstation/Huddinge sjukhus/( Sjukhus, Hégskola, SJ,
pendeltag) 1,77 2,11
4. Huddinge Station/Sjodalsgymnasiet ( Centrum, pendeltag, bussar,
service) 1,72 2,18
5. ICA Sjodalsvagen 1,67 2,22
6. Kungens kurva handelsomrade 1,98 2,12
8. Kvarnbergsplan/ Kvarnbergsskolan( ICA och hdgstadium) 2,23 2,36
8. Ragsveds tunnelbanestation 2,72 2,72
9. Stockholm Central 1,28 1,47
10. Sundbygérd 2,99* 2,99

* Det gar ingen tur mellan 7-8 samt 12-13 men det gar buss vid andra tidpunkter. Kvoten &r beréknad med en

turtathet pa 1 gang/timme

Malpunkter- kollektivtrafiknatet Indikator: |Indikator:
Restidskvot, | Restidskvot,
kl 7-8 kl 12-13
kombination | kombination
cykel+ koll | cykel+ koll
/bil /bil

1. Flottsbro 2,84 2,12

2. Huddinge gymnasium/Sagbacksgymnasiet/Simhall

3. Flemingsbergsstation/Huddinge sjukhus/( Sjukhus, Hégskola, SJ,

pendeltag) 1,1 1,29

4. Huddinge Station/Sjodalsgymnasiet ( Centrum, pendeltag, bussar,

service)

5. ICA Sjddalsvégen

6. Kungens kurva handelsomrade 2,28 2,28

8. Kvarnbergsplan/ Kvarnbergsskolan( ICA och hdgstadium)

8. Ragsveds tunnelbanestation

9. Stockholm Central 0,92 1,05

10. Sundbygard

Kommentar: Arbetsgruppen valde att endast titta pa restidskvoterna till de malpunkter som kraver byte vid

Huddinge station
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4. Analys

4.1 Sammanstallning resultat for indikatorer

Indikatorer Resultat Styrka/Svaghet | Kommentar
1. Andel viktiga malpunkter som kan nas med 100 % Styrka
gang/cykel/kollektivtrafik
2. Andel av de planerade bostdderna som kommer ha 0% Svaghet Till ndrmsta butik &r
max 400 meter till service via gang- och cykelnatet det cirka 800 meter
fran planomradet
3. Genhetskvoter for gang och cykel till viktiga 92 % ar Styrka 1 av 12 malpunkter
malpunkter lagre an 1,5 Overstiger kvoten
4. Antal trafikbarriarer till viktiga malpunkter 2 Svaghet L&nnavégen och
Huddingevégen
5. Andel av gang- och cykelnat dar hastigheten for bilar |20 % Svaghet Vi har inte tittat pa
ar 30 kilometer per timme vilka av gc-straken
som &r separerade
fran biltrafik
6. Andel av gang- och cykelnatet som ar separerat fran |55 % Ingen Ingen bedémning da
biltrafik bedémning vi inte tittat pa
bilhastighet pa de 45
% av gc-vagarna
som inte ar
separerade fran
biltrafiken
7. Andel av gangnatet som ar separerat fran cykelnatet 35 % Svaghet Det finns en policy i
Huddinge kommun
att gang och
cykelbanor inte
separeras
8. Andel av gang- och cykelvagar som ligger nara 100 % Styrka
bostadsbebyggelse och har god belysning
9. Restidskvot cykel/bil 100 % Styrka Alla restidskvoter
understiger 1,5
10. Restidskvot kollektivtrafik/bil 62 % har en | Styrka Galler turer under
kvot lagre maxtimmen 7-8
an 2
11. Antal sakra cykelparkeringar vid malpunkterna 1 Svaghet Finns bara vid
Huddinge station
12. Andel av planerad bebyggelse som har < 400 meter | 100 % Styrka
till narmaste hallplats
13. kombinerad restidskvot= restid for cykel+koll/restid |50 % har en | Ingen Tva av fyra
for bil kvot lagre | beddmning avgangar har en
an 2 kvot < 2 under

timmen 7-8. Ingen
beddmning har
gjorts da antalet
undersokta vérden &r
fa.

Kursiva indikatorer innebdr att indikatorn lagts till eller férandrats under arbetets gang.
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4.2 Styrkor

Befintlig infrastruktur

Angsnasomradets storsta fordel ar att exploatering sker bland befintlig bebyggelse och
infrastruktur och darav féljer narheten till malpunkterna sdsom skolor, gang- och cykelvéagar
samt service. Enligt TRAST ar manniskor benagna att ga upp till tre kilometer och cykla upp
till fem kilometer och med tanke pa att omradet &r beldget sdpass ndra manga av
mélpunkterna finns goda forutsittningar for bade géende och cyklister.”® Enligt de
berékningar som vi gjort nas alla malpunkterna for gang och cykel pa 25 minuter eller mindre.

Gena gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvagarna ar gena och alla kvoter utom en understiger 1,5. Detta ar ett bra
resultat med tanke pa att strackorna dr sapass korta for ju kortare stracka desto storre
genomslag far en viss omvag.

God belysning
En styrka ar att i princip alla gang- och cykelvagar kring omradet och till malpunkterna ar

upplysta pa nagot satt och I6per bland eller i narheten av bostadsbebyggelse. Pa flera stallen
ar bilvagen ordentligt upplyst vilket vi har ansett borde lysa upp dven de parallella gang- och
cykelvégar som inte har egen belysning.

Bra restidskvoter for cykel

Restidskvoterna for cykel jamfort med bil 4 mycket bra. Angsnasomradet har idag laga
restidskvoter till malpunkterna for cykel jamfort mot bil. Inga kvoter Gverstiger 1,5 och ett
flertal ligger under 1 vilket innebér att det gar fortare att ta cykeln &n bilen.

Férdelar med kollektivtrafiken

Restiden med kollektivtrafik jamfort mot restiden for bil gav hogre kvoter an restidskvoten
mellan cykel och bil. Detta beror till stor del pa att strackorna till malpunkterna ar sapass
korta och kollektivtrafiken for detta undersokningsomrade har inte mojlighet att pa samma
satt som cykeln konkurrera pa de kortare strackorna. Dock &r inte kvoterna sa hoga att de
overlag ar en svaghet. Det som &r positivt for omradet &r att kollektivtrafiken visade sig vara
ordentligt konkurrenskraftig mot bilen pa langre strackor da kvoterna i vissa fall kom ner
under 1,5 (Ex Stockholms Central). Generellt ar restidskvoterna lagre mellan 7-8 &n mellan
12-13. Detta beror pa att antalet avgangar ar farre mitt pa dagen vilket ger en langre viktad
vantetid. Under maxtimmen &r kvoterna sapass bra att restidskvoterna blir en styrka for
Angsnisomréadet och tydligt blir att turtitheten far stor betydelse for omradet.

Arbetsgruppen valde dven att titta pa en kombinerad restidskvot for ett kombinerat resande
med cykel och kollektivtrafik i forhallande till bilen. Aven vid denna visade det sig att det var
pa de langre strackorna som alternativet blev konkurrenskraftigt mot bilen. Vi undersokte
endast de langre strackorna och restiderna blev i tre av fyra fall kortare nar man kombinerade
cykel och kollektivtrafik jamfort om man anvénde ett kollektivt fardmedel fran starten av sin
resa. Till Stockholms Central och Flemingsbergs station blir restidskvoterna laga och det
beror pa att pendeltaget gar ofta.

En klar fordel for de boende i omradet ar narheten till busshallplatserna. Det &r bara 200 meter
till hallplatserna som trafikeras i bada riktningar. Turtdtheten varierar under dagen men

15 TRAST sid. 137 samt sid. 157
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mellan 7-8 gér bussen mot Huddinge station fem génger per timme*® och mot Balingsnas gar
bussen fyra ganger under samma timme. "’

4.3 Svagheter

Inga sékra cykelparkeringar

Efter genomford inventering har vi konstaterat att sékra cykelparkeringar saknas i princip
overallt. Det ar endast vid Huddinge station som det finns cykelparkering med lasmojligheter
for cykelns ram. Vad som framgar tydligt ar att behovet av sdkra cykelparkeringar vid
stationen ar stort, den parkering som finns var vid inventeringstillfallet fullt och cyklar var
istallet parkerade langs hela tunnelgangen under sparen.

Vdgvisning for cyklister behdvs

Vagvisning ar en faktor som paverkar transportkvaliteten for cyklister'® och fran planomradet
till malpunkterna finns viss vagvisning, idag finns i Huddinge kommun végvisning pa
regionala men inte for de lokala straken. Arbetsgruppen anser att lokal vagvisning ar ett
relativt billigt och enkelt satt att forbattra forutsattningarna for att ta cykeln eller ga kortare
strackor.

Langt till ndrmsta butik

En svaghet for omradet &r att det &r mer an 400 meter till service via gang och cykelnatet. Den
narmaste mataffaren, ICA Sjodalsvéagen, ligger cirka 800 meter bort. Avstandet ar for langt
om man exempelvis har tungt att bara, ar funktionshindrad eller har sma barn.

Hdga hastigheter for bilarna

Den rekommenderade hastigheten pa vagarna och gatorna kring planomradet ar i manga fall
50 kilometer per timme. Andelen av gang- och cykelnatet som loper langs gator med
hastighetsbegransningen 30 kilometer per timme &r endast 20 procent. Det finns ett beslut att
alla bostadsomraden i Huddinge kommun ska hastighetsbegransas till 30 kilometer per timme.

Manga barriérer

Biltrafikens mangd paverkar sakerheten, tryggheten och tillgangligheten pa savél cykel- som
gangnatet och ger barriareffekter. Eftersom gaende eller cyklister i de flesta fall maste ta sig
over Lannavagen vid Ekedalsvagen finns en barriar redan dar. Overlag innebar Lannavagen
en barriar pa flera stallen och ar séldes en av de tva storsta barridrerna i detta projekt. Den
andra ar overgangen fran Léannavagen Over Huddingevagen till malpunkten
Séagbacksgymnasiet. Gaende eller cyklister maste ta sig Gver tva signalreglerade Gvergangar,
forst 6ver Lannavagen och sedan Over Huddingevagen. Enligt TRAST d&r fordréjning och
vénteti?gr en direkt barridreffekt vilket gor den géllande korsningen till ett relativt stort
hinder.

Aven om endast Lannavdgen norr om Centralvigen samt Huddingevagen utgor barridrer
utifran siffran 600 f/dh sa &r barridrer en personlig upplevelse och aven véagar med lite trafik
kan subjektivt uppfattas som barriérer.

18 Buss 744 gar 4 ganger per timme mellan 7-8 och buss 709 gér 1 gang mellan 7-8
" Buss 744 gar 4 génger per timme

8 TRAST sid. 157

¥ TRAST sid. 139
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Fa cyklister separerade fran gaende

Den totala andelen cykelnat separerat fran gangtrafiknatet ar 35 % men det &ar valdigt
varierande mellan malpunkterna. | TRAST papekas vikten av att cyklister och fotgangare
separeras.”’ Idag finns trottoarer for gdende i princip 6verallt dar det inte finns gang- och
cykelvag medan bilvagen ofta ar cyklisternas alternativ. Det negativa ar att cyklisterna maste
cykla pa véagen.

4.4 Slutsatser

Angsnisomréadet erbjuder goda mojligheter for ett hallbart resande. Omrédet ligger strategiskt
och nagra av omradets styrkor &r narheten till Huddinge centrum (knutpunkt for
kollektivtrafik och service), att omradet redan fran start ar forsorjt av kollektivtrafik och
narhet till viktiga malpunkter. Tack vare omradets centrala ldage och narheten till
malpunkterna anser vi att det finns stor potential att antalet gdende och cyklister pa de kortare
strackorna kan bli hoga. Angsnasomradet har dven bra forutsattningar for ett tidseffektivt och
hallbart resande till malpunkter som ligger en bit bort.

Sammantaget har Angsnasomradet fem svagheter, sex styrkor och tvé av indikatorerna har vi
inte kunnat beddma. En svaghet ar att det & mer an 400 meter till service men det finns
matbutik cirka 800 meter fran omradet vilket anda ar relativt ndara. Andelen gang och
cykelstrdk som I6per langs vagar med hastighetsbegransning 30 kilometer per timme ar lag.
Arbetsgruppen anser att denna siffra ar for lag da manga av straken till malpunkterna gar
genom villaomraden vilket innebar att det &r hoga hastigheter dven dar. Det finns ett beslut att
innan ar 2007 ska alla bostadsomraden i kommunen ha 30 kilometer per timme som hogsta
tillatna hastighet. Ytterligare en negativ aspekt ar att gadende och cyklister inte ar separerade i
sa stor utstrackning men det beror pa ytterligare ett 6vergripande beslut i Huddinge kommun
om att gang- och cykelbanor ska vara gemensamma.

Det finns endast en saker cykelparkering vid de utvalda malpunkterna vilket talar emot att
manniskor kommer vilja cykla dit de ska och till sist finns det, som 6verallt, barriarer for de
oskyddade trafikanterna. TRAST anger ett riktvarde 600 f/dh for nar en vég blir ett stort
hinder eller barridar och for malpunkterna inom detta projekt innebéar det tva stycken barriarer.
Detta kan dock diskuteras da manga gator och végar kan upplevas som barriarer trots att
fordonstalen &r mindre.

Nagot arbetsgruppen kommit fram till ar att det behovs tydlighet i den fysiska miljon.
Exempelvis borde gang- och cykelvagar vara battre markerade samt vi understryker den
positiva effekten av vagvisning utmed gang- och cykelnatet. Arbetsgruppen anser att da
Angsnasomradet ligger nara Huddinge centrum sé borde parkeringsnormen vara mer flexibel.

Arbetsgruppen har aven diskuterat och kommit fram till att information om hallbart resande
bor ga ut till byggbolag och nyinflyttade. Diskussioner har forts om hur denna
informationsspridning ska ga till och syftet ar att 6ka samarbetet med byggbolagen nar det
galler hallbart resande samt att kommunen ska bli battre pa att sprida information om vad
kommunen gor for att forbattra gang-, cykel- och kollektivtrafik.

2 TRAST sid. 157
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5. Forslag till atgarder

Nedan finns forslag pa atgarder som arbetsgruppen vill lyfta fram:

Inom planomradet

Gatorna inom planomradet ska vara gardsgator
Cykelparkeringar bor planeras in i tillracklig omfattning

Placera atervinningsstationen nara Angsnasomradet

Utanfor planomréadet

Utbyggnad av gang- och cykelvag utmed Centralvagen fram till befintlig gang- och
cykelvég pa Sjodalsvagen, detta gor att natet lankas samman.

Utbyggnad av gang- och cykelvag utmed Kvarnbergsplan. Idag finns ett brott i gang-
och cykelnatet utmed Lannavdgen forbi Kvarnbergsplan.

Utbyggnad av separerade gang- och cykelvagar dar hastigheten for bilar idag ar 6ver
30 kilometer/timme

Hastighetsbegransning till 30 kilometer per timme i alla bostadsomraden
Forbattrad gang- och cykel6verfart vid Kvarnbergsplan

Battre skyltning pa gemensam gang- och cykelvag

Lokal vagvisning

Fler sakra cykelparkeringar vid malpunkterna

Policyforandring av att inte separera gaende fran cyklister

Fler bussar for att minska restiden
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6. Implementering av hallbart resande i
samhallsbyggnadsprocessen

Samhallsbyggnadsprocessen i Huddinge bedrivs i projektform och féljer en manual som
kallas Plexman. Plexman ska ge handlédggare underlag for planering och genomférande av de
olika stegen i projektet; forstudie, planldggning, genomférande och utvérdering. For att
forankra arbetet med hallbart resande i Huddinges planprojekt sa bor Plexman uppdateras pa
lampligtvis. Under forstudieskedet kan mojligheterna for hallbart resande inventeras med
hjélp av en checklista som bifogas Plexman.

De ansvariga cheferna for samhallsbyggnadsprocessen traffas inom ett forum som kallas
Plansam for att ga igenom kommande och pagaende planering. Denna rapport och den
framtagna metoden bor presenteras for Plansam sa att de kan avgdra hur héllbart resande ska
implementeras i samhallsbyggnadsprocessen, samt beddma om det behovs ett politiskt beslut
for detta.

En checklista kan tas fram av projektgruppen for hallbart resande i samhallplaneringen.
Gatukontoret kan ta fram en cykelparkeringspolicy. En policy for hallbart resande kan
behovas, fragan dr vem som ska ta fram den?

Den kommunala arbetsgrupp som arbetar med Plexman kan diskutera det fortsatta tillvaga-
gangssattet for att ta med hallbart resande i samhallshyggnadsprocessen. Som underlag till
deras arbete lamnar var arbetsgrupp foljande fragestallningar:
- Skadet goras en beddmning i forstudien om ett visst planprojekt ska hantera
hallbart resande?
- Vem ska vara ansvarig och utfdra inventeringar och sammanstélining av
indikatorer?
- Hur ska hallbart resande redovisas i planhandlingarna?

7. Metodutveckling

Ett av syftena med detta projekt har varit att testa den metod som togs fram genom
pilotprojektet i Vistabergs allé. En genomgaende reflektion som arbetsgruppen gjort ar att
metoden kan bli tidskrdvande om inte avgransningar gors. For att kunna arbeta med TRAST-
indikatorer i planprocessen bor inte tidsatgangen blir for omfattande.

Generellt har metoden fungerat bra men vi vill belysa de problem som uppkom under arbetets
gang.

Avgransa malpunkterna

Nar projektet drogs igang identifierades ett trettiotal malpunkter som arbetsgruppen ansag
skulle vara viktiga for de boende i Angsnasomréadet. Det ar latt hant att man vill ha med s
manga malpunkter som mojligt men efter en tids arbete var vi tvungna att begransa oss. Vi
bestamde oss for att fokusera pa de dagliga malpunkterna som skola, centrum och kollektiva
transporter och endast titta pa ett fatal rekreationsomraden. Detta innebar att vi istallet for 30
malpunkter fick 15 malpunkter att arbeta med. Det har projektet avsatte mycket tid i borjan
till att mata avstand i kartan, ta fram restids- och genhetskvoter samt gora 6vriga berakningar.
Begransas antalet malpunkter fran borjan blir metoden mer tidseffektiv.
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Rimliga indikatorer

Det ar viktigt att de indikatorer som projektet ska undersoka och sedan gora sin analys utifran
ger anvandbar information. Arbetsgruppen har ifragasatt indikatorn andelen cykeltrafik
separerad fran gangtrafik. Detta beror pa att det i Huddinge kommun finns ett dvergripande
beslut att gang- och cykelvagar inte separeras fran varandra och darfor ar det inte intressant att
titta pa den indikatorn i nastkommande projekt i Huddinge kommun.

En av indikatorerna vi tittat pa ar hur stor andelen av gang- och cykelstraken som I6per langs
med vagar/gator som har hastighetsbegransning 30 kilometer per timme. Vi har kommit fram
till att det skulle ha varit mer intressant att titta pa den ursprungliga indikatorn fran
pilotprojektet andelen av gang- och cykelstraken som inte &r separerade fran biltrafik och dar
hastigheten ar hogre an 30 kilometer per timme. Detta da gaende och cyklister, ur
trafiksakerhetssynpunkt, bor vara separerade fran biltrafiken om hastighetsbegransningen &r
hogre &n 30 kilometer per timme.

For indikatorn om barridrer har vi utgatt fran matt pa 600 f/dh men har kommit fram till att
Huddinge Centrum ocksa ar en barriar for cykel. Gang- och cykelvégar skiljer sig at pa vissa
strak och detta maste man vara uppmarksam pa nar berakningar gors. | detta projekt har vi
inte sarskilt de olika straken men vi vill rekommendera att gora det i fortsattningen.

Arbetsgruppen har valt att titta pa ytterligare en restidskvot da vi kande att ett kombinerat
resesdtt saknades bland de ursprungliga indikatorerna. Vi var intresserade av att se om
restiderna forandrades om man kombinerade cykel och kollektivtrafik jamfort mot att dka
kollektivt fran startpunkten. Anledningen till detta var att vi antog att en del manniskor cyklar
eller gar till Huddinge station for att fortsatta sin resa med tag eller buss darifran.

Kartmaterial

Det kravs en digital karta for omradet med omgivningar for att metoden ska bli effektiv, det ar
mycket mer tidskrdvande att vara ute och mata i falt an att géra métningar digitalt. Daremot
kan aven kartarbete vara mycket tidskravande och for att minska tidsatgangen bor det finnas
en digital karta som kan anvéandas direkt fran projektstart. For det har projektet fanns redan en
digital karta hos konsulten, kartan togs fram fér Huddinge kommuns trafikndtsanalys och som
sedermera omarbetades och anvéandes vid Vistabergs allé projektet, och det har visat sig spara
tid. Exempel pa karta som kan anvandas & en med inte alltfor mycket information i.
Bebyggelse, grénomraden, vatten, vagar, lite namn ar det som vi behovt i detta projekt.
Arbetsgruppen vill fértydliga vikten av att en digital karta finns klar att anvéndas.

Det vore dven bra om en karta éver kommunen som visar hastigheter samt trafikméngder
finns att tillga vid projektstart. Detta da vissa av berdkningarna samt analyserna grundar sig pa
bilarnas hastigheter och méngder.

Arbetsgruppen anser att en karta dar malpunkterna och resultaten av indikatorerna funnits
redovisade hade varit ett tydligare satt att redovisa resultaten.

Ovrigt
Arbetsgruppen har kommit fram till att det finns manga fler viktiga faktorer att ta hansyn till

och i nastkommande projekt och man kan Gvervéga att dven titta pa nedanstaende faktorer:
e Cykelparkeringsnorm

e Information om hallbart resande i inflyttningsparm till nyinflyttade
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e Auvtalstext med byggbolag om hallbart resande

e Om en skola/forskola planeras i exploateringsomradet bor féljande faktorer utredas:
- Hur skolan/forskolan inplaneras i forhallande till viktiga gang- och cykelvagar
- Parkeringsnorm for bilar och cyklar vid skolor
- Sékra skolvdagar med sakra avlamningsplatser for olika fordonsslag men dven
for vandrande skolbussar

7.1 Slutsatser metodutveckling

Under slutmotet framkom manga bra synpunkter pa rapporten, metoden och hur Huddinge
kommun ska arbeta vidare med fragor gallande hallbart resande. Metoden &r i dagslaget
kanske for omfattande vilket kan medfora att arbetet blir tidskravande. Arbetsgruppen foreslar
att man i fortsattningen framfor allt bor titta pa foljande fem indikatorer som inte ar sa
tidskravande (vi har formulerat om indikatorerna nagot sa att de tydliggor svagheterna som
bor leda fram till atgardsforslag):

Indikatorer

1. Andel viktiga malpunkter som kan nds med gang/cykel/kollektivtrafik

2. Andel av planerade bostaderna som kommer ha mer an 400 meter till service via gang- och
cykelnétet

3. Andel av planerad bebyggelse som har mer an 400 meter till ndrmaste hallplats

4. Antal trafikbarriarer till viktiga malpunkter (gator/vagar med > 600 f/dh)

5. Andel av gang- och cykelnit med blandtrafik dar hastigheten for bilar ar hogre an 30 km

For att jamfora de olika trafiknatens konkurrenskraft ar det viktigt att titta pa genhetskvoter
och restidskvoter. Da det mest &r tidskravande att titta pa restidskvoter for kollektivtrafik/bil,
foreslar vi att man atminstone tar fram restidkvoter for cykel/bil.

Hallbart resande kraver gena gang- och cykelstrak. Detta innebér att det inte bor vara en
alltfor 1dng omvag att promenera eller ta cykeln och darfor anser vi att det ar viktigt att
undersoka genhetskvoten fran planomradet till malpunkterna.

Forutom de fem indikatorerna ovan kan 6vriga indikatorer anvandas i man av tid. Restids- och
genhetskvoter prioriteras.

Ovriga indikatorer

6. Genhetskvoter for gang och cykel till viktiga malpunkter

7. Restidskvoter; cykel/bil samt kollektivtrafik/bil

8. Andel av gang- och cykelvagar som ligger nara bostadshebyggelse och har god belysning
9. Andel av cykelnat som ar separerat fran gangnatet

10. Antal sakra cykelparkeringar som planeras inom planomradet

En checklista ar ett bra verktyg for att sdkerstalla att hallbart resande kommer med i
planprocessen. En lista kan se ut pa féljande satt:

Forslag till checklista

1. Besluta vilka viktiga malpunkter som ska inventeras

2. Inventera utvalda indikatorer

3. Sammanstéll resultatet av inventeringen och gor en nuldgesanalys
4. Ta fram forslag pa forbattringsatgarder

5. Foreslagna atgarder satts in i prioriteringslista
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Vi foreslar att Huddinge Centrum, Flemingsberg, Kungens kurva, skolor och forskolor alltid
ar med som malpunkter.

For att spara tid i kommande projekt skulle 6vergripande utredningar kunna goras for
exempelvis cykelparkering vid malpunkter och kartlaggning av var gang— och cykelvagar inte
ar separerade fran biltrafik (dar hastigheten ar éver 30 km/timme). Resultatet av dessa kunde
da anvandas i nya planomraden vilket skulle spara tid genom att dessa indikatorer inte skulle
behdva undersokas varje gang.

For att sakerstalla cykelparkering inom planomradet och vid malpunkter skulle det underlatta
om kommunen hade en cykelparkeringsnorm.
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