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Cykelplanen ar uppréttad av Miljé och
Samhéllshyggnad, Plan- och Bygglovs-
enheten pa Ed 6vs kommun. Planforfat-
tare har varit landskapsarkitekt Carina
Lindeberg i samrad med stadsarkitekt
Staffan Andersson. CarinaLindeberg har
tagit allabilder dér inget annat anges.

Framsida: Flyinge angar




Sammanfattning

For tillfallet kar cyklingsintresset och det &r viktigt for kommunen att
stodjadennautveckling. Delsfor att ga kommuninvanarnatill motes, dels
av miljo-, folkhdso- och trafiksakerhetsskél. | denna cykelplan har vi
sammanstallt det befintligacykel natet och ger ocksafordag panyacykel-
vagar och bilvagar med litetrafik som kan anvandastill cykelleder.

Sammanhéangande och attraktivacykelleder ger godaforutsattningar for
turister att valja kommunen for ett 1angre upplevelsebestk. Dagens
turism inriktar sig allt mer pa aktivitet och upplevelse vilket en cykel-
semester kan erbjuda.

Fordaget omfattar nastan 16 mil nya cykelstrék varav 64 km & nya
cykelvagar. | dagdaget finns 12 km befintlig cykelvéag. | forslaget finns
ocksa 6 km rekreationscykelstrék, dvs strdk som &r vackra och natur-
skdnamen inte asfalterade och de har inte lika bra standard som vanliga
cykelvagar. Siffror géller utanfor tatorternai Eslévs kommun.

Kommunen skall verka for att
planen genomfoérs innan ar
2020. Planeringen bor ske i
samarbete med Vagverket,
Region Skane mfl.

Bakgrund

Under OP-rundan 1999, i samband med uppstarten av arbetet med att ta
fram en ny 6versiktsplan for Esl6vs kommun, framkom onskemd fran
invanarei samtligatétorter i kommunen om ett utbyggt cykelnéat.

Cykelvagarnai planen binder samman Esl6v kommunstétorter med var-
andramen aven med tétorter utanfor kommungransen. Cykelvéagar i kom-
munens storre tétorter studeras i en senare fas eller i andra samman-
hang. De befintliga cykelvagarna har setts 6ver och det ges forsag pa
nyacykelvagar och nya cykelstrak pa befintliga vagar. Vi har tagit han-
syn till arbetspendling mellan orterna, cykling till och fran skolan och
rekreationscykling.

En prioriteringslistapade olikastraken &r gjord med en preliminér kost-
nadsberakning (s 12).

Region Skanes mal med cykeltrafiken i lanet &r: cykeltrafikens forut-
séttningar skaforbéttras. Det géller savél i tatorter som palandsbygden.
Planeringen bor ske i samverkan mellan i foérsta hand berérd kommun
och Vé&gverket och utgaifran ett brett perspektiv dér tillganglighet, s&
kerhet, miljo, turism och rekreation, gronstruktur mm beaktas.

Véagverket har tagit fram en regiona cykelledsplan for Skane. De har
avengjort en prioriteringdistafor deolikacykellederna.



Cykling

Cykeln &r det enklaste hjd pmedel for att forflyttaoss snabbare och langre
an till fots. Den & miljévanlig, bullerfri, snabb, billig och dessutom
far man en battre halsa nar man cyklar. For att cykeln skabli ett effek-
tivt och attraktivt transportmedel maste den ges hogre prioritet i trafik-
planeringen och samhdllsplaneringen i stort. | dagslage & 80 % av alla
bilresor kortare &n 10 km och 50 % é&r kortare an 5 km. Dessasiffror vill
vi skaminska.

I en konsumentenkéat som gjordes hos de boende i ESI6v kommun i bor-
jan av 2001 framkom att av de som bor utanfér Esl6vs tétort tar 90
procent bilen nér de skain till Esl6v. (Konsumentenkét, Eslévs kommun)

Vanans makt och tillgangen till bil spelar stor roll vid val av fardmedel.
En forutsattning for att monstret av att véljabilen skakunnabrytas ar att
det finns en attraktiv infrastruktur for cykel. Framkomlighet, sékerhet,
hojdskillnader, vader, milj6 och cykeltraditioner paorten & nagraandra
faktorer som avgor om man véljer att tacykelnistallet for bilen. Det &
aven viktigt att cykelvagen inte & langre i forhallande till bilvagen. En
normalcyklist kan hdllaen hastighet paminst 15 km i timmen vilket gor
att man nar en radie pa5 km pa 20 minuter om man intetvingas goraallt
for manga stopp. Cyklande ger manga en kanslaav frihet och sjavstan-
dighet och det ar skont att slippa ta hansyn till tidtabeller. Cykeln
anvands oftast vid stréckor mellan en halv och sex kilometer.

Hur kan man da underl&tta for invanarnai Eslévs kommun att till storre
del gorasinaresor med cykel? Enviktig del &r att det finnsbracykelvéa
gar bade i och mellan tétorterna. Det & &ven viktigt att invanarna far
information om vilkamdjligheter som finnsatt cyklai kommunen. Cykel-
végarna ska vara bra skyltade och de maste underhallas sa cyklisterna
kanner att kommunen & angelégen om att invanarna cyklar.

Milj6n

For att klaraframtidens krav paett miljoanpassat transportsystem maste
det till en satsning padkad gang-, cykel- och kollektivtrafik. Okad cykel-
trafik inneb&r mindre biltrafik somi sintur leder till minskade utslépp av
koldioxid. Kortabilresor (kortare 8n 3-4 km) stér for endast 3 procent av
korstréckan men for hela 26 procent av utsl&ppen fran biltrafiken. Detta
beror till stor del pa att katalysatorernainte fungerar fullt ut forran efter
3-4km.

Infrastruktur for cykeltrafik har en stor fordel. Det tar betydligt mindre
utrymmei ansprak an motsvarande biltrafik, bade vad géller trafikleder
och parkeringar. Med okad cykeltrafik kan darfor vardefull mark frigo-
ras och anvandas till andra andamal, t ex parker, torg, gagator och ute-
serveringar som bidrar till en attraktiv och livaktig stadsmiljo.

Buller

Numera & det svart att hitta "tysta’ omraden i Eslévs kommun, dvs
omraden som inte har hdgre decibel an 35. Detta ar ett problem som
okar, inte barai Esl6vs kommun utani hela Skane. Den 6kande bilismen
ar en bidragande faktor till problemet. Med ett 6kad cyklande och dér-
med minskad bilism kan bullernivan |angs vagarnaminskas.



H alsan

Manniskokroppen har under artusendenas gang anpassats till ett liv i
rorelse. Att rorasig & genetiskt sett det naturligatillstandet. Manniskan
har en pétaglig anpassningsformaga till olika yttre villkor men stilla-
sittande hor till det som kroppen har alrasvarast att klara av.

Fyrtio ar av systematisk forskning bekréftar att bristande fysisk aktivitet
ger Okad forekomst av flera kroniska sjukdomar som t ex hjartinfarkt,
hogt blodtryck, benskorhet, slaganfall, vissa cancerformer, diabetes och
overvikt. De fem mest saldalakemedien i Sveriges &r relaterade till var
livsstil. Stillasittande individer |6per dubbelt sa hdg risk att do av hjart-
och kérlgjukdomar som sinafysiskt mer aktivajamnariga. Fysisk aktivi-
tet bidrar aven till ett forbéttrat valbefinnande och ékar mojligheterna
for att kunna bevara sin funktionsférmaga och sitt oberoendeini ader-
domen samt minskar risken att do tidigare &n normalt. Studier visar att
Okat cyklande 6kar bade stresstolerans och allmént val befinnande.

Restid = motionstid

«  Attcyklatill jobbet &r ett bra sitt att fa motion utan att det tar
extratid.

o Sextill &takilometers cykling per dag récker for att man ska
forbéttra sin kondition. Pa kopet far man starkare ben och
minskar risken for att drabbas av hogt blodtryck, hjart- och karl-
besvér, diabetes mm.

De somtror att de inte har tid med fysisk aktivitet
maste forr eller senare avsétta tid for sjukdom.
Dr Edward Stanley (1826-93)

Halsa ar ett tillstand av fysisk, psykisk och socialt
vél befinnande och inte enbart franvaro av sjukdom.
WHO's definition av hdlsa (fritt dversatt)

Ohélsa och Overvikt i Sverige

e Gjukskrivningarnakostar samhéllet 30 miljarder varje dr. Endel av
dessa kostnader skulle kunna motverkas med mer motion.

e Mani yngre medelddern vager idag i genomsnitt fem kilo mer an
for 20 ar sedan.

e Kvinnoriyngre medelddern véger i dagi genomsnitt fyrakilo mer
an for 20 &r sedan.

«  Aldersdiabetes, som till stor del beror pa 6vervikt och brist pa
motion, kostar samhallet 5-6 miljarder kr/ar.
(Kélla: Folkhal soinstitutet)

Ekonomin

Kostnaden for att cyklaar 4-5 kr per mil inklusive kapitalkostnader. Mot-
svarande kostnad for att kora bil & ca 20 kr per mil. Man kan spara
ungefar 3 000 kr pa ett & genom att ersétta 200 mils bilkorning med att
cykla. Man kan aven kombinera cykling med kollektivt akande. Om vé&-
gentill jobbet &r 1ang kan man cyklatill och frantaget eller busshallplat-
sen.

Flerastudier visar att &ven arbetsgivare tjanar pa att personalen motio-
nerar regelbundet och det &r viktigt att de satsar pa dkad cykling bland
personalen. Sjukfranvaron minskar, de anstélldamar béttre, blir mer pro-
duktivaoch mer kreativa. Trivseln forbéttras och arbetsplatsen blir mer
attraktiv. Samtidigt som féretaget gor en insats for miljon kan man ock-
sa spara in pa p-platser. Det som & bra for medarbetarna ar bra for
fOretaget.



Fordelning av fardsatt

Att ha ett vafungerande cykelnét framjar, som tidigare namnts, bade
var miljo och personliga halsa. Darfor &r det viktigt att gora cykeln att-
raktiv som fardmedel vid savél arbetsresor som inkops- och fritidsresor.

| tabellen nedan kan man utl&saatt andelen fritidsresor i Skane & myck-
et stor, ca42 procent. Resor till arbete och skolaér endast ca 26 procent.
Av fritidsresandet sker ca 26 procent med bil och 13 procent sker till
fots eller pacykel.

Andel resor i Skane efter darende och fardsétt i procent

Cykélttill fots Bil  Kollektivt Ovrigt
Fritid 13 26 2 1
Servicelinkop 6 17 1 0
Arbete/skola 8 13 4 1
Tjansteresa 0,55 5 0 0
Ovrigt 1 3 0 0
Totalt 28,5 64 7 2

(Region Skane, Fardsitt och resandamal for resor med start- och malpunkt i Skane. Medelvarden
for &ren 1994-99. Siffrorna & avrundade uppét darav for hog slutsumma)

Trafiksaker het

Det sker drygt 800 olyckor per ar i Skane dér cyklister & inblandade.
Denvanligaste olyckstypen bland cyklister & singel olyckor. Dessaolyckor
har dock vanligtvis mindre allvarliga konsekvenser. Det storsta proble-
met for cyklisternas sékerhet &r att de oftast blandas med biltrafiken. 80
procent av de cyklister som dodades under 1998 omkom i kollisioner
med personbilar eller tunga fordon. Pa landsbygden intréffar ofta om-
kornings- och upphinnandeolyckor (pakorning bakifran). Nastan half-
ten av alladddsolyckor intréffar vid cykling i landsbygdstrafik. Studier
i Lund och Goteborg visar att ndrmare 50 procent av singelolyckornai
huvudsak kan forklaras med brister i den fysiska miljon, ca 34 procent
beror i huvudsak pa cyklisten och ca 16 procent pacykeln.

Vid olyckor & huvudskador den vanligaste skadan. | tvatredjedelar av
dodsfallen & den priméra orsaken huvud- och skallskador. Cykelhjam
minskar avsevart risken att dodas eller skadas.




Cykelplan

Gena, sammanhangande och sékracykelvagar & mycket viktigafor var-
dagscyklisten och & en forutséttning for att attraheranyacyklister. Denna
cykelplan presenterar ett fordag panya cykelvagar mellan Esl6vs kom-
muns tatorter. Befintliga, |1agtrafikerade vagar har anvands i mojligaste
man for att halla nere kostnaden och 6ka mdojligheten for planens
genomfdrande.

Befintliga cykelvagar

De cykelvagar som finns mellan tétorter i ESlOvs kommun &r:
Billinge- Stockamollan

Gardstanga—Flyinge

Ortofta - Toftaholm

Ortofta—V&ggarp

Frén Ortofta finns &ven en cykelvag till Lilla Harrie/K avlinge. Méellan
ovriga tatorter ar inte cykelnétet sa val utbyggt. Mellan Ortofta —
Véaggarp samt Ortofta— Kavlinge & cykelvagarna inte asfalterade. De
Ovriga cykelvéagarna &r asfalterade.

M ar kbelaggning

Eftersom cyklistens kontakt med vagbanan bara bestar av tva hjul &
denne mer beroende av ytan och dess skick an hilisten. God vagyta ar
viktig for att minska risken for omkullkoérning och for att garanteraftill-
racklig komfort sa att cyklisten inte véljer bilvagen.

| dagsl&get & ndgraav de befintliga vagarna, som planeras anvandastill
cykelvégar, grusvagar. Nagraav dessa bor asfalteras eller forbattras med
meragrus. De nya cykelvagarnakommer till storsta delen att asfalteras.
For att fa folk att pendla med cykel maste véagbel dggningen vara bra.
Pendlare cyklar inte paen ojamn och lerig vag utan véjer dahellre bilva-
gen.

Atgéar dsforslag
For att okaantal cyklister har kommunen foljande forslag pa atgarder:

e Kommunen skall verkafor att Cykelplanen blir fullt genomford till
ar 2020.

» Tryckaen cykelkartadver helakommunen och inom tétorterna.

»  Tryckaenrekreationscykel kartadver kommunen. Var finns det vack-
ranaturomréde och hur kommer jag dit?

« Inforaen jourtelefon angdende cykelfragor for kommuninvanarna.
Det bor aven finnas en e-postadress till ansvarig pa kommunen.

e Anordna”cyklatill jobbet” kampan;.

e Ha”Halsotrampare’ som varje dag under 1 & cyklar till och fran
jobbet.

e Gauti tidningar och meddelavad kommunen har gjort for cykling-

en senaste aret. "Det hér ville ni — det hér har vi gjort”.

Erbjuda leasingcykel till anstéllda (likt leasingdator).

Kostnader

For att hdlla nere kostnaden och gora det majligt att cykelplanen blir
genomford inom tidsramen (innan & 2020) har befintligavagar anvands
i sastor utstréckning som majligt. Kostnaden fér de nyastraken &r berak-
nat till ungefar 65 miljoner kr. Da &r nyanlaggningskostnaden beraknad
till 1 miljon kr/km. | kostnaden ingar projekteringskostnader, eventuell
markl6sen och skyltning. Driftskostnader och snoréjning, pade cykelvéa
gar som behover detta, tillkommer.
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Skyltning av cykelvagar

Ingen cyklist tycker om att kdravilse. Det & fundamentalt for al trafik
och cykeltrafiken utgor inget undantag. Vid vagvisning av cykelvéag vid
bilvag kan skyltarnahaen annan féarg. Dettafor att underléttafor cyklis-
ternaatt se”sina’ skyltar. Skyltning av cykelvagar &r viktigt av manga
skél bl a

o underlétafor cyklisternaatt nAsinamal utan att korafel.

o binda samman de manga delar som ett cykelstrak ofta bestar av;
cykelbanor, |&gtrafikerade gator, park —och fritidsvégar etc.

o frantrafiksakerhetssynpunkt har cykel vagvisning betydel sefor att leda
cyklister fran gator och véagar till sakrare strak.

o skyltningen ger en effektiv marknadsféring av cykeln som alternativ.

Man bor dven skylta naturomraden och sevérdheter som passeras langs
cykelvagarna. | naturomraden bor man skylta nara upp angaende all-
mansrétten for att upplysaom vad man far och inte far gorai naturen.

Destrak som man i dags &get kan cyklapabefintlig, |agtrafikerad vag bor
skyltasupp. Dessaér:

Skarhult - Kungshult - Stehag - Sj6-

Ir_ holmen - HGGr
L LYINAE 5% wn

Esl6v - Kastberga skog - Bosarps jar

Ellinge- Viderup

Trollends-V Stro - Trolleholm - Stocka-
mollan/Billinge

Hurva- Loberdd - Rovarkulan

Vid skyltningen bor inte bara riktningsanvisningar anges utan &ven av-
stand, som langs bilvagar (sebild).

Planer ade cykelleder

De planerade cykellederna pa befintliga, 1agtrafikerade vagar i kommu-
nen som bor skyltas upp ar foljande:

Esl6v — Stehag — Hassl ebro — Stockamallan — Billinge — Rostanga
Stehag — Stehags kyrkby — Sjéholmen — H66r

Esl6v — O Asmundtorp — Trollenés — Marieholm — Teckomatorp
Esl6v — Ellinge — Ortofta— Kéavlinge

Esl6v — Ellinge — Viderup — Véggarp — Ortofta

Esl6v — Ellinge — Viderup — Gardstanga — Flyinge — Holmby —
Hammarlunda— Harl6sa— Oved

Eslév — Skarhult — Hurva— L éberdd - Arup & Hogserdd
Esl6év - Kungshult

Edl6v — Remmarlbv

Esl6v — Stabbarp — Bosarp — Oslév

Flyinge - Skarhult — Kungshult - Stehag

Trollends — V Stré — Stockamdllan

Gardstanga- Hurva

Rekreationscykelvéagar

Foreslagnarekreationscykelvagar, dvs cykelvagar somintehdller samma
standard som de vanliga cykelvagarna men ar fullt korbara, ar;

langs flygplatsen
langs Abullahagen
till Eslovs ridhus

L]
L]
L]
e forbi Hurva
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Prioriteringslista for nya cykelstr ak

Behov
Avstand mellan Ny Trafik- Véag- Antal Antal Utbildning Affar/ Arbete Rekreation Summa  Kostnad Anm
orterna g/c-vdg mangd bredd inv anvandare service behov
Prioritering 1 (km) (km) (m (inv/avstand)
1 Eslov - Kungshult 82 02 2770 91 387 47 2 2 2 2 8,0 400 000
2 Eslov — Stabbarp 25 10 4120 6.8 5 10 3 3 3 1 10,0 1000000 skola
3 Flyinge—Holmby 22 16 2220 6,0 64 29 3 3 2 1 9,0 1 600 000
4 Stockaméllan - Hasslebro 1,2 1,0 2 940 7,0 25 21 1 3 3 3 10,0 1 000 000
Summa 14,1 38 4 000 000
Prioritering 2 (utan inbérdes prioritering)
Billinge— Rostanga 50 17 2760 70 458 92 1 2 2 3 8,0 1 700 000
Edl6v —Ellinge 35 19 130 6,0 24 7 3 3 3 2 11,0 1900 000
Eslov — Stehag 100 15 5100 87 98 1 1 1 3 6,0 2350000  2broartillkommer
Eslév —Trollenas- Marieholm 100 37 4610 90 1652 165 1 1 2 3 7,0 3 700 000
Flyinge — S6dra Sandby 40 03 1680 65 866 217 1 2 2 3 8,0 300 000  brotillkommer
Stehag — Hasslebro 47 23 3530 75 5 5 2 2 2 2 8,0 2 300 000
Ortofta - Toftaholm 1,6 0,9 540 8,0 25 16 1 2 2 2 7,0 930 000  grus
Summa 38,8 12,3 13 180 000
Prioritering 3 (utan inbérdes prioritering)
Ellinge- Ortofta 53 27 2160 63 545 103 1 1 2 3 7,0 2 700 000
Esl6v - Gardstanga 105 53 6800 130 366 35 1 2 2 2 7,0 5 300 000
Ed 6v — Remmarl 6v 47 23 1360 6,1 3B 8 3 3 3 1 10,0 2 300 000
Esl6v — Skarhult 71 29 8080 132 k% 5 2 2 2 2 8,0 2 900 000
Hammarlunda- Harl6sa 6,0 55 2220 65 77 13 2 2 2 2 8,0 5 500 000
Harlésa - Oved 85 42 1940 65 IZ4 87 1 1 1 3 6,0 4 200 000
Hasslebro - Hoor 200 10 3220 77 5 1 1 1 1 3 6,0 1000000 anlaggni Hoor tillkommer
Holmby —Hammarlunda 27 23 2220 65 64 24 1 1 1 1 4,0 2 300 000
Hurva- L 6berod 6,0 10 360 56 36 56 2 2 2 2 8,0 1 000 000
L 6berdd - Arup 30 30 1100 65 62 21 3 3 2 1 9,0 3 000 000
L 6berdd-Hammarlunda 72 18 2000 80 77 11 1 2 2 3 8,0 1 800 000
L 6berdd - Hogserdd 40 40 700 6,0 il 8 3 3 2 1 9,0 4 000 000
Marieholm — Teckomatorp 49 12 3210 70 1407 287 2 2 2 1 7,0 1200000 anlaggn.i Svalov tillkom
Skarhult - Hurva 49 23 1640 55 % 7 1 1 1 1 4,0 2 300 000
Stabbarp - Bosarp - Oslov 34 34 4120 6,8 223 66 2 2 2 3 9,0 3400 000  brotillkommer
Toftaholm —Viderup 16 16 2640 6,0 5 16 1 1 1 2 5,0 1600000 delvisgrus
Viderup —Gardstanga 37 30 4290 90 336 91 1 1 1 2 5,0 3000000  tunnd tillkommer
Ortofta - Hastad 1,0 0,3 2 160 7,0 545 545 1 1 2 1 5,0 300 000 anlaggn i Lund illkommer
Summa 1045 47,8 47 800 000
[Totalt 157,4 63,9 64 980 000
Kostnader

Trafikmangd och vagbredd beréknas pd den hogst trafikerade végen som cyklisterna méste cykla pd i dagsl&get.

Antal invanare beréknad p& den minsta orten eller den ort som ligger i kommunen.
Avstandet mellan orterna beraknas fran centrum till centrum.

Kolumnen " summa behov” redovisar behovet mellan orterna géllande utbildning, affér/service, arbete och

rekreation tillsammans.
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Ny cykelvég asfalt eller grus
Grusfoérbéttring
| kostnaden for ny cykelvag ingdr: projektering, ev. marklésen och skyltning. Drift och underhdl tillkommer.

1.000.000 kr/km
100.000 kr/km




Prioriteringslista

De olika delstréckorna & uppdelade i tre olika prioriteringskategorier
enligt listan paforegadende sida. Kriterier som anvandsvid prioriteringen
ar:

« nagon av de forbundna orterna har service eller annan inréttning
som gemensamt utnyttjas allmant och regel bundet

«  hur stor atgard som behovs for att fa ett " helt” cykelstrak

» antalet beréknade anvandare av cykelvégen

o cykelvagen blir hogst 1 mil

Strackorna prioriteras hogre ju kortare stréacka det & mellan tétorterna
och ju fler typer av samhallsservice de har gemensamt, t ex skola och
service.

Delstrackor

Har foljer en presentation av de olika delstréken i cykelplanen. Endast
de strék som har nya cykelvagar presenteras.

Pa en del stréackningar behdver det goras ndgon sakerhetshojande
atgard daen cykelvag kor-
sar en bilvag. Ett exempel
ar att man gora en refug i
mitten av bilvagen som
aven fungerar som hastig-
hetsdémpande fér fordons-
trafiken. Delar av landska-
pet som négra cykelvagar
gér igenom &r va digt 6ppet
och bldsigt. Det &r viktigt
att tanka pa dettai anlagg-

Teckenforklaring

& & 4 Befinihz cykelvage
o8 Cvklms pa befinths v
HEE Myoykelvag

# # 4 Rekreationscykelvig

ningsskedet och eventuel It # & 4 Svenupeleden (nationell cvkelled)
plantera vegetation som
vindskydd, N Kooflikipunkt

Prioritering 1

I denna grupp finns de fyra hogst prioriterade strackorna som &r inbor-
des prioriterade.

1:1 Ed6v—Kungshult

Strackan Eslév-Kungshult & den som prioriteras alra hogst. En av an-
ledningarnatill detta &r att det behévs endast mindrekompl etteringar for
att gora ett helt strak.

Cykelvagen borjar inne i stan och gar under véag 113 strax soder om
rondellen vid Statoil. Fran att havarit asfalterad blir den har packad jord
och végen kantas pa norra sidan av hogre buskar. Denna strécka &r
raknad 13/6-16/6 och hér cyklade da 71 cyklister/dygn. Dock cyklade
inteallahelavagentill Kungshult.

Om man fortsétter g/c-vagen rakt fram kommer manin i Snérjet som ar
ett fint omrade for rekreation badetill fotsoch pacykel. Ommanistallet
tar av norrut kommer man ut pa en grusvag som leder fram till véag 17.
Langsvéag 17 finnsen g/c-vag som ar 800-900 m lang. Dennaviker sedan
av osterut och man fortsétter pa en mindre trafikerad bilvag, Nr. 3
végen. Vagen gar genom en vacker liten by med manga hasthagar dar
det & valdigt fint att cykla.

.
%
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Eslov ;'
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Vé&gen dlutar i ett T-kors dar man cyklar norrut ut pa en grusvag genom
ett flackt dkerlandskap med Snérjet pa hogra sidan. Efter ca 1,5 km
kommer man fram till vag 17 igen Har maste man cykla ca 150 m pa
vagen. Vagen & 9,1 m bred och det finns endast en smal véagren.
Hastighetsbegransningen & 90 km/h. Man kanner i hela kroppen nér
bilarna passerar. Har kér 2.770 fordon/dygn varav 260 & lasthilar.

Efter 150 m pavag 17 maste man korsa végen. Sikten &r fri s det inne-
bér inget storre problem. Pa andra sidan vagen finns ingen anslutning
till skogsvagen som gar framtill Kungshult. Har far man ledacykeln ner
i diket och langs en akerkant (bild 2). V& pa skogsvagen &r det otroligt
mycket sten i och pavagen (bild 4). Det hoppar ordentligt i bade cykel
och kropp, men det & en vacker miljo. Efter ca1,5 km & man frammei
Kungshult.

T,

Bild 1. Cykelvagen under vég 113. Fotot & taget in mot El6v.

------

T r' ':

Bild 2. Langs denna akerkanten maste man leda cykeln efter att ha korsat vag
17.

Bild 3. Vacker skogsvag norr om vag 17 som planeras att anvandas som cykel-
V&g.



Atgarder

Delar av strackan & bramedan négra delar maste tgardas for att knyta
samman cykelvagen till ett helt strék pa ett bra sitt.

Forsta atgarden bor vara att knyta samman stréket ” pAmitten” . Det bor
anlaggas en cykelvag langs vag 17 pastrackan dar man idag maste cykla
pavagen. Forslagsvis anlaggs cykelvagen paden sodra sidan av vag 17
som & impediment mark. Denna cykelvég knyts sasmman med skogs-
vagenintill Kungshult. Vid 6vergangen ver vag 17 bor atgarder genom-
foras som Okar trafiksdkerheten for cyklisterna.

Bild 4. Materialet pa skogvagen norr om vag 17 som gor att det blir en valdigt
hoppig och skumpig cykeltur.

Atgérd tva & att jamnatill skogsvagen som gér norr om vag 17 till Kungs-
hult sa att den blir behagligare att cykla pd Den skumpiga farden kan
avskracka den mest inbitna cyklist.

Tredje &tgarden bor vara att jamna till grusvagen mellan vag 17 och
Snérjet. Denna ér inte lika ojamn som skogsvagen men behdver jdmnas
till. Dennavég & i dagslaget redan utmarkerad som en cykelvég.

Sammanlagt blir cykelvagen 8,2 km lang. Ny cykelvag behover bara
anlaggas pa cirka 200 meter.

=
L2

Ll =
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1:2Ed6v—Sabbarp

Cykelvagentill Stabbarp dutar strax norr
om rondellen vid vag 17 och 113. Héri-
fran ar cyklisten hanvisad till att cyklapa
vag 113 dér det kor 4.120 fordon/dygn
varav 260 lasthilar. Végen har hastighets-
3 begransning 70 km/h och & 6,8 m bred.

5 Enligt métningar den 27/9-1/10-99 cyklar

. 111 personer/dygn pa cykelvagen mot

Stabbarp

Stabbarp. Denna siffra skulle troligtvis

Oka med en separat cykelvag. Avstandet

fran centrala Esl6v ut till Stabbarp &r 2,8
o km.

Halvvags ut till Stabbarp ligger en Montessoriférskolafor barn mellan 1
och 6 ar. Foraldrar till barnen paforskolan har uttryckt 6nskemal om en
cykelvagtill skolan.

Bild 5. Norrut fran dar cykelvagen slutar i dags get. Vegetationsdungen med
byggnaderna & M ontessoriskolan.

Atgarder

Den foreslagna nya cykelvagen fortsétter norrut, pa véastra sidan langs
vég 113, dar den gamlag/c-véagen slutar. Marken som tasi ansprak &r till
storsta delen akermark men det finns &ven en del betesmark. Vid skolan
bor cykelvagen kunna passera mellan skolan och vag 113. Med en ny
cykelvag kommer biltrafikenintill skolan att minska.

Det blir tréngt att anlégga cykelvag forbi Stabbarp. Det & smalt mellan
vég 113 och husen. Om man gar bakom (vaster om) husen & har tomt-
mark. Har behéver kommunen géraen narmare studie av var cykelvagen
skall dras.

Ny cykelvag behover anléggas pacirka 1l km. Markbel &ggningen bor vara
asfalt.

Bild 6. Soderut fran bilfirmani Stabbarp. Har ar svart att kommafram pavastra
sidan av vag 113 dér tomtmarken gar anda ut till vag 113.



1:3Flyinge—Holmby Atgarder

¥ Flvi ¥ | dagslaget maste Ny cykelvag planeras att anlggs pa sodra sidan om vag 104. Det &r till
yinge : man cykla pa vag storsta delen dkermark som tasi ansprak men vid Gardvik ligger hast-
PN . 104 mellan byarna. hagar dnda fram till vég 104. Forbi Holmby planeras cykelvégen soder
M Vagentrafikerasav om bebyggelsen, delvis pa befintlig vag, delvis p& ny. Cykelvagen bor

. 2.220 fordon/dygn asfalteras hela vagen.

. 104 y Holmby| V& 150 &r last-

‘ML:..\ bilar. Utéver att

"*-'a..hh; vagen & vétrafike-

rad ar den smal,

endast 6 m, vilket gor att vagen inte kénns saker att cyklapd. Avstandet
mellan tétorternaar 1,6 km.

Barnen fran Holmby gér i skolai Flyinge. Dessutom finns bade bank och
livsmedelsaffér i Flyingevilkasaknasi Holmby.

Bild 8. Har kan man dra cykelvagen forbi Holmby pa sodra sidan av vag 104.

Bild 7. Vasterut in mot Flyinge. | forgrunden syns Gardviks hasthagar pavan-
ster sida.
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1:4 Stockamollan —Hasslebro

T
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Stocka- '*;.
mallan P
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Hasslebro % . "
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Stockamdllan har stora
problem med fordonstrafiken
genom samhéllet. Har kor
2.940 fordon/dygn och 260 av
dessa & lasthilar. Det &r inte
heller ovanligt att fordonen kor
for fort igenom Stockaméllan
dér hastighetsbegransningen &
50 km/h.

Végen till Hasslebro & smal (7 meter) och hastighetsbegransningen 70
km/h. Att cykla pa véagen innebar stor fara speciellt i méte med stora
lasthilar som inte tar sig tid att sakta ner. Hasslebroborna utnyttjar ofta
servicen i Stockamollan men tar hellre bilen istéllet for cykeln. Aven
personal fran Ronneholms dott gar oftain till Stockamdllan for att ut-
nyttja servicen. Pa denna korta strécka bor det finnas méjlighet att ta

cykeln.

Sommartid finns det dven mycket kanotister i omradet. Da det rader
paddlingsforbud mellan Hass ebro och Stockaméllan maste kanotisterna
béra kanoterna langs vag 13 och utsetts for en stor farai trafiken.

ARz

A

iy

Bild 9. V&g 13 fran Hasslebro till Stockamdllan.

F

Bild 10. Stockamdllans knutpunkt. Har finns affarer och busshdllplats.



Atgarder

Pa vastra sidan av vag 13 anlaggas en separat g/c-vag mellan de bada
samhéllena. Idag finns héar hasthagar med staket anda ut till vag 13.
Staketen gar dock att flytta in ndgra meter s att man far plats med en
g/c-vag. Narmare Stockaméllan fores 8s g/c-vagen ga vaster om garden
Gustavsiund som ligger intill vag 13. G/c-vagen gar runt garden och
ansluter till den gamla landsvagen som har en valdigt fin entré till

Stockamdllan (bild 11). Denna vag fortsétter in i villaomraden. Cykel-
végen skulle aven behtva kompletteras med en g/c-vég mellan afféren
och den gamla landsvégen. Vid affaren finns &ven en busshdllplats.
Dettadr en knutpunkt i Stockaméllan (bild 10) och bor varaléttillgangligt
for de boende bade till fots och pacykel.

Bild 11. Den gamla entrén till
Stockamdllan. Bilen kor pavag 13.
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Prioritering 2

| dennagrupp &r ingen inbdrdes prioritering gjord. Det bor dock goras nér
stréackornai prioriteringsgrupp 1 & genomforda.

Billinge— Rostanga

Mo,
Mot Réstanga

i‘
1113

Billinge_,

Billinge och Rostangahar tidigare
tillhért samma kommun och har
starka band. Dessutom finns det
rekreationsomraden och en ny-
bliven Nationalpark vid Soderasen
som &r attraktiva for de boende i
Billinge, Stockamdllan och Hass-
lebro. | Billinge bor 458 personer.

| dagslaget maste man cykla pa
den starkt trafikerade vag 13. Hér
kor 2.760 fordon/dygn varav 250
ar lastbilar. Végbredden &r endast
7m.

Det & knapp 5 km mellan tét-
orterna varav 2,3 km &r i Eslovs
kommun.

Atgarder

V&g 13 kantasav husfoérstabiten norr om Billinge. Dessahusligger anda
fram till vagen vilket gor att det ar svart att draen cykelvag langs vagen.
Ett alternativ kan vara att man forsoker lagga cykelvéagen langs Billa-
backen.

Denna stracka bor detaljstuderas innan man bestammer var man kan
anléggacykelvagen.



Edov—Ellinge
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| dagsl&get cyklar en del mellan Ed6v och
Ellinge pa en smal stig mellan kyrko-
garden och jarnvagen (bild 12). Enligt
maétningar gjorda 16-23 oktober 2000 cyk-
lar det 37 personer/dygn. Ungeféar halv-
vags Overgdr stigen till en traktorvéag.
Aven i hojdled forandras vagen. Vid
kyrkogérden gér stigen hogre an jarnvags-
spéret for att sedan bli l1agre. Nar sedan
traktorvagen borjar kommer man upp i
sammahojd som spéret. Traktorvagen blir,

vid regnigt vader, valdigt lerig och det blir vattensamlingar pa en del

stéllen (bild 13).

V aster om traktorvagen ligger dppen odlingsmark med en del buskridaer
en bit ifrén véagen. Det finns &ven en traddunge vasterut. Oster om jarn-
vagssparet ligger Ellinge reningsverk med sinareningsdammar (bild 14).

Vid Ellinge cyklar man ut pavéag 1263 dar det kor 130 fordon/dygn varav
endast 2 &r lastbilar. Har & en vacker miljé med enstaka bebyggelse
langs véagen.

Bild 12. Stigen mellan kyrkogarden och jarnvagen. Underlaget pa stigen &
grov singel. (Foto: Tore Palsson)

.

Bild 13. Vattensamlingar patraktorvagen mot Ellinge.

Bild 14. Dammar Gster om jarnvags-
sparet vid Ellinge reningsverk.
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Atgarder

Stigen som gar langs kyrkogarden och fram till traktorvagen behtver bred-
das och jamnastill. Aven markbel aggningen behover forbéttras men blir
fordagsvis@ven grusi fortséttningen. Ett staket behdver séttas upp mel-
lan den planerade cykel vagen och jarnvagen dacykelvagen ligger ndgon
meter hdgre an jarnvéagen.

Traktorvagen ligger ganskanarajarnvagssparet och maste eventuel It flyt-
tas ut ndgon meter. Banverket har vissa sakerhetskrav nar det géller att
anlégga en cykelvag nara ett jarnvagsspar. De kraver 10 meter avstand
mellan sparmitt och vagkant. Ett annat alternativ &r att séttaupp ett staket
mellan vagen och jarnvagen. For att ytterligare skarmaav mot jarnvégen
planterasfordagsviskléttervaxter vid staketet.

Edl6év —Sehag

| dags&get cyklar man mel-
lan tétorternaantingen sode-
rut fran Stehag pa vag 1306
mot Kastbergaeller panord-
vastrasidan av jarnvagen pa
vag 1312 forbi Karrstorp.

| forsta alternativet cyklar
man pavég 1306. Vagen ar
6 m bred vég med hastighets-
begransning 90 km/h. For-
donsmangden & 910 fordon/
dygn varav 30 &r lastbilar.
Det kannsinte sékert att cyk-
la pa vagen da hér inte finns nagon véagren. Efter 5,5 km kommer man
fram till vag 17 vid Kastberga. Har tar man av vasterut och cyklar pa
vég 17 i ca 300 meter innan man kan cyklar sdderut in mot Snérjet. Pa
vag 17 kor 5.100 fordon/dygn varav 320 lastbilar. Véagen & 8,7 m bred
och hastighetsbegransningen ar 90 km/h.

| vagskélet efter cirka 700 m tar man av at vaster (hoger) och strax efter
det vasterut (hoger) igen. Har cyklar man pa Nr. 3 Vagen igenom en
vacker by med manga hasthagar. Efter cirka 1400 m stéter man pavag
17 igen. Langsvéag 17 in mot Esldv finns en g/c-vag som & 800-900 m
l&ng. Dennatar slut en bit innan man kommer framtill rondellen och man
far cyklain paen grusvéag mot Snérjet. Va framme vid Snérjet tar man
av vasterut pa befintlig g/c-vag och cyklar under vég 113 in mot ESl6v
(bild 1). Fran jarnvagstunneln i Stehag till tunneln under vag 1131 Eslov
& strackan néstan 1 mil.



Bild 15. L6s, tjock makadam som & svar att cykla pa. (Bild tagen ssderut mot
Blekebicken)

Alternativ 2 &r att cykla pa nordvéastra sidan av jarnvagen forbi Kéarrs-
torp. Da cyklar man pa vég 1312 som & en 5 m bred vag med hastig-
hetsbegransning 70 km/h. Har kor 310 fordon/dygn varav 7 & lastbilar.
Det & en slingrande och vacker vag. Man fortsétter cyklingen med att
kryssa sig ner pa olika smavéagar tills man kommer ut pa vag 19 vid
Kullagarden. Har far man cykla pa vag 19 i néstan 2 km. Véagen har
hastighetsbegransning 90 km/h. Det kor 4.120 fordon/dygn varav 260 &r
lastbilar. Vagen & 6,8 m bred. Strax innan rondellen norr om Esl6v blir
det en separat cykelvag som gar under vag 17. Cykelvagen fortsatter in
mot Eslév. Dennastréckaar drygt 9 km mellan jarnvégstunnelni Stehag
till rondellenvid ES6v.

Atgarder

Forslaget &r att cykelvagen skafoljajarnvagssparet, pa den ostrasidan,
hela strackan mellan Eslév och Stehag. | EIIGv bérjar cykelvagen vid
flygféltet och i Stehag vid jarnvagsstationen. Ut till flygféltet finns cy-
kelvag helavagen fran centrala EslGv. Ambitionen & dock att det skabli
en bro for gang- och cykeltrafik bredvid jarnvagsbron éver vag 113 sa
man inte behover cyklaviaflygfatet. Bron skulle férkorta strackan av-
sevart. | dagdaget finns dessutom problem med att ungdomar som ska
over till andra sidan vag 113 gér |angs sparen. En ny g/c-bro skulle tka
sakerheten.

| dagsl&get finns det grusvag pa néstan hela strackan, men patvastallen
behover den kompletteras och kopplas samman. Nagra av de grusvagar
som finns &r servicevégar for Banverket och behdver forbéttras for att
bli bra cykelvagar. Ovrigagrusvagar & enskildavagar. Pavissagrusva-
gar finnslds, tjock makadam medan vissadr halvt igenvaxta. Helastrack-
an blir 8,5 km varav man behtver anlagga cirka 800 m ny vég. Det
behtvs éaven byggas en bro dver Blekebacken.

Bild 16. Grov sten i vagen som gor cykelfarden hoppig och obekvam.
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Eftersom cykelvégen till storsta delen kommer att folja jarnvagssparet
blir den ganska rak. Det ar darfor viktigt att miljon kring cykelvagen
varieras. Det bor t ex planteras trad eller buskar pa vissa delar langs
stréckan. Dessa skarmar av mot jarnvagen och de ger ocksa ett visst
vindskydd.

Davissadelar av strackan gar narajarnvagssparet finns vissa sakerhets-
aspekter. Fran sparmitt till vagkant maste det vara minst 10 m enligt
Banverket. Vid mindre avstand maste eventuel It vissaatgarder goras, tex
kan man sétta upp staket eller plantera buskar. Vilket som boér goras be-
stamsfranfall till fal. | vissafall maste eventuellt cykelvagen fany drag-
ning négrameter langreifran jarnvagen. i

[ |
i ! ¥

Det &r viktigt med vindskydd pa vissa delar av strackan.

Bild 17. Grusvég med vegetationsstrang mitt i vagen. Vegetationen langs kan-
terna borjar bli hog och vaxain dver vagen.



Ed6v—-Trollenas- Marieholm

: ol For att ta sig mellan
;Mamwm- ¥ Trolenas Marieholm och Eslov
“‘\.... 4 "’-‘.""'x“' pacykel maste man i
il k dagslaget cykla pa

= | vag 1265 och pavéag
s | 17 som badaér starkt
Eslaw | trafikerade. Det sak-
nas uppgift pa hur
mycket trafik det kor pavag 1265. Pavag 17, mellan utfarten fran vag
1265 och Trollenas, kor 4.610 fordon/dygn varav 470 lastbilar. Vagen ar
9 m bred och det finns endast en smal vagren att cykla pa. Fran Trolle-
nasochintill Marieholm kor det 4.380 fordon/dygn varav 450 &r |asthi-
lar. Har &r vagbredden endast 7 m. Hastighetsbegransningen ar 90 km/h
respektive 70 km/h.

Avstandet mellan Esl6v och Marieholm & 10 km varav 7,6 km maste
man cykla pa de starkt trafikerade bilvagarna. Detta &r troligtvis en stor
bidragande orsak till varfor det &r fa cyklister pa strackan.

Kommunen och V&gverket har planer paatt anlaggaen ny stréckning av
vég 17 som kommer att ga norr om Marieholm. Detta medfor att vagen
kommer att garakt fram i kurvan vid Trollenas och ansluter pa vag 17
igen vaster om Marieholm. Den gamla végen planeras datill att kunna
anvandastill g/c-vég.

Atgarder

Den nya cykelvagen planeras pa véastra sidan langs vag 1265 och soder
omvég 17 framtill vag 1271, som gar ner till Remmarl6v. Den andluter i
Esl6v dar den befintligacykelvagen slutar i dagsléget. Daplanernafinns
pa ny dragning av véag 17 norr om Marieholm kan den gamla vag 17
fungerasom cykelvég. Innei Marieholm knyts cykel vagen ihop med den
befintligacykelvagen.

Delar av stréckan &r relativt dppen och det kan behtvas planteras vegeta-
tion som vindskydd. Ny cykelvag som behover anlaggas ér 3,7 km.

Den nyacykelvagentill Marieholm bidrar aventill béttre cykelforhallande
for de som bor i O Asmundtorp (88inv), Gullarp (54), Trollenas (43) och
Vastra Stro (60). Da invanarna i dessa byar maste korsa vag 17 bor
atgarder genomforas som okar trafiksakerheten for cyklisterna.

Bild 19. Vacker allé langs véag 1271 mellan Trollends och Vastra Stro.

Bild 18. Tradrad pa norra sida langs
vag 17. Ny cykelvag planeras pa den
sodra (véanstra) sidan.
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Flyinge- Sodra Sandby

Mot Sodra
sandby

Denna strécka finns
med i ett fordag till
ridplan som &r gjord
1999 tillsammans med
Lunds kommun och i
samrad med Flyinge
AB. | dagsl&get maste
Flyingebornacyklapa
vég 959 och sedan pa
vag 952 om de vill
cykla till Sodra
Sandby. Pa vag 959
kor 1.640fordon/dygn

varav 80 ar lastbilar. Vagen & 6,5 meter bred och hastighets-
begransningen & 50 km/h. Stréackan mellan tétorterna & 4,0 km varav

endast 300 m ligger i Eslévskommun.

26

Atgarder

| ridledsplanen, som gjordes 1999 i samarbete med Lundskommun, fore-
slas tre olika dragningar vilket blir resultatet av att man har tre olika
alternativ var man ska anlégga en bro éver Kavlingean. Bron kommer
att vara kombinerad for géende, cyklister och ryttare. Daremot &r g/c-
vagen och ridvagen separerade.




Sehag- Hasdebro

| dagslaget maste man cykla pa
storre bilvagar for att tasig mel-
lan dessasamhadllen. Fran Hassle-
bro cyklar man forst pavag 113
som &r starkt trafikerad med has-
tighetsbegransning 90 km/h. Det
kor 3.530 fordon/dygn varav 260
av dessaér lasthilar. Vagen ar 7,5
m bred sa det finns inte sa stor
plats for cyklister. Efter 1,5 km
tar man av Osterut, in pavéag 1314
mot Stehag. Padennavég kor 800
fordon/dygn varav 70 &r lastbilar.
Hastighetsbegrénsningen ar 70
km/h och vagen & 6 m bred. Har
cyklar man 2,3 km innan man tar
av inmot centrumav Stehag. Hela
strackan mellan Stehag och Hass-
lebro & 4,6 km.

Bild 20. V&g 1314 in mot Stehag. Bilden &r tagen vid en passage forbi nagra
hus.

Atgarder

M ellan Hassl ebro och Rénneholmsvardhem finnstvaalternativ till drag-
ning av cykelvég. Alternativ 1 fortsatter |angs vag 113 soderut pavastra
sidan av végen. Strax innan sistahuset kommer cykelvégen att korsavag
113 och fortsétta Gsterut 1angs skogskanten. Dar g/c-vagen korsar véag
113 bor atgarder genomforas som okar trafiksakerheten for cyklisterna.
Efter korsningen foljer g/c-vagen skogskanten fram till Rénneholmsvard-
hem dar den rundar vardhemmet och kommer ut sdder om detta.

Alternativ 2 gar nerelangs Ronneaframtill Ronneholmsvardhem. Hér &r
en vacker miljo att cykla och ga i. Denna strécka bor grusas och inte
asfalterasmed hansyntill nérhetentill an.

Fran vardhemmet finns en befintlig grusvag som gér braatt cyklapahela
vagen framtill vag 1314. Langsvag 1314 bor det anléggas en separat g/c-
vég, pavastrasidan, helavagen fram till Stehag. Eftersom den anlaggspa
den véstra sidan av vagen méste vagen korsas. Aven hér bor &tgérder
genomféras som okar trafiksaékerheten for cyklisterna. Cykelvagen andu-
ter till Backaledsvagen, som gar in till skolan. Harifran cyklar man pa
bilvégen (Hasslebrovégen) ner till centrum.

| alternativ 1 blir stréckan 4,7 km och i alternativ 2 blir stréckan 4,6 km
mellan tétorterna.
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Ortofta—Toftaholm

| dagslaget finns det cykel- ¥

vég pé néstan hela stréckan d et -y Toftaholm
som gé&r norr om Socker- l: S

bruket. Det & dock problem o BAE  Saa, .;*-.,m‘
langs vag 936, vid Socker- | ja* as" % . s
bruket, eftersom har star [***  Fess, ot

bilar parkerade |angs vagen Ortofta

dar man ska cykla (bild 21).

Fortséttningsviscyklar man
paen smal remsamellan en
trédrad och ett staket.

Mellan Sockerbruket och pagatagstationen finnsheller ingen separat cykel-
vag. Pa denna vag kor 2.160 fordon/dygn varav 110 &r lasthilar. Vagen
ar 7 m bred och hastighetsbegransningen & 50 km/h. Stracka mellan
stationen och Toftaholm ar 1,9 km.

Atgarder

Fran pagatagstationen kan man cyklapabefintlig vag sdder om bebyggel -
sen och in mot Sockerbolaget. V& framme vid an ar forslaget att en ny
gang- och cykelvag anlaggs langs K avlingedn och Gsterut. Har bor aven
en ridvag anléggas parallellt med g/c-végen. Ingen av dessa vagar bor
asfalteras utan bor bel éggas med grus. G/c-vagen och ridvagen knyter an
till entraktorvag tster om Sockerbrukets omrade som leder upp till Tofta-
holm (bild 22). Traktorvégen behdver forbéttras med grus.

Dennadragning blir 2,1 km, alltsd 200 m langre an dagens stracka. Den
nyadragningen ar dock mer trafikséker och dessutom ett vackert rekrea-
tionsstrak.

Den nyadragningen bor studerasi samréd med Danisco Sugar.

Bild 21. Cyklisterna maste i dagslaget har cyklainne bland de parkerade bi-
larna eftersom den separata cykelvagen tar slut strax innan.

Bild 22. Traktorvagen fran Toftaholm ner till Kavlingedn.



Prioritering 3
Inom denna grupp finns det inte heller nagon inbdrdes prioriterings-

ordning pa cykelstrdken. Det bor uppréattas nar cykelstréken i
prioriteringsgrupp 2 &r anlagda.

Ellinge- Ortofta

Fran Ellinge cyklar man pa vag 1263
framtill vag 1267. Pavag 1267 kor 2.190
fordon/dygn varav 70 &r lasthilar.
Hastighetsbegransningen & 90 km/h och
vagbredden &r 6,3 m (bild 23).

12'|I5-'|" 1263 “4-

Ellinget
| *‘.1

Pa vag 1267 cyklar man 2,1 km innan
man kommer framtill vag 104 som man
maste korsa. Pa vag 104 kor 2.730
fordon/dygn varav 390 &r lastbilar. Nér
man har korsat vag 104 fortsétter cykel-
iy farden pa en liten bilvag, vag 950, som
gér framtill Ortofta. Har kor endast 360 fordon/dygn varav 5 &r lastbilar.
Hela strackan Ellinge — Ortofta & 5,4 km.

Bild 23. V&g 1267 norrut. Har ligger fdrslagét pa vastra (vanstra) sidan av
végen.

Atgarder

Pavastrasidan |angs vag 1267 anlaggs en separat cykelvag som asfalte-
ras. Den blir 2,1 km l&ng. Strax innan man kommer fram till Ortofta
behover vag 104 korsas. Har behovs det goras nagon sikerhetshéjande
atgérd for cyklisterna.

Strax innan jarnvagstunneln gar en traktorvag upp till jarnvagsstationen
(bild 25). Dennadr i daligt skick och man bor fyllai gropar och lagga pa
grus. Har forbinder man detta cykel strék med det befintliga cykel straket
till LillaHarrieoch Kéavlinge.

Bild 24. Pavastrasidan langs vag 1267 (norrut) anlaggs en separat cykelvag. |
Ost-vastlig riktning gar véag 104.

o=
-

Bild 25. Traktorvagen upp till jarnvégsstationen i Ortoftar i daligt skick och
behdver forbéttras.
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Edov -Gardstanga

Néarmaste vagen mellan Gardstanga
och Eslév ar vag 113 som &r starkt
trafikerad. Det kor 6.800 fordon/
dygn varav 500 & lastbilar. Vagen
& 13 m bred, dvs dér finnsen bred
vagren, men det & anda obehagligt
att cyklahar. Ut frén Eslov kan man
cykla p& Lundavagen som har en
bred végren. Hastighetsbegréns-
ningen & 50 km/h ndrmast Eslov
och sedan 70 km/h.

| Gérdstanga bor 366 invanare. Det
bor ocksa ménga ut med cykelstra-
ket som skulle har nytta av en cy-
kelvag langsvag 113.

Atgarder

Den ostrasidan av vég 113 & lattast att komma fram med en cykelvég.
Har ligger ingahus utmed vagen. Dér det & som mest tréngt &r vid Odes-
kyrkogérden vid Skeglinge. Nackdelen med att | 4gga cykel vagen paden-
na sidan av vagen & att manga maste korsa vagen for att komma pa
cykelvagen. Om man |4gger den paden vastrasidan slipper man det. Har
ar dock lite svarare att kommafram med g/c-vagen eftersom det ligger en
del hus nédrmare vagen speciellt vid Kristineberg och Borlunda. Vid Bor-
lunda méste man anlagga en bro for att komma éver Braan.

Ett annat svart stélle att passera & vid Rodaback. Ett alternativ ar att
anlagga cykelvagen |angs Rodaback pé den norra sidan och andutatill
stréket Gardstanga- Viderup langs 104:an.

Bild 27. Norr om Rédabéack.

Bild 26. V&g 113 sderut mot Kristineberg.



Ed6v—-Remmarlov

| nuldget maste de 38
boende (2001) i Remmar-
I6v cykla pa vag 1261.
Hér kor 1.360 fordon/
dygn varav 80 av dessa
ar lastbilar. Véagen ar
endast 6,7 m bred och
hasti ghetsbegransningen
ar 90 km/h. Kring

|
Remmariov

T, REsioy

1267

Remmarl6v finnsinga smavégar for de boende att promenera pd, vilket
ar ytterligare en anledning till att anlégga en ny g/c-vég.

Atgarder

En ny separat cykelvag anlaggs pa nordostra sidan av vag 1261. Var i
Remmarl6v cykelvagen skaborjafar studeras narmare vid anlaggandet.

350 meter innan korsningen av vag 1267 och vag 1261 tar cykelvagen av
Osterut in mot Esl6v. Norr om den planerade cykelvagen ligger ett ut-
byggnadsomrade i Eslévs kommuns dversiktsplan 2001. Det & en maj-
lighet att cykelvagen dras genom dettaomrade nar det byggs.

Med den nya cykelvagen blir strackan Remmarl6v — ESl6v cirka4,5 km
istallet for 5,3 km som den &r i dag.

Bild 29. Separat cykelvag anlaggs panordostrasidan av vag 1261. Pabilden &
det hoger sidaav végen.
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Ed6v—Skarhult

| dagsl aget cyklar man fran El6v pa Lundavégen (vag 1263 langsAbul-
lahagen) som har en bred vagren. Antalet fordon/dygn & okéant. Hastig-
hetsbegransningen & 50 km/h nérmast Esl6v och blir sedan 70 km/h. Nér
vag 1263 svanger fortsatter man cykla rakt fram vidare ut till vag 113.
Hérifran maste man cykla pavéag 113 soderut fram till Kristineberg. P&
vag 113 kor 8.080 fordon/dygn varav 560 av dessa &r lastbilar. Hastig-
hetsbegransningen & 90 km/h. Végen ar 13,2 m bred och det finns en
bred vagren att cykla pa Trots det kanns det obehagligt att cykla pa
vagen.

Vid Kristineberg tar man av osterut ner pa vag 1268. Har kor 1.580
fordon/dygn varav 90 lastbilar. VVagen & ganskasmal, 6 m, vilket kénns
otryggt nér nagot fordon kér om. Hastighetsbegransningen & 70 km/h.
Dennavég leder fram till Skarhults slott. Helastréckan Esl6v — Skarhult
ari dagsléget 7,6 km.

Atgarder

Strackan fram till vag 113 blir densammamed ett till &gg. PAL undavéagens
végren malas ett cykelfalt i kdrbanan. Detta har visat sig minska cykel-
olyckorna med personskador med i medeltal 10 procent (Vagverket).
Cykelféltet bor varaminst 2,5 m bred for dubbelriktad cykeltrafik.

Efter vag 113 fortsétter cykelvagen paden gamlabanvallen padstrasidan
av vag 113. | korsningen av vag 113 bor dtgéarder genomforas som upp-
méarksammar bilisternafor korsande cyklister. Cykelvagen fortsétter se-
dan pabanvallen helavagen fram till vag 1268, som gar mellan Kristine-
berg och Skarhult. Pa banvallen, nérmast véag 1268, & det byggt nagra
hus. Cykelvagen gar runt husen pa ostrasidan.

V&g 1268 korsas och cykelvagen fortsétter paden gamlabanvallen. Har
ar en vacker miljo med bl avatmarker med ett rikt fagelliv. Cykelvagen
fortsétter pa banvallen anda fram till vag 1289 vid Skarhult. Dennanya
dragning pacykelvagen blir 7,1 km.

Bild 30. Den gamlabanvalleni dags &get.



Hammarlunda—Harl|6sa

= Mellan Hammar-
lunda och Harldsa
maste man cykla pa
vag 104. Hastighets-
begransning ar 90
km/h och det kor
2.220 fordon/dygn
varav 150 av dessa ar
lastbilar. V&gbredden
ar 6,5 m. Avstandet
mellan orterna &r 6,0
km.

."
'%}[—iammariu nda '
i'h

Som man ser pabild 32 finns det ingen vagren att cyklapa. Dettatillsam-
mans med mycket bilar och hdg hastighet gor att det inte kanns sakert att
cykla pavéagen.

Bild 31. Gamlalandsvagen méter vag 104. Ny cykelvag anléggs pasodra (ho-
gra) sidan av 104:an och ansluter till denna gamlalandsvég.

Atgarder

Ny separat cykelvag anléggs pa sodra sidan av vég 104. Det berdrda
omradet bestar till stérstadelen av akermark. | Harl6sa planeras cykel-
vagen att forsétta genom byn langs huvudgatan. 5,5 km ny cykelvég
behtver anlaggas och denna stracka bor asfalteras hela vagen.

Mellan Hammarlunda och Harlésa ligger Hunneberga. Har &@r passagen
genom by mycket smal vilket gor att en cykelvag inte far plats. Cykel-
végen drasistéllet runt byn paden sodra sidan.

Bild 32. V&g 104 in mot Harlosa vasterifran. Cykelvéagen planeras pa sodra
(hdgra) sidan av vagen.



Harlosa- Oved

| dagsl aget cyklar man pa
vag 104 for att tasig mel-
lan Harl6saoch Oved och
fortsattningsvistill Sjébo.
Pavéag 104 kor 1.410for-

don/dygnvarav 70 & last-

My, Mot Oved | S i ohetsbegrns.
e, ningen & 90 km/h framtill

Vombsjon *a®ma vdg 12 som gar soderut.

Efter vag 12 & hastig-
hetsbegransningen 70 km/h. Végen & endast 6 m bred. Fran vag 104 &
det mycket fin utsikt sdderut béde dver Vombs Angar och éver Vomb-
gon.

Denna stracka kommer troligtvis mest att anvandas till rekreations-
cykling. Det blir en valdigt vacker cykelstracka med vacker utsikt och
nérhet till 56n. Den kommer ocksaatt underlattafor desomvill till Vomb-
§6n for att fiska. Harlosaborna har ca 2,5 km till Vombsjon. Avstandet
mellan Harlésa och Oved & ca 8,5 km. Skaman vidaretill Sj6bo &r det
ca6,5kmtill dvssammanlagt cal5 km. 4,2 km ligger i Eslévskommun
resterandeligger i §j6bo kommun.

Atgarder

Ny cykelvag anlaggs parallellt med vag 104. Langs vagen, vid Vomb-
§6n, finns en vacker allé kantad med betes- och akermark. Vilken sida

av végen cykelvagen anlaggs undersoks i en senare studie.
< g

Hasslebro—Ho06r

Denna strackaligger till storsta delen i H66rs kommun men gransar till
Eslévskommun. Det &r viktigt att knytaihop kommunerna. For att kom-
maintill Hoor maste mani dag cykla, till storstadelen, pavag 13 som det
kor 3.220 fordon/dygn varav 220 lastbilar pa. Avstandet mellan orterna
ar 20 km.

Atgarder

Ny cykelvag anléggsparallellt med vag 13. Vilken sidaav vagen cykelvéa:
gen skall anléggas undersoksi en senare studie.

Bild 34. Utsikt éver Vombsjon fran vag 104.

Bild 33. V&g 104 kantad av en vacker alé.



Holmby —Hammarlunda

Holmby

1
- -.I-l."“' =

L
104 .

-
: Harmmarunda
N
T 5 h"‘l'-
Pa véag 104 mellan Holmby och Hammarlunda kor 2.220 fordon/dygn

varav 150 &r lastbilar. Hastighetsbegransningen & 90 km/h och végbred-
den & endast 6,5 m. Avstandet mellan byarnas centrum & 2,7 km.

Som man ser pabild 35 finns det ingen vagren att cyklapa. Dettatillsam-
mans med mycket bilar och hdg hastighet gor att det inte kanns sakert att
cykla pavéagen.

Bild 35. V&g 104 in mot Hammarlunda vaster ifran.

Atgarder

Ny separat cykelvag planeras pa sodra sidan av vag 104. Har &r till
storsta delen akermark forutom pa ett omrade med hasthagar och en
gard, Annedal, som ligger intill vagen.

Cykelvagen fortsdtter genom Hammarlunda pa den gamla landsvagen
stder om vég 104. Den & asfalterad och behdver endast skyltas. 2,3 km
ny cykelvag behover anldggas och cykelvagen bor asfalteras hela va-
gen.

Bild 36. Gamlalandsvagen genom Hammarlunda. Bilden &r tagen vasterut.
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Hurva—L 6ber6d

Det finns i dagsléaget redan ett
befintligavagsystem mellan tét-
orterna som kan anvandas till
cykelvég. Men som en saker-
hetshojande atgard anlaggs for-
slagsvis en ny cykelvag pa en
strécka.

For att komma ut fran Hurva
mot Loberdd cyklar man paen
liten vag som gér dver E22:an. Fran motorvagen & det ca 2,8 km fram
till vag 1120. Hér tar man av Osterut. Efter ca 1,2 km kommer man fram
till vag 1122 och hér cyklar man norrut. Drygt 100 m senare tar man av
osterut in pa vag 1123. Pa denna vag kor 360 fordon/dygn varav 14 &r
lastbilar. Véagbredden & 6 m och hastighetsbegransningen ar 70 km/h.
Efter 1,7 km & man framme i det stora korset mitt i Loberdd. Hela
strackan & ca 6,5 km.

Atgarder

Forandringen padennastrackablir att en cykelvag anlaggs paden gamla
banvallen vid Loberod. Fran vag 1122 anlaggs ny cykelvag ca 200 m
osterut pa akermark. Har kommer sedan banvallen och cykelvagen
planeras fortsitta paden intill Loberdd.

| dagdéget anvandsbanvallentill promenader och aventill en del cykling
men den behover tittas Gver och forbéttras. Markbel éggningen kan éveni
fortsittningen varajord men eventuel It bor grusldggas pa. Den nyastrackan
blir 6,0 km. Strackan bér fram till nyanl aggningen skyltas pade befintliga
vagar somfinns.

Vid Hurva kan den gamla banvallen anvandas till rekreationscykling.
Den gar soder om Hurva mellan véag 1293 och vag 1290.

Bild 37. Vagen i Hurva som fortséttningsvis gér dver E22:an.

Bild 38. Banvalleni Loberdd anvéandasidag redan som cykelvag men tréd och
buskar bor rojas och marken forbéttras.



L 6ber6d —Arup L 6ber 6d —HoOgser 6d

Hér emellan kan man idag De boende i Hogserdd maste cykla pa vag 1119 for att kommaiin till
endast cykla pa vag 1123. Loberod. Pa denna vagen kor 700 fordon/dygn varav 30 &r lasthilar.
Denna vég & hart trafike- Hastighetsbegransningen & 70 km/h och vagen & 6,5 m bred. Stréckan
rad och den & endast 6 m mellan tétorternaér 4,0 km.

bred. Det ligger manga hus
langs bada sidor av vagen

dér det bor ménga barn Atgarder
som gar i skolan inne i
L 6berod. En ny cykelvag planeras att anlaggas langs vag 1119. Pa vissa stéllen

: - langsvégen ligger husandaintill vagen. Vilken sidaav vagen cykelvagen
Lébertd e

skall anléggas far darfor undersokas i en senare studie.
Atgarder
Dadet ligger mangahuslangsvagen &r det i dettalé&get svart att bestam- 34 1 'L.I';.'u.-

mavilken sidaav végen cykelvagen skadras. Detta bor studeras nérmare
nér det blir aktuellt.

Bild 40. Langs vag 1119 ligger enstaka hus endain till vagen.

Bild 39. Arup. Trang passage vilket det finns manga pa denna stracka.
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L 6berdd - Hammarlunda

th Om man vill cykla mellan
f L6berdd och Hammarlunda
\\.—-“”I o cyklar man pavéag 1119 vaster-
3 ut for att sedan ta av soderut
pa vag 1113 mot Hammar-
lunda. Pavag 1119 kor ca2.000
fordon/dygn och pa vag 1113
koér ca 800 fordon/dygn. Véag
1119 & 8 m bredd och hastig-
hetsbegransningen ar 90 km/h.
Det & obehagligt att cykla pa
vagen da den &r relativt smal.

-ﬁ:{m&lﬂunda II
{ 1

Fortséttningsvis cyklar man soderut pa vag 1113 som inte & sa hart
trafikerad. Har &r vacker utsikt 6ver Flyingesankan och en fin tur ned-
forbacke om man kommer norrifran.

Helastrackan mellan orternaar 7,2 km.

Atgarder

V&g 1119 &r, som tidigare namts, relativt hart trafikerad och behdver en
separat cykelvag. Nar man cyklar ut fran Loberdd finns en skogsdunge
pasbdrasidan av vagen. Ford agsvis|aggs cykelvagen paden norrasidan
dér det & dkermark. Nackdelen med att |4gga straket padennasidaar att
man maste korsavégen vid L oberddsslott. Det behdver anlaggas 1,8 km

ny cykelvég.

Detta strak ar aven viktigt ur regional synvinkel d& man far ett strék i
nord-sydligriktning.

végen.

Bild 42. In mot Lberdd.



M arieholm —Teckomator p
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En stor anledning till att

Mot : H/ manvill hacykelvag fran
Teckomatorp / Marieholmtill Teckoma:
g oo torp &r att det finns en

pagatdgstation i Tecko-
matorp. Det & knappt 5
km fran Marieholm till

Skarhult—Hurva
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| dagsl &get méaste man
cyklaigenom Skarhult
pavag 1289 och sedan
fortsitta Gsterut ut pa
vag 1119 som gér mot
Hurva och L 6berdd.
Pavag 1289 kor 1.640

1 dtationeni Teckomatorp.
Esldvskommun verkar i
dagslaget for en paga-
tagsstationi Marieholm.

For narvarande méste man cyklapavag 17 som &r starkt trafikerad. Har
kor 3.210 fordon/dygn varav 350 | asthilar. Végen & endast 7 m bred och
hastighetsbegransningen ar 90 km/h.

Atgarder
Cykelvégen startar vid Nygatan i vastra Marieholm och féljer véastra

kanten pavillaomradet ner till vag 17. Ny cykelvag anldggs panordostra
sidan av vag 17 fram till vag 1190 som gér ner till Teckomatorp.

V&g 1205 (Vastergatan) kommer att skyltas som cykelvag och ansluter
till den nya cykelvagen strax norr om jarnvagen. Ny strécka som behd-
ver anléggasér 1,2 kmi Eslévs kommun. Den nyacykelvagen bor asfal-
teras hela strackan.

fordon/dygn varav 80
lastbilar. Hastighetsbegransningen ar 50 km/h och végen & endast 5,5m
bred. Det & mycket smalt och tréngt genom Skarhult (bild 44) och det
kor dessutom mycket tung trafik. Skarhult slott och dess omgivning ar
sedan 1977 byggnadsminnesforklarat.

Pavéag 1119 mot Loberdd kor 1.280 fordon/dygn varav 80 lastbilar. Har
ar hastighetsbegransningen 70 km/h och vagbredden ar 5,6 m. Efter 2,3
km pavag 1119 tar man av Gsterut, in mot Hurvaoch fortstter farden pa
vag 1293. Har koér endast 320 fordon/dygn varav 25 lasthbilar.

Bild 44. V&g 1289 som gar genom Skarhult. Passagen &r val digt smal och bade
bilar, lastbilar och cyklister ska samsas hér. Bilden &r tagen norrut.

Bild 43. V&g 17 vasterut mot Teckomatorp.
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Atgarder

Den nyacykelvéagen planeras soder om Skarhult paden gamlabanvallen
som i dagslaget &r en traktorvag. Dennastracka bor grusférbéttras.

Nér banvallen kommer fram till vag 1119 &r det planerat tvaolikaalterna-
tiv till Hurva. Alternativ 1 foljer vag 1119 och anléggs paden norrasidan
av véagen medan alternativ 2 fortsatter pabanvallen fram vag 1293, som
leder fram till Hurva.

| dternativ 1 (bild 45) behtver man anldgga 2,3 km ny g/c-vég. Hela
stréckan bor asfateras. Sistabiten cyklar man pavag 1293. Dennadrag-
ning blir 4,7 km mellan tétorterna.

Bild 45. V&g 1119 mot Hurva. Alternativ 1 planeras pa den norra (vanstra)
sidan av végen.

| dlternativ 2 (bild 46) behtver det anléggas 2,5 km ny g/c-vag. Négon del
av banvallen har blivit uppkopt av markégare som har hus intill. Detta
betyder att kommunen maste kdpa upp delar av marken till banvallen.
Fordelen med dennadragning &r att cyklisternaslipper uppférbacken pa
vag 1119 fran Skarhult. Man slipper &ven biltrafiken och far en lugnare
och vackrare cykeltur. Dennadragning blir 4,5 km, alltsd 200 m kortare
an aternativ 1.

Forsta delen av banvallen, dvs sbder om Skarhult, kommer inte att
anvandas av dem som bor innei Skarhult eller nér man skall intill Skar-
hult. Har far man da cykla pa vag 1119 nagra hundra meter innan man
kommer pa cykelvagen.

Bild 46. Den gamla banvallen fran vag 1119 mot Hurva.



Stabbarp - Bosarp - Osl6v
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| dagslaget maste man cykla pa
vag 113 hela vagen upp till
Bosarp och Osl6v. Har kor 4.120
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A
LT

Toftaholm - Viderup

— < : “-x_m fordon/dygn varav 260 lasthilar.
e - »| Vagen & smal (6,8 m) och kur-

o’ “‘-:- — vig och det & ingen bra vag att
Bosarp : cyklapd. | Bosarp och Osl6v bor

- 225 personer plus att det ligger

manga gardar |angs vag 113.

>
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Atgarder

En ny separat asfalterad cykelvag anlaggs pa vastra sidan av vag 17.
Det &r till stora delar 8kermark som tas i ansprak. Det finns en smal
passage pavastrasidan och det & vid Bosarp kyrka. Hur man skatasig
fram har far studeras narmare i ett senare skede.

Bild 47. Passagen forbi Bosarp kyrka.

= For att tasig mellan Tofta-
L holmoch Viderupi dagd &
get méaste man cykla pa
vag 104. Har kor 2.640for-
don/dygn varav 350 &r last-
bilar. Vagen & endast 6 m
bred och hastighetsbe-
gransningen & 70km/h. Pa
T Viderupsslott & det manga

som har hastar inhyrdaoch

behdver kunnatasig dit.

Atgarder

Soder om Toftaholm gér en gammal traktorvag osterut (bild 48) som kan
anvandas till cykelvag. Denna behdver dock réjas och forbéttras. Efter
ca 500 m vander den norrut och kommer fram till vag 104 som korsas.
Den planerade cykelvagen fortsétter panorra sidan av vag 104 fram till
Viderups slott. Har gar den fram till vag 1264 som fortsatter norrut mot
Ellinge. Det &r dven planerat en fortsatt cykelvéag fran Viderup till Gard-
stdnga.

Bild 48. Den gamla traktorvagen soder om Toftaholm.

=
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Viderup - Gardstanga

o ; | dagslaget cyklar man
Viderup E pavag 104 mellan Vide-
b ' 113 rup och Gérdstanga.
-, 104 Dessutom maste man
cyklaigenom den stora
rondellen vid avfarten
fran E22:an. Vaster om
rondellen, pa vag 104,
kor 2.640 fordon/dygn
varav 350 &r lastbilar.
Hastighetsbegransning-
enér delvis70km/h del-
vis90 kmv/h. Véagbredden
varierar fran 6 till 9 m.

Pavag 104, oster om rondellen, kor 4.290 fordon/dygn varav 350 last-
bilar. Hastighetsbegransningen & 90 km/h och vagbredden 9 m. Cirka
600 m efter rondellen tar man av vasterut pavag 946 in mot Gardstanga.
Har kor 2.760 fordon/dygn varav 180 | asthilar. Hastighetsbegransningen
ar 50 km/h och végen & 10 m bred.

Bild 49. viag 104 véasterut fran Gardstdnga.

Atgarder

Cykelvagen som planeras fran Ortofta— Toftaholm — Viderup fortsatter
osterut mot Gardstanga pa den norrasidan av vag 104. Den passerar de
hus som finns i Viderup och svanger sedan av soderut, éver vag 104.
Harifran foljer den vagen Gsterut pasodrasidan av vag 104. Langs vagen
finns&ven en delvisgammal, delvisnyplanterad allé. Cykelvégen anlaggs
utanfor denna.

Vid Rédabéck finnsen vag som innan motorvagen byggdesledde framttill
Gardstanga. | dagslaget slutar vagen vid E22:an. | forslaget planeras en
busshal I platsfor expressbussen som gar mellan Kristianstad och Malmo
vid p&-/avfarten vid Gardstanga. Hur g/c-véagen skakommadver E22:an
maste studeras narmare. Ett forslag &r att byggaen stalbro Gver vagen.

Oster om rondellen foljer den planerade cykelvagen vag 104 fram till
Gardstanga pa den sidra sidan av vagen. Cykelvagen korsar vag 946
strax vaster om korsningen mellan vag 104 och 946. Det bor goras
sakerhetshojande &tgérder dar cykelvagen korsar vag 946. Cykelvagen
ansluter sedan till en befintlig cykelvag. Dennacykelvag gar till Flyinge
och till Getinge. Fran Getinge planeras en fortsatt cykelvag till Lund.

, -
ups slott. Cykelvégen korsar

Bild 50. Siktstrak fran vag 1264 ner
Vg 1264.

m(;t Vider



Ortofta—Hastad

Fran Lunds kommuns sida finns en énskan om en cykelvég fran Hastad
intill Ortoftaoch daframfor allt till pagatégstation. | dag maste de boen-
de i Hastad cykla pavag 936. Har kor 2.160 fordon/dygn varav 110 &r
lastbilar. Hastighetsbegransningen & 90 km/h utanfér tétorten for att
sedan bli 50 km/h i Ortofta. V &gbredden & 7 m.

Atgarder

Lunds kommun har undersokt var cykelvagen skulle kunnaliggamen har
stétt pa problem. Fler undersokningar kommer att goras.
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