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Forord

Trafikstrategi i forandringstider
Sekelskiftets Malmo later tala om sig. Oresundsférbindelsen,
Citytunneln, den nya hégskolan och bostadsmiassan Bo01 ar
spektakuldra hindelser som drar omvirldens intresse till Malmo
och till de nya méjligheter som skapas hir. Efter nagra lugna
decennier dr férandringstakten ater hog,

De genomférda och planerade stora infrastrukturinvestering-
arna 1 och omkring Malmo, den regionala utvecklingen samt
Malmos pagaende strukturomvandling — fysiskt savil som eko-
nomiskt — kan stilla trafiksystemet nfor stora utmaningar under
de niarmaste 15-20 aren. Detta kommer att innebira okat re-
sande och stora forandringar 1 trafik- och rotelsemonster 1 re-
gionen och Malmé.

Projektgenomférandet
Forslaget till Trafikstrategi for Malmo har utarbetats pa uppdrag
av Kommunstyrelsen. Den mnnebir en vidareutveckling av

Oversiktsplan 2000 vad avser de mer lingsiktiga och strate-
giska trafikfragorna.

Arbetet har bedtivits som ett forvaltningsovergripande pro-
jekt med deltagande av stadsbyggnadskontoret, milj6-
forvaltningen, gatukontoret och fastighetskontoret 1 nara sam-
arbete med Region Skane, Skanetrafiken, Vigverket, Banverket
och Linsstyrelsen. Dessa patter ar representerade 1 styrgruppen,
med de externa intressenterna som adjungerade.

Instituttet for Fremtidsforskning och Inregia AB har medver-
kat som konsulter 1 projektfotloppet.

Projektarbetet har priglats av en bred sammansittning av
intressenter. Genom detta bygger trafikstrategin vidare pa en
mingd kunskap om trafiksystemets méjligheter och problem.
Pa regional nivd pagir arbete med bl.a. RTT-plan, konsekven-
ser av Oresundsférbindelsen, kollektivtrafiken i Skane, miljé-
program, riskanalyser m.m. I Malmé har bl.a. miljoprogram,

Jan-Olof Jénsson
()versiktsplanechef

trafikmiljoprogram och trafiksikerhetsprogram utarbetats. 1
Oxrcrsiktsplan 2000 anges de Overgripande milen for den
fysiska planeringen med riktlinjer f6r bla. trafik, milj6- och
riskfaktorer.

Samrad och slutligt forslag

Samradstorslaget till Trafikstrategi for Malni (december 2002)
var under februari-april 2003 utsint pa remiss till kommunens
namnder och styrelse, till berérda kommuner och regionala
organ, myndigheter, féretag, partier och intresseféreningar
m.m, totalt ca 120 mottagare. Ca 55 yttranden med erinringar
och andra synpunkter inkom.

Syftet med samradsfasen var “att séka stod for de robusta
atgirderna och inleda en diskussion om presenterade vigvals-
frigor”. Generellt kan konstateras att de robusta atgirderna
har fatt stéd. Vigvalsfragorna har, som vintat, fatt blandat
mottagande. Men 1 méinga fall kan vissa tendenser skonjas.

Uppdelningen av foreslagna atgarder 1 robusta atgirder och
vigvalsfragor har ddrmed fullgjort sitt syfte. I det slutliga f61-
slaget presenteras en samlad trafikstrategi som, utifran inkomna
synpunkter under samradsfasen, kan fora trafik- och stadspla-
neringen 1 Malmé ett steg vidare. Det dr emellertid inte mojligt
att “rita ut alla fragetecken” och en fortsatt diskussion om
olika atgirder tnom Malmos trafikstrategt dr nédvindig, vilket
ocksa ett flertal remissinstanser efterlyser. Det slutliga forsla-
get kommer att foreliggas kommunstyrelsen och eventuellt
kommunfullmiktige f6r beslut.

Trafikstrategi for Malmi ir en samlad strategi for en lang rad
atgirder inom olika omraden. Atgirderna ir pa sidorna 30-
31 sammanfattade 1 ett handlingsprogram for de nirmaste
aren; ar 2004-2006. Under ar 2006 gors en forsta samlad
uppfoljning 61 redovisning till kommunstyrelsen — nfor det
fortsatta arbetet med att forverkliga Trafikstrategi for Malnio.

Klas Nydahl
Gatuchef

Johan Emanuelson
Projektledare
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UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIKSTRATEGIN

Trafiken och Malmés évergripande mal

Trafiksystemet, staden och regionen ar delar av samma helhet. Malmés och regionens
utveckling paverkar trafiksystemet och dess forutsattningar. Det omvanda géller ocksa — med
Oresundsbron och Citytunneln som aktuella och tydliga exempel.

Malmé &r en stad i tillvaxt

Det finns en stark framtidstro 1 Malmé och regionen. Oversikt-
plan 2000 speglar detta och planerar f6r stora utbyggnader 1
Malmo, med sarskilt fokus pa Vasta Hamnen, Hyllevang och
bostadsomradena 1 ytteromradena. Totalt planeras f6r 29.000-
38.000 nya bostider och 34.000-48.000 nya arbetsplatser fram
till 4r 2020.

De langstktiga malen f6r Malmos utveckling kan enligt Ovet-
siktsplan 2000 sammanfattas 1 nagra nyckelord: fler arbetstill-
fallen, social balans, attraktiv stadsmiljo, forstirkt roll som
regionalt centrum samt en miljomassigt hallbar utveckling.

Okad tyngd for vilfirdsmalen

Under senare ar har de ekonomiska och sociala dimensionerna
av hallbarhet fatt 6kad tyngd vid sidan av miljédimensionen.
Likt méanga andra europeiska stider har Malmé ett ”dubbelt
atagande”: att sotja fOr att alla invanare har en god levnads-
standard och att fungera som tillvixtmotor f6r den omgivande
regionen. Under 1990-talet har rollen som tillvixtmotor statt 1
centrum, manifesterat av infrastrukturprojekt som Oresunds-
forbindelsen, Citytunneln och Malmé hogskola.

Kommunstyrelsen har nu med programmet ”Vilfird {61 alla”
beslutat att ocksi ta ett samlat grepp om vilfirdsfragorna ge-
nom en mobilisering av alla krafter 1 samhillet. Syftet 4r att
vinda en negativ utveckling och astadkomma en jaimnare och
rittvisate fordelning av valfirden. Det enskilt viktigaste malet
ar att gora den etniska mangfalden till den resurs och fram-
gangsfaktor som den kan vara. Alla Malmobor skall ha moilig-
het till arbete, utbildning och boende.

Stadsbyggande och trafikplanering spelar —1 kombination med
andra atgarder — en viktig roll for arbetet med 7 Vilfard for
alla”. En 6kad tillginglighet och rérlighet vidgar befolkning-
ens moijligheter att séka atbete och bostad. Samtidigt maste
trafikens negativa effekter minimeras for att géra Malmé till
en trygg och attraktiv stad att bo och verka 1. Ett langsiktigt
hallbart Malmo forutsitter att hallbarhetens tre dimensioner
standigt vidareutvecklas och balanseras mot varandra.

Trafikstrategins uppdrag

Som en férdjupning och breddning av trafikfrigornas behand-
ling i Oversiktsplan 2000 har pa Kommunstyrelsens uppdrag
ett forslag till trafikstrategt for landtrafiken utarbetats. Den har
en tidshorisont pa 15-20 ar och utgor ett handlingsprogram

som redovisar motiv och forslag till atgarder och forindringar
1 trafiksystemet med utgangspunkt frain kommunens 6vergri-
pande mal 1 Oversiktsplan 2000. Trafikstrategin skall ses som
ett planeringsunderlag med preciserade trafikpolitiska mél och
exempel pa atgirder som stédjer malen.

Trafikstrategi for Malmi skall besvara tva nyckelfragor:

* Vilka utmaningar stir Malmés trafiksystem infér de nir-
maste 15-20 aren?

* Vilka strategier och atgirder kan robust styra mot kommu-
nens &vergripande mal?

Trafiksystemet i ett samhaillsperspektiv
Arbetet med Trafikstrategi f6r Malmé har haft féljande ut-
gangspunkter:

* Trafikstrategin skall ha ett langt tidsperspektiv — mot ar
2015-2020.

* Trafik skall 1 trafikstrategin ses 1 ett samhillsmassigt sam-
manhang (d v 5 som en integrerad del av Malmis— och dess omwiirlds
— utveckling i ekonomiskt, sociall, miljomdssist och fysiskt/ rumsligt
hénseende).

» Trafikstrategin skall understddja de 6verordnade malen f6r
Malmé stads framtida utveckling (b/a de mal som anges i
dversikisplanen).

» Trafikstrategin skall siledes vara nigot annat an en trafik-
investeringsplan — fokus och prioriteringar skall nte (en-
dast) vara pa trafikens egna problem, utan pa 16sningar
som understodjer de 6verordnade visionerna och milen
f6r Malmé stads framtida utveckling.



UTGANGSPUNKTER FOR TRAFIKSTRATEGIN

Trafikstrategi for Malmé skall besvara tva nyckelfragor:
* Vilka utmaningar star Malmos trafiksystem infor
de néarmaste 15-20 aren?

* Vilka strategier och atgarder kan styra mot
kommunens évergripande mal?

Attraktiv och hallbar stad

Fler arbetstillféllenl

Regionalt centrum|

ekologiskt
Social balans I “’
Attraktiv '
stadsmiljé

Robust och héllbar
struktur

Malmés dvergipande mal enligt Oversiktsplan 2000. Malmé maste utvecklas som attraktiv och hallbar stad.
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Malmos och trafiksystemets utmaningar

Vaxer Malmo6 som planerat kan trafiken i Malmoé 6ka med upp till 50%. Sa kan det bli om
dagens resvanor och -monster fortsatter att utvecklas enligt trenderna. Den grundlaggande
strategiska trafikfragan ar darfér hur detta 6kade res- och transportbehov skall fangas upp.

Fler malmébor och jobb ger 6kat resande
De nirmaste 15-20 aren planeras Malmés befolkning att 6ka
med upp till 20% och antalet sysselsatta med upp till 30%. Det
betyder en Skning fran dagens ca 265.000 invanare till om-
kring 310.000 invanare och fran ca 125.000 arbetsplatser till
omkring 165.000. Detta ir naturligtvis 1 manga stycken en
mycket positiv utveckling for staden, bl.a. genom bittre
sysselsittningssituation och de nya méjligheter som ges av ¢kat
skatteunderlag.

Utvecklingen mnnebir ocksa fler resor; till arbete och skola,
inkop skall goras, vinner bestkas och andra fritidssysslor uto-
vas. Dessutom skall varor levereras till nya butiker och verk-
samheter. Till detta skall liggas att den allminna vilfards-
utvecklingen medfor stadigt 6kat bilinnehav samt att arbets-
marknadens 6kande specialisering innebdr mer och lingre
arbetspendling.

Om Malmos befolkning och sysselsittning ligger kvar pa da-
gens niva om 15-20 ar skulle trafiken 6ka med omkring 25%,
om dagens tesvanor och -monster fortsitter att utvecklas en-
ligt trenderna.

Med de planerade exploateringsvolymerna i Malmé — och dérav
féljande befolknings- och sysselsittningsékning — kan trafi-
ken komma att 6ka med upp till 50%.

Trender kan brytas och utvecklingen ta en annan riktning, Den
grundliggande strategiska trafikfragan ar darfor hur det 6kade
res- och transportbehovet skall fingas upp. Det ir just detta
som scenarterna tllustrerar och som en trafikstrategi maste ta
stallning till.

Trafikstrategin har betydelse

Som underlag for trafikstrategin analyserades fyra olika scena-
rier f6r Malmos framtid (se Samradsforslaget till Trafikstrategi
f6r Malmé, december 2002). Scenarierna visade tydligt den
vixelverkan som rader mellan samhillsutveckling och trafik-
systemet. Tillvixt ger 6kat res- och transportbehov, men med
valet av trafikstrategi har kommunen goda méjligheter att pa-
verka om detta leder till trafik- och miljéproblem. I f61ling-
ningen kan trafikstrategin aterverka pa samhillsutveckling —
tillvixttakt, bosittningsmonster och den regionala integratio-
nen (Cregionforstoringen”).
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Ny tvingande lagstiftning

Trots forbattrad fordonsteknik med mindre utslapp till luften
finns det stora risker for att de nya miljokvalitetsnormerna
kommer att 6verskridas. Den svenska lagstiftningen medger
inte en planering som leder till att milj6kvalitetsnormerna
overskrids. Om normen overskrids skall kommunen lamna in
en handlingsplan till staten, som visar vilka atgarder som kom-
mer att vidtas for att minska fororeningshalten till en niva un-
der normen. I princip finns tva vigar att ga; antingen begrin-
sas utbyggnaden av Malmé eller sa vidtas atgarder 1 trafiksys-
temet.

Scenarierna innehaller komponenter som kan kombineras pa
flera sitt. I det foljande kapitlet 2. Trafikstrategi for Malmi pre-
senteras de komponenter som Malmés trafikstrategt kan byg-

gas av.
Befolkning Arbetsplatser Biltrafik
totalt forandr. | totalt forandr.
Idag 259.000 123.000
Gront 311.000 +20% 127.000 + 3%

163.000 +32%
140.000 +14%
164.000 +33%

Upplevelse 307.000 +18%
235.000 - 9%
290.000 +12%

Industriell

Tillvaxt

Tabellen visar biltrafikutvecklingen i Malmé i de olika scenarierna
(omkring &r 2018) som bildade underlag fér trafikstrategins
samradsutgava. Trafikutvecklingen féljer ofta befolknings- och
arbetsplatsutvecklingen. Men scenariernas olika trafikatgérder visade
att trafikstrategin har stor betydelse fér hur ett 6kat res- och
transportbehov skall fangas upp.
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TRAFIKSTRATEGI FOR MALMO

Forslag till trafikstrategi for Malmo

En malmedveten strategi for trafiksystemet bidrar till att skapa framtidens Malmé. Har utpekas
tre huvudmal for Malmés trafikstrategi; Trygg och tillganglig stad fér Malméborna, En starkare

region samt Effektivare transporter.

Tre huvudmal fér trafikstrategin
Stadsbyggande och trafikplanering spelar—1 kombination med
andra atgarder — en viktig roll for arbetet att sikra en langsik-
tigt hédllbar utveckling 1 Malmo; socialt, ekonomiskt och
miljomassigt.

En ¢kad tillginglighet och rotlighet vidgar befolkningens
mojligheter att soka arbete och bostad samt niringslivets moj-
ligheter att na nya marknader.

Samtidigt maste trafikens negativa effekter minimeras; dels for
att gbra Malmé till en trygg och attraktiv stad att bo och verka
1 — dels for att minimera trafikens paverkan pa natur och kli-
mat.

Forslaget till Trafikstrategi f6r Malmo har tagits fram 1 en pro-
cess som byggt pd en bred dialog mellan en lang rad offentliga
och privata aktérer. Manga olika atgarder inom trafiksystemet
har pekats ut som strategiska f6r Malmo. Atga'rdcrna har 1
forslaget till trafikstrategt sorterats under tre huvudmal:

A. Trygg och tillginglig stad f6r malmébornal
B. En starkare region!
C. Effektivare transporter!

Fran samradsfas till slutligt férslag

I diskussionsundetlaget till trafikstrategins samradsfas (varen
2003) var de fotreslagna dtgirderna under varje huvudmal upp-
delade 1 ’robusta atgarder” och 7vigvalsfragor”. De”robusta
atgirderna” bedémdes stodja Malmos 6vergripande mal utan
nimnvirda malkonflikter. ”Vigvalsfragorna” kunde innebira
ptioriteringar mellan malen, men samtidigt vara de fragor dir
trafiksystemet kunde medverka till att profilera Malmo.

Syftet med samradsfasen var “att séka stod f6r de robusta
atgirderna och inleda en diskussion om presenterade vigvals-
fragor”. Generellt kan konstateras att de robusta atgirderna
bar fatt stod. Vigvalsfragorna har, som vintat, fatt blandat
mottagande. Men 1 minga fall kan tendenser skonjas.

Uppdelningen av foreslagna atgarder 1 robusta atgirder och
vigvalsfraigor har dirmed fullgjort sitt syfte. I detta slutliga
forslag presenteras en samlad trafikstrategi som, utifran m-
komna synpunkter under samradsfasen, syftar till att f6ra tra-
fik- och stadsplaneringen 1 Malmo ett steg vidare.
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A. Trygg och tillginglig stad
for Malmoborna!

Detta huvudmal fokuserar dels pa Malmébornas resor
inom staden och dels pa trafiksystemets fysiska utform-
ning och paverkan pa staden.

Trafiksystemet har en nyckelroll 1 att géra Malmo till en
trygg och tillginglig stad for alla dess invanare, oavsett
alder, kon, fysisk och ekonomisk situation. Ddrmed kan
trafiksystemet bidra til att skapa 6kad social balans och
en attraktivare stadsmilj6. Genom att vidareutveckla da-
gens trafiksystem kan dven en miljomassigt hallbar utveck-
ling fa bittre forutsittningar. Trafiksystemets utformning
—1dess helhet och 1 detaljer — har ocksa stor betydelse for
om staden upplevs som vacker och attraktiv.

» Skapa tryggare stadsmiljo

* Vidareutveckla Malmé som cykelstad
» Skapa effektivare lokal kollektivtrafik
» Sprid Citytunnelns effekter i Malmo

« Skapa smartare parkering

+ Bibehall tillgéngligheten med lugnare tempo



Detta huvudmal fokuserar pa tesorna till och fran Malmo
och didrmed hur Malmé samspelar med regionen.

Skanes flerkidrniga ortsstruktur kan sammanbindas genom
bra kommunikationer. Genom att konsekvent bygga vi-
dare pa de mojligheter som ges av Oresundsbron och
Citytunneln kan vi skapa en statkatre region 1 Skane och
C)resundsregionen. Detta stodjer en robust sammanhing-
ande arbetsmarknad — byggd pa en lingsiktigt hallbar
trafikstruktur — dar Malmo kan vidareutveckla sin roll som
regionalt centrum pa den svenska sidan Sundet.

Knyt samman Skane med hjalp av
Citytunneln

Var aktiv i det regionala samarbetet

Vidareutveckla dresundstagstrafiken

Fortata de stationsndra omradena

TRAFIKSTRATEGI FOR MALMO

C. Effektivare transporter!

Detta huvudmal fokuserar pa att effektivisera utnyttjan-
det av trafiksystemet — £6r bade manniskor och gods.

Genom att utnyttja trafiksystemet effektivare kan den stan-
diga 6kningen av trafikarbetet brytas for savil individer
som niringsliv samtidigt som en miljomassigt hallbar ut-
veckling frimjas. Trafikens miljébelastning och behovet
av nyinvesterinegar 1 infrastruktur minskas. Med minskade
kostnader for tringsel och onddiga transporter forbittras
aven naringslivets villkor. Inom modern trafikplanering
pagar ett ’paradigmskifte” som innebir att man flyttar
fokus fran rotighet till tillginglighet.

« Skapa mojligheter fér nya resvanor
» Gor transportsystemet intelligentare
+ Effektivisera distributionen av varor
+ Fdradla Malmd som godstransportnav

 Styrtrafiken tydligare for battre miljé
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Trygg och tillganglig stad for Malmoborna!

Detta huvudmal fokuserar dels pa Malmébornas resor inom staden och dels pa trafiksystemets
fysiska utformning och paverkan pa staden. Det vill sédga trafikatgarder som medverkar till 6kad
social balans, en attraktiv stadsmiljé och en miljémé&ssigt hallbar utveckling.

Skapa tryggare stadsmiljo

Trafiksystemet har en nyckelroll 1 att géra Malmo till en trygg
och tillginglig stad for alla dess mvanate, oavsett daldet, kon,
fysisk och ekonomisk situation.

Kommunen maste arbeta med detta utifran tre perspektiv:

*  Minska antalet allvarligt skadade och dodade personer 1 trafi-
ken 1 Malmo.

*  Minska den wpplevda olycksrisken. Oton for att drabbas av
trafikolyckor saknar ibland samband med verkliga risker.
Oron kan emellertid begransa medborgarnas rorelseftihet,
och blir dirmed ett verkligt problem for t ex aldre och
barn. Det kan ocksa leda till att t ex barnfamiljer valjer att
flytta fran Malmo.

»  Minska risken eller oron for overfall och hot om vald. Utover fak-
tisk brottslighet, kan dven oron begrinsa medborgarnas
rorelsefrihet, 1 synnethet 61 aldre och kvinnot.

Kommunen kan atgarda dessa problem genom fysiska atgir-
der, drift- och underhillsatgirder 1 kombination med beteende-
och attitydpaverkande atgarder. Nir det galler risk eller oro for
overfall och hot om vald handlar det dven om att skapa alter-
nattva gang- och cykelvagar. Kvills- och nattetid skall det t ex
vara mojligt att vélja vil upplysta leder lings vil trafikerade
gator framfor patkernas morka stigar.

Den 6vetgripande maélsittningen ar att skapa en stadsmiljo
som ir trygg och siker for boende och bestkande samtidigt
som den ar attraktiv och estetiskt tilltalande.

Sa gar vi vidare
Fokus pa trafiksikerhet. Gatukontoret har med start ar 2003
paboryat att ta fram ett nytt trafiksdkerhetsprogram, utifrin en

grundlig studie av beteenden, attityder och trafikskador 1
Malmo.

Fokus pa trygghet. Gatukontoret och Stadsbyggnadskonto-
ret skall fortsitta det pabotjade arbetet med att prioritera brotts-
forebygeande och trygehetsskapande aspekter vid planering
och underhall av det offentliga rummets gator, torg, parker
etc.
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Vidareutveckla Malmé som cykelstad
Malmé ar en stad med goda cykeltraditioner och bedéms ha
en god potential att 0ka andelen cyklister. Klimat, topografi
och stadens sammanhallna utbredning bidrar till detta. Men
trots att Malmo har ett val utvecklat cykelnit, ar antalet
olyckor idag alldeles for hogt. De som inte brukar cykla anger
— ut6ver olycksrisken — dven bristen pa underhall, daligt
utformade cykelstrak och ofullstindigt cykelnat.

Ar 2000 antogs ett cykelprogram f6r Malmo Stad. Med detta
togs ett brett grepp pa cykeltrafiken — inte bara infrastruktur-
investetingar behandlades. Med cykelprogrammet finns en klar
riktning for fortsatta satsningar pa cykeltrafiken.

Det finns nu emellertid flera skil att héja ambitionsnivan pa

investerings- och underhallssidan:

* Citytunnelns stationer maste understddjas med goda cykel-
forbindelser och -patkeringsmojligheter.

* Hoégskolan maste vara lattillganglig for cyklister.

» Trygehetsaspekten har Okat efterfragan pd sammanhing-
ande cykelvigar lings huvudgatorna.

»  Okat resbehov till folyd av 6kad befolkning och sysselsatt-
ning maste motas med 6kad sakerhet och tillganglighet for
Malmés cyKlister.

Dirutéver ar det angelaget att sdkra ett lattorienterat, sam-
manhingande cykelnit, kopplingar till stadsdelarna utanfér in-
nerstaden och vidare till grannkommunerna. Nir nya cykel-
leder anliggs 1 Malmés innerstad skall hansyn tas till han-
delns behov av korttidsparkering f6r bilar.

Sa gar vi vidare

Bygg vidare pa cykelprogrammet. Tekniska nimnden har
gett Gatukontotret 1 uppdrag att paskynda genomférandet av
cykelprogrammet. Ett reviderat och utvecklat handlingspro-
gram for cykeltrafiken behover dirutover tas fram for att
motsvara pagaende och kommande férindringar 1 Malmo,
t ex Citytunnelns stationer och Hogskolan.



Skapa effektivare lokal kollektivtrafik
Kollektivtrafiken 1 Malmo bestar idag av stadsbussar, region-
bussar och regional tagtrafik. Ungefar 80% av de kollektiva
resorna gors lokalt inom kommunen. Stadsbussnitet 1 Malmo
bestar av huvudlinjer och expresslinjer. Huvudlinjerna ticker
hela titorten och trafikeras under storre delen av dygnet.
Exptesslinjerna forstarker huvudlinjerna under rusningstid.
De flesta linjer trafikeras var 10:e minut.

Fran 1980-talet till 1990-talet minskade resandet med stads-
bussarna ca 25%. Under senare ar har dock en stark Ater-
himtning skett.

Framtidsutmaningen ar att skapa en effektivare lokal kollek-

tivtrafik, samtidigt som biltrafiken 1 Malmo forvintas Oka:

* Busstrafiken har redan idag framkomlighetsproblem, 1 syn-
nerhet 1 centrum. Bussprioriteringar 1 gatot, korsningar och
kring terminaler dr ofta goda l6sningar.

» Citytunnelns stationer behover understédjas genom an-
passning av busstrafikens huvudstrak.

» Effektivare betalnings- och informationssystem for rese-
nirerna behover inforas.

* En god stadsmiljo behover sakras langs de tunga buss-
straken och vid terminalerna — estetik, trafiksakerhet, bul-
ler-, luftférorenings- och barriareffekter skall 16sas.

Dirutover kan det vara intressant att genomfora en malmo-
specifik visionsstudie av framtida méjligheter f6r lokal kol-
lektivtrafik.

Sa gar vi vidare

Inf6r stomlinjenit. Gatukontoret och Stadsbyggnadskonto-
ret tar tillsammans med Skanetrafiken fram en stomplan fér
kollektivtrafiken. Den skall fastligga vilka strak som under lang
tid framéver skall vara huvudstrik f61 kollektivtrafiken 1 Malmo.
Dessa strik skall 1 ett forsta skede inte vara linjebundna. Syftet
ar att utpeka de 6verordnade kollektivtrafikstriken, precis som
det redan gjorts for bil- och cykeltrafiken.

Gor ett samlat kollektivtrafikprogram. Gatukontoret och
Stadsbyggnadskontoret tar tillsammans med Skanetrafiken fram
ett samlat arbetsprogram for stadsbuss, regionbuss och tig
("Kollektivtrafik 1 Malmé 2010") — med sikte pa Citytunnelns
oppnande. Arbetsprogrammet kan utgdra grunden for ett mer
utvecklat samarbete mellan Skanetrafiken och Malmo Stad, vad
giller malsittningar och planering av kollektivtrafiken.

TRAFIKSTRATEGI FOR MALMO

Figuren visar méjlig princip fér stomplan. Dagens busslinjenét ar ett
komplext system som trafikerar méanga av Malmés gator. Med en
stomplan fastlaggs vilka gatustrak som under lang tid framéver skall
vara huvustrak for kollektivtrafiken.

CX XN *Cykelstrék

— q Busstrak

Malmé Centralstation

T ':\l

Stortorget

Idag blandas cykel- och busstrafik pa Kalendegatan (6vre figuren).
Kan en ny bussbro férbattra buss- och cykelférbindelserna mellan
Malmé C och centrum? Se exempel i undre figuren.
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Sprid Citytunnelns effekter i Malmé
Citytunneln har stor betydelse for att vidareutveckla den re-
gionala kollektivtrafiken i Skine och éver Oresund. Fran att
vara en sickstation blir Malmo en central knutpunkt 1 tag-
systemet. Med Citytunneln och en vidareutveckling av trafi-
ken pa Kontinentalbanan blir Malmé en stad med manga
stationet.

Med Citytunneln foljer 6kad turtithet pa dagens linjer och nya
forbindelser till t.ex. Trellebotg och Staffanstorp. I Malmé kan
den okade tagtrafiken och de nya stationerna aven anvindas
for lokalt resande mellan flera av Malmos stadsdelar. Utover
stationerna Malmé C samt kommande Triangeln och Hyllie,
finns redan idag pagatagsstationerna Ostervarn, Petsbotg och

Oxie.

Nir Kontinentalbanan avlastats fran dagens frekventa genom-
fartstrafik till Oresundsbron kan lokal tagtrafik utvecklas for att
komma de boende och sysselsatta lings strickan till gagn. In-
tressanta nya stationsldgen ar t.ex. Amiralsgatan/Rosengard och
Fosie. Kring savil existerande som nya stationsligen kan 1 manga
fall bebyggelse och stadsfunktioner fortitas och utvecklas.

Genom att sprida Citytunnelns méjligheter och effekter 1 Malmo
kan flera stadsdelar — sirskilt 1 6stra Malmo — fa 6kad tillganglig-
het och 6kad attraktion.

En teknisk idéstudie f6r Kontinentalbanependeln genomfor-
des under ar 2002, se figur till hoger. Studien visade bl a att
Kontinentalbanan rent kapacitetsmissigt rymmer savil den f6-
reslagna pendeln, som den godtrafik som kommer att fort-
sitta trafikera Kontinentalbanan 1 vintan pa en yttre gods-
bana. Eftersom den féreslagna pendeln kommer att halla lagre
hastighet an dagens genomgiende Gresundstagstrafik, visar
studien att bullertillskottet fran pendeln kommer att vara
forsumbart jamfért med godstagen.

Sa gar vi vidare

Forbered f6r ny trafikering och stadsutveckling. De tekniska
och ekonomiska forutsittningarna for utdkade trafikerings-
alternativ inom Malmé som foljd av Citytunneln behover klar-
liggas. Dirfor avses en forstudie enligt lagen om byggande av
jarnvig att genomforas. Parallellt revideras Oversiktsplan 2000
med syfte att fotbereda for fortitning och stadsutveckling vid
existerande och nya tankbara stationsligen (se ovan). Uppdra-
gen utfors av Gatukontoret, Stadsbyggnadskontoret och Fast-
ighetskontoret 1 samarbete med Skanetrafiken och Banverket.
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Né&r Kontinentalbanan avlastats fran dagens genomfartstrafik till
Oresundsbron kan lokal tagtrafik utvecklas och nya stationer éppnas. |
figuren ovan visas existerande, planerade och méjliga stationslagen.
Cirklarna visar avstanden 500m och 1000m fran stationerna.

Figuren ovan visar olika trafikeringsalternativ for en Kontinentalbane-

pendel:

A. Pagatagstrafiken forlangs via Kontinentalbanan till Malmé C banhall
(istéllet for att vanda vid station Hyllie kér tagen da “ett halvt varv
extra”).

B. En separat tagpendel kérs mellan Malmé C banhall och station Hyllie,
via Kontinentalbanan



Skapa smartare parkering

Parkeringspolitiken 4r ett kraftfullt verktyg f6r paverkan av tra-
fiken. Nar Malmo nu star infor kraftigt 6kade resbehov ar det
nédvindigt att fastligga en tydlig parkeringsstrategi for sta-
den. Parkeringsstrategin har sarskilt stor betydelse 1 stadens
centrum dir konkurrensen om utrymmet, handelns krav och
trafikens miljéproblem dr som storst.

Malmé Stad atbetar med patkeringsfrigor bl.a. genom det kom-
munala parkeringsbolaget, genom parkeringsnormer och se-
nast genom en lokaliseringsstudie f6r nya parkeringsplatser 1
centrum.

En parkeringsstrategi styr 1 princip antalet parkeringsplatser

och anvandningen av dessa genom prissattningen. Antal och

prissittning kan varieras mellan parkeringens fyra huvudsak-

liga malgruppet:

* boendeparkering,

* besoksparkering vid handel och service,

* parkering vid arbetsplats.

* patkering for vidare resa — samakning, buss eller tig (sa
kallat Park & Ride).

En ”smartare patketingsstrategt” f6r Malmo syftar till att uppna

ett samordnat och effektivare utnyttjat p-utbud 1 framforallt

innerstaden — pa gata och tomtmark — litt att hitta, men med
tydlig priotitering mellan olika grupper. I detta ingar att:

* DProritera boende och handel framfér pendlare 1 mnet-
staden (i linje med den p-policy som fullmiktige antog 1
mars 2003). De regelbundna pendlingsresorna ar littast
att 6verfora till kollektivtrafiken och med Citytunneln

foljer manga nya goda resmojligheter f6r pendlare.

TRAFIKSTRATEGI FOR MALMO

* Infor ett effektivt p-ledsystem. Malmos roll som region-
alt centrum for handel och service starks om det blir
littare for besokare att hitta p-platser. Ett p-ledssystem
Okar dven beldgeningen pa existerande p-utbud och mins-
kar behovet av fler parkeringsytor.

* Samla ansvariga aktorer i ett gemensamt forum for
parkeringsfrigor. Den storsta delen av patkeringsplatserna
péa tomtmark dr privatigd, medan kommunen rader Gver
gatumarken. Darfor dr ett samarbete med berdrda patter
en forutsittning for att astadkomma en forandring,

» Sikra goda cykelparkeringar vid alla viktiga besékspunkter.

Pendlarparkering kan ocksa behandlas, men for att pendlar-
patkeringar skall bli effektiva maste de troligen 1 forsta hand
anordnas nira resans start, d v s vid inpendlingsorternas egna
kollektivtrafikterminaler.

Sa gar vi vidare
Fastlagg langsiktig parkeringsstrategi. Stadsbyggnadskon-

toret, Gatukontoret och Fastighetskontoret tar 1 samrad med
P-Malm¢ fram forslag till parkeringsstrategi f6r Malmo.

Bittre samordning. Stadsbyggnadskontoret, Gatukontoret
och Hastighetskontoret tar, tillsammans med P-Malmo, mitia-
tiv till bittre samordning mellan de aktorer som har starka
intressen 1 patkeringspolitiken; privata och offentliga p-bolag,
fastighetsigare, foretridare f6r handel och boende.

Infér nytt p-ledssystem. P-Malmé infor, 1 samrad med
Gatukontoret och Stadsbyggnadskontoret, ett nytt p-leds-
system.
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Bibehall tillgangligheten med lugnare tempo
Vi &@r beroende av bilen

Bilen ir en grundliggande forutsittning for att dagens sam-
hille skall fungera. S& kommer det med all sannolikhet att
fortsitta att vara under 6verskadlig framtid.

Bilen kan dock inte 16sa alla manniskors res- och transport-
behov: Dessutom skapar biltrafiken problem 1 form av bul-
ler, barridreffekter, olyckor, markansprak etc. Samtidigt maste
Malmé vara en tryge och tillganglig stad for alla dess inva-
nare, oavsett dlder, fysisk och ekonomisk situation.

Trafik pa stadens villkor

Niar massbilismen slog igenom forsokte man hantera trafi-
ken genom att tydligt sepatera trafiksystemet fran bebyggel-
sen. Detta resulterade 4 ena sidan 1 effektiva trafiklgsningar,
a andra sidan 1 en utglesad och steril” stad.

Utan trafik, ingen stad. Staden och trafiken 4r inte motpoler;
de forutsitter varandra. Trafiken maste darfor l6sas genom
att man anldgger en helhetssyn pa staden. Vi maste stadsplan-
era —istallet fOr att trafikplanera och bebyggelseplanera. Malet
ar den blandade och attraktiva staden for alla, en gang- och

cykelstad med effektiv kollektivtrafik och fungerande biltrafik.

Oversiktsplan 2000 finns ett huvudnét fér Malmés gator angivet. Detta
behoéver revideras och férdjupas.
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Vad hander ndr trafiken 6kar?

Med den vintade befolknings- och sysselsittningsokningen
kan trafiken 1 Malmo 6ka mycket kraftigt pa 15-20 ars sikt.
Effekterna av detta stills pa sin spets nar det galler Malmos

overordnade trafikstrak; ringvigar, infarter och huvudgator.

Mer trafik innebér ¢kad konkurrens om utrymmet pa huvud-
gatorna. Fler bilar, bussatr och cyklar skall samsas om ett
utrymme, som samtidigt skall tillgodose de behov som bo-
ende, handel och verksamheter lings strackorna har. Vag-
kapacitet, barridreffekter, milj6, sidkerhet, estetik och parke-
ring skall 19sas.

Ett helhetsgrepp pa Malmés gatunét

For att mota de kommande trafikokningarna behover ett hel-
hetsgrepp tas pa hutr gatustrukturen 1 Malmo skall se ut och
hur trafiken skall fungera 1 samspel med staden. Darmed blir
den enskilda gatans eller viagens plats 1 helheten tydligare nar
man planerar nybygenader eller ombyggnader 1 stadsmiljon.

Gatustrukturen skall fastliggas med huvudmalet att stirka
Malmé som en attraktiv stad f6r boende, besoksniring och
vetksamheter och som en lingsiktigt hallbar stad. Detta skall

uppnas genom bibehallen tillginglighet med lugnare tempo — trots
framtida trafikokningar. I ett program fér *Trafiken, gatan

=

Malet ar den blandade och attraktiva staden for alla, en géng- och
cykelstad med effektiv kollektivtrafik och fungerande biltrafik.




och stadsmiljon” skall det foreslas atgarder som sikrar:

* en levande och trivsam gatu- och stadsmiljo,

* ett huvudgatunit med lugnare vagtrafik,

* ett lokalgatunit som ger 6kad trygghet,

* en god tillginglighet inte bara for biltrafiken, utan aven
for busstrafik och oskyddade trafikanter.

Prioriteringar 1 gaturum och 1 korsningspunkter behover anges

for att sikra en god stadsmiljé och samtidigt en god tillging-

lighet for alla trafikslag. Konkret innebar detta bland annat

att ange 16sningar for att:

* paverka trafikrytmen pa huvudgatorna genom fysiska at-
girder eller reglering,

* losa busstrafikens framkomlighetsproblem, t.ex. genom
sarskilda busstrak och bussfiler,

* komplettera cykelnitet med cykelleder lings huvud-
gatorna,

* skapa gatumiljder som dr attraktiva for alla som vistas 1
dem.

TRAFIKSTRATEGI FOR MALMO

Sa gar vi vidare

Fastligg ett program foér ”Trafiken, gatan och stads-
miljén”. Stadsbyggnadskontoret och Gatukontoret utarbetar
ett program med fokus pa ett huvudgatunit med lugnare
vagtrafik, en attraktiv gatu- och stadsmilj6, och god tillging-
lighet inte bara for biltrafiken, utan dven for busstrafik och
oskyddade trafikanter.

Separering av trafik och bebyggelse kan ge effektiva trafiklésningar,
men rikerar att leda till en utglesad och "steril” stad.

Infér kommande trafikékningar behéver ett helhetsgrepp tas pa gatu-
strukturen i Malmé och hur trafiken skall fungera i samspel med staden.
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Detta huvudmal fokuserar pa resorna till och fran Malmé och darmed hur Malmé samspelar med
regionen. Det vill sdga trafikatgarder som medverkar till ett starkt regionalt centrum, fler
arbetstillfallen och miljéméassigt hallbar utveckling.

Knyt samman Skane med hjalp av
Citytunnein

Nir tringseln 6kar pa vigarna kan snabba regionaltags-
forbindelser knyta thop titorter pa ett effektivt sitt. Citytunneln
innebdr stora mojligheter att vidareutveckla regionaltags-
forbindelserna sa att restiderna minskas inom Skane och 6ver
Oresund, inte minst beroende med linjer mot L.omma, Trelle-
borg och Staffanstorp.

En betydande del av trafiken kommer dock att aven framgent
ske med buss. Det giller framf&rallt linjer mot Falsterboniset,
Lund och Bjirred/Loddekopinge. Under senare ar har fram-
komligheten férsamrats efterhand som biltrafiken 6kat 1 Malma
och pa infartslederna. Med fortsatt 6kning av vagtrafiken kom-
mer situationen att ytterligare férvirras och kollektivtrafikens
konkurrenskraft forsamras. Vilket ytterligare kommer att f61-
virra trangseln pa vigarna.

Med Citytunneln 6ppnas méjligheter till nya kollektivtrafik-
koncept. Med nya spar 6t persontagstrafik kan forbindelserna
till t.ex. Falstetboniset, Bjarred/Loddekdpinge och Dalby kraf-
tigt forbattras.

For att restidsvinsterna med regionaltig ska kunna realiseras
fullt ut kravs att bade resans startpunkt och malpunkt ligger
nira tagstationerna, eller att det finns mycket goda mojlighe-
ter att kombinera tagresan med cykel, matarbusstrafik eller bil.
Begtrepp som ofta anvinds ar Bike & Ride och Park & Ride.

Sa gar vi vidare

Skapa nya sparforbindelser. Stadsbyggnadskontoret och
Gatukontoret utredet, tillsammans med Skanetrafiken och be-
rorda grannkommuner, de tekniska, ekonomiska och planmis-
siga mojligheterna att inféra nya sparforbindelser efter City-
tunnelns 6ppnande.

Oka stationernas tillginglighet. Stadsbyggnadskontoret
och Gatukontoret identifierar och atgirdar brister 1 tillging-
lighet till dagens och kommande stationer och andra kollektiv-
trafikterminaler — sdrskilt fran tyngre bostad- och arbetsplats-
omraden 1 Malmo. Ett motsvarande arbete bor aven initieras
1 samarbete med Skidnetrafiken, Region Skane och berorda
kommuner med stationet.
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Var aktiv i det regionala samarbetet
Malmoé ir en del av en region. Egentligen kan man tala om
flera regionala nivaer; t.ex. sydvistra Skane, hela Skane,
Oresundsregionen och till och med sodra Ostersjéomré’idet.
Trafiken dr en utmaning som imte tar hansyn till administrativa
grinser och som darfér méste 16sas 1 samarbete med andra.
Det kan galla kollektivtrafik och motorvigar 1 den lokala
pendlingsregionen, utvecklingsprojekt som Otesundsbron och
Citytunneln eller hur man skall hantera transittrafik och trafi-
kens miljéproblem.

Malm¢ Stad ingar 1 en rad mer eller mindre formella regionala
nitverk och samatrbeten. Det giller saval samarbetsotgon med
bredare samhillsfokus, t ex Oresundskomiteen och Samver-
kan Skane Sydvist (SSSV), som mer riktade samatbeten kring
enskilda infrastukturprojekt, t ex Sturpsbanan och Simris-
hamnsbanan. Den tegionala utvecklingen innebir att trycket
pa medverkan Gkar hela tiden.

Ett exempel pa regionalt samarbete dir Malmo har en aktiv
roll ar Milore Centre™. Det ar ett kunskapscenter 6+ miljo-
anpassade transportsystem 1 C)resundsregionen och bildades 1
bétjan av 2001. Bakom Milore Centre™ star Malmo stad, Syd-
kraft AB och Vigverket Region Skine.

Sa gar vi vidare

Strategi for regionalt samarbete. Inom ramen for aktualise-
g av Ovcrsiktplan 2000 b6ér kommunen gota en Gvetsyn av
pagaende aktiviteter och ta fram en strategi for att sikra ett
konsekvent agerande kting trafik, mfrastruktur och planeting
pa regional niva.

Bendgenhet att
M resa, resfrekvens

Storst effekt:
Minskade restider i
intervallet 20-60 min!

»

Restid i'min

20 40 60

Trafikinvesteringar som inte nar ned till en restid pa 60 minuter far mycket
begrénsade effekter pa den dagliga pendlingen. Allra stérst effekt far
dock atgéarder som minskar restiden i intervallet 20-60 minuter.
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SPARBUREN PERSONTRAFIK

- (O Befintlig persontagtrafik,station

—— O Ny trafik pa befintliga spar, ny station
y p ga spar, ny

----- Nya spar for persontagtrafik

............ Snabbsparvag

*
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Vidareutveckla éresundstagstrafiken

Med Oresundsbron har det skapats helt nya forutsittningar
for en sammanhingande Oresundsregion. Att realisera maj-
ligheterna till en fungerande integrerad region tar dock tid.
Regler thom t ex skatte- och socialforsakringssystemen skall
samordnas och vanor skall brytas hos individer, organisatio-
ner och niringsliv

Oresundstagssystemet ar ryggraden 1 en integrerad bostads-
och arbetsmarknad i Oresundstegionen. Oresundstagen har
redan blivit en klar succé — sa stor att man redan idag kan
befara kapacitetsproblem.

Dirfér krivs en fortsatt vidareutveckling av 6resundstags-

trafiken:

* utokad trafikering (fler avgangar och lingre tag),

* Dbittre anslutningsforbindelser for cykel, buss, tag och bil,

* Dbittre parkeringsmoiligheter f6r cykel och bil vid statio-
nerna.

Dessutom kvarstar en kostnadsbarriar for 6resundsintegration-
en; det ar visentligt dyrare att resa med savil tag som bil Gver
Otesund, jamfort med motsvarande resa nom Skéne.

Sa gar vi vidare

Utvecklingsplan for oresundstagstrafiken. Skanetrafiken
bot redovisa hur man planerar att vidareutveckla Sresundtags-
trafiken samt peka ut var det finns brister 1 anslutningar.

Utred konsekvenser av 6resundstaxorna. Stadskontoret och

Stadsbyggnadskontoret initierar en analys av lokala och regio-
nala effekter — positivt och negativt — av kraftigt sinkta bro-
avgifter f6r bil och tig. Studien genomfors med fordel 1 sam-
arbete med andra myndigheter pa bada sidor Oresund.
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Fortata de stationsnara omradena
Snabba regiontagsforbindelser dr en nyckel till att skapa
storre sammanhingande bostads- och arbetsmatknad — s.k.
regionforstoring, For att optimera effekten av de regionala
jarnvigssatsningarna maste emellertid tit bebyggelse och
besoksintensiva verksamheter koncentreras till de
stationsndra omradena. Spridd och gles bebyggelse har
motsatt effekt.

Studier har visat att de flesta 4r villiga att ga upp till ca 600 m
fran station till arbetsplats. Ar strickan lingre viljer man ofta
att ta bilen istallet. I bostadsindan av resan dr man villig att ta
sig nagot langre till stationen — ofta har man sin cykel har.

Med Citytunneln och en vidareutveckling av trafiken pa Konti-
nentalbanan blir Malmé en stad med manga stationer. For att
satsningen pa regiontag och nya stationer skall ge en kollektiv-
trafik som effektivt konkurrerar med biltrafiken, stalls stora
krav pa utbyggnadsstrategier, stadsomvandling och nyexploa-
tering — savil lokalt 1 Malmé som 1 regionen.

Sa gar vi vidare

Koncentrera Malmds utbyggnad. Stadsbyggnadskontoret
och Fastighetskontoret styr fortsatt stadsomvandling och ex-
ploatering 1 Malmé sa att den samordnas med existerande och

framtida stationsligen. Férvaltningarna initierar dven en re-
gional diskusston kring dmnet.

100 — Procent
Icke stationsnara

80 - )
Stationsnara, 75-85%
externt lage
60

40-60%
40

20 10-25%

0

Figuren visar bilanvandning till kontorsarbetsplatser i olika lagen i
Képenhamnsregionen (Forskningscentret Skov og Landskab, 2002).
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Stationsnara omra den
och utbyggnadsplaner
| | Bostder
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Effektivare transporter!

Detta huvudmal fokuserar pa att effektivisera utnyttjandet av trafiksystemet — fér bade
manniskor och gods. Det vill sdga trafikatgarder som medverkar till en miljoméassigt hallbar
utveckling, samt battre villkor for naringslivet och minskat investeringsbehov.

Skapa mdéjligheter for nya resvanor
Férindrade resvanor kan motverka 6kade trafikproblem och
minska behovet av ny infrastruktur. Att f6randra vara vanor
ar ett langsiktigt arbete som handlar om att skapa konkur-
renskraftiga alternativ f6r hela reskedjan fran dorr till dorr
och att aktivt arbeta for att forindra resvanor genom attityd-
och beteendepaverkan (s.k. mobility management). Genom
att kommunen skapar mojligheter f6r nya resvanor, kan det
vanliga sambandet mellan tillvixt av befolkning och syssel-
sattning och trafiktillvaxt brytas.

For att na ett miljéanpassat transportsystem krivs flera olika
atgarder. Alternativa drivmedel och fordon, video- och telefon-
konferenser, distansarbete, bilpooler, samakning, samdistzi-
bution, attraktiv kollektivtrafik och attraktiva cykelbanor ar
nagra av alternativen som maste vidareutvecklas. Det kom-
mer att vara viktigt att marknadsféra alternativen och pa-
verka attityder och beteende fér att na 6nskad genomslag-
skraft och forandrade resvanor. Att pa olika sitt samarbeta
med, och engagera olika aktérer — privata, offentliga, politi-
ket, tjinstemin och allmanhet — 4r en viktig framgangsfaktor.
Flera svenska stider har tagit fram atgirdsprogram for att
nd ett miljdanpassat transportsystem, med LundaMaTs som
det kanske mest kinda.

Gatukontoret driver sedan nagot ar tillbaka ett aktivt arbete
for att paverka attityder och beteenden for att forandra res-
vanor till att bli mer miljéanpassade. Ett pilotprojekt starta-
des 1 Viastra hamnen 2001 och arbetet har sedan utvidgats till
att omfatta hela Malmo. Malgrupper for arbetet 4t kommu-
nens anstallda, niringslivet och allmanheten.

Sa gar vi vidare

Strategi och atgiardsprogram, fortsatt beteendepaverkan.
Ett nytt Trafikmiljoprogram tas fram under 2003-2004 med
malsittningen att Malmo stad skall ha tagit avgorande steg 1
riktning mot ett miljoanpassat transpottsystem da Citytunneln
Oppnar. System och former for resande maste utvecklas sa
att konkurrenskraftiga alternativ for hela reskedjan fran dorr
till dorr skapas. Gatukontoret fortsatter att aktivt arbeta med
beteendepéaverkan genom s.k. mobility management.
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GoOr transportsystemet intelligentare
?Intelligenta transportsystem” (I'TS) handlar om att anvanda
informationsteknologin (I'T) 1 trafiken fOr att skapa ett trafik-
sakrare, miljovinligare och effektivare transportsystem.
Trafikanterna kan fa battre information och darmed kanna en
storre trygghet 1 trafiken. Transportféretag kan bli effektivare
och infrastrukturen f6r transpozrter kan utnyttjas effektivare.

ITS ar en blandning olika IT-tillimpningar som t.ex.
kollektivtrafikinformation, trafikledning, trafikstyrning,
trafikantinformation, godstransporthantering och ledning, elek-
troniska betalsystem 1 trafiken, forarstod etc. Fordonet, vigen
och trafikanten blir allt mer sammanlankade med informa-
tionsteknik. Olika otrganisationer och aktorer inom trafiken
maste samverka for att den fulla potentialen hos I'TS skall
komma trafiken till del.

Konkreta resultat som kan uppnas genom I'TS 4r bla. battre
hastighetsanpassning efter radande trafiksituation (hastighets-
och avstandshallning vid tit trafik, dimma), minskat antal
upphinnandeolyckor, bittre framkomlighet 1 rusningstrafik,
bittre information vid oférutsedda hindelser (vider, olyckor
etc.), mformation om olika resmojligheter f6r funktions-
hindrade, 6kad integration mellan transportslag, effektivare kol-
lektivtrafik, samt battre statistikinsamling kring trafiken.

Sa gar vi vidare

Uppritta en ITS-plan. Gatukontoret utarbetar en I'TS-plan.
En viktig del av arbetet med att ta fram en I'TS-plan ar att
gemensamt forséka formulera de behov som finns. Dessa be-

hov skall svara pa fragor som varfor man skall mnfora I'TS, vad
det finns for skl for detta och vad man vill uppna med I'TS.




Effektivisera distributionen av varor
Den tunga trafiken 1 Malmés centrala delar bestar till stor del
av intern distributionstrafik med mal 1 Malmo. Ett stort antal
varuleverantdrer distribuerar pa egen hand varor till
mottagarenheterna. Det finns ingen samordning mellan olika
leverantorer. Detta leder till stora effektivitetsforluster.

For att reducera antalet distributionsfordon och deras sam-
manlagda korstrackor har 1dén om samordnad varudistribu-
tion vuxit fram. Vid en gemensam och littillginglig distribu-
tionscentral 1 stadens utkant skulle gods med gemensam slut-
destination samlas, exempelvis foretag och skolor. Fran
distributionscentralen kots sedan en samordnad transport med
gods till slutdestinationen. For att utnyttja lastbilens fulla ka-
pacitet kan turer planeras sa att flera slutdestinationer betja-
nas pa samma tur.

Med detta system minimeras korstrickorna och miljovinliga
fordon som el- eller gasdrivna lastbilar kan anvindas f6r den
lokala distributionen. Milet dr att systemet med samordnad
distributionstrafik skall betala sig sjilvt genom minskat antal
transporter samt 6kad méjlighet att handla upp den lokala
distributionen separat. Genom att de lokala transporterna
upphandlas separat kan ocksa krav stillas pa att t.ex. miljo-
fordon anvands for slutdistributionen. Samordnad varudist-
ribution 4r ockséd starkt kopplat till elektronisk handel bade
for privatpersoner och foretag/offentliga forvaltningar.

Malmé Stad bedtiver ett projekt for samordnad varudistri-
bution). Projektet har pagatt sedan varen 2001 och bétjade
som ett EU-projekt. I dagsliget omfattar projektet stadsdels-
forvaltningarna Centrum, Kirseberg och Huste. Totalt om-
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fattas 185 mottagarenheter (skolor, dagis etc.) vilka far sam-

ordnade leveranser fran totalt 10 leverantorer. Malsdttningen

ar att Malmé Stads samtliga mottagningsenheter och mer-

parten av Malmo Stads leverantorer skall involveras 1 pro-

jektet pa sikt och att pa sa vis uppna storre skalférdelar 1

projektet. . Statliga bidrag har sékts for att utvidga projektet

och under hosten 2003 tas politiskt beslut om projektets fram-

tid.

Sa gar vi vidare

Utvidga Samordnad varudistribution. Projektet kan vi-

dareutvecklas, framfor allt pa foljande omraden:

* Fler leverantorer.

» Samtliga stadsdelar och forvaltningar.

* Andra mottagare. Pa sikt kan konceptet vixa utanfor de
kommunalt drivna verksamheterna.

* Regionalt samarbete. Pa sikt kan konceptet dven omfatta
andra kommuner 1 regionen.
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Foradla Malmoé som godstransportnav
Malmo har sedan lang tid tillbaka haft en betydande roll 1 det
regionala och nationella transportnitverket. Den fasta f6rbin-
delsen 6ver Otesund och CM-Pott — sammanslagningen av
Malmés och Képenhamns hamnar — har yttetligare forstarkt
detta. Godstransporterna innebér biade for- och nackdelar.
Trafiken paverkar miljon men bidrar ocksa till sysselsittning
och ekonomisk utveckling 1 hamnarna och andra omlastnings-
punkter. Denna hantering av gods ar samtidigt valdigt
ytkrivande verksamheter. Ett aktuellt exempel 4t Toyotas nya
anlaggning for import av bilar 1 Mellersta Hamnen.

Det centrala laget 1 Orcsundsrcgioncn och liget pa den skan-
dinaviska halvons sydspets gor att Malmo kommer att f6rbli
en viktig nod 1 transportnatverket dven pa langre sikt. Den
fortsatta Gresundsintegrationen leder till omlokaliseringar av
vetksamheter och méjligheter till 6kad specialiseting inom flera
branscher. Malmé kan dirmed komma att bli omlastnings-
centrum for trafik mellan Europa och Skandinavien.

En mntressant fragestallning infor framtiden 4r hur mycket re-
surser Malmo skall satsa pa att vara ett logistikcenter for
Oresundsregionen. Skall man néja sig med att vara ett region-
alt godstransportnav eller 4r ambitionen att spela en interna-
tionell roll? Ar det andra utvecklingsvigar for mark-
anvindningen 1 Malmé som bittre tar hand om framtidens
moijligheter? Malmo behover darfér foradla sin roll som
godstransportnav; positiva effekter som fler arbetstillfillen
maste uppviga markansprak och transportokningar .

Strukturférandringar mom naringslivet har medfort att god-
transporter med lastbil 6kat mycket kraftigt, pa bekostnad av
jarnvagstrafik och sj6fart, de senaste decennierna. Detta dr en
utveckling som riskerar att fortsitta, med 6kande milj6-, tringsel
och trafiksidkethetsproblem som foljd.

Godstrafiken pa jarnvig gar idag till och fran hamnen, Malmo
godsbangard och Kontinentalbanan. Citytunneln byges enbart
for persontrafik. Godstrafiken genom Malm6 kommer sale-
des att tills vidare att ledas via Kontinentalbanan. Denna jarn-
vag passerat titbefolkade bostadsomraden.
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En omfattande upprustning av Kontinentalbanan genomfor-
des 1 samband med 6resundsbrobygget. Godstrafiken nne-
bir kvarstiende storningar och olycksrisker f6r de boende
lings Kontinentalbanan. Darfor bor godstrafiken pa lingre
sikt ledas utanfor titorten — pa en yttre godsbana — och dar-
med frigbra Kontinentalbanan f6r persontrafik.

Sa gar vi vidare

Fastligg etableringsstrategi for verksamheter med inten-
siv godstrafik. Den péagiende strukturforindringen av
godstransportbranschen 1 C)resundsregionen kan leda till stort
etabletingsintresse f6r Malmé. Stadsbyggnadskontoret, Fast-
ighetskontoret och Gatukontoret bor dirfor fastligga en
etabletingsstrategi for verksamheter med intenstv godstrafik.
Syftet ar att utpeka de omraden 1 staden som ér lampliga for
ytkravande verksamheter, mycket godstrafik och som moijlig-
g6t transporter med jarnvag och sjofart. Syftet dr dven att und-
vika att riskavstand till farlig verksamhet och transport av far-
ligt gods forhindrar en positiv stadsutveckling 1 6vrigt. Aven
en regional diskussion bor initieras.

Etablera ett logistikcentrum i Norra Hamnen. I Norra
Hamnen finns méjligheter att etablera ett logistikcentrum med
goda anslutningar till sjéfart och de nationella vag- och jarnvags-
niten. Fastighetskontoret for just nu diskussioner med CM-
Pott och andra intressenter om en sadan etableting Stadsbygg-
nadskontoret och Gatukontoret stodjer detta arbete genom
att sakra goda vig- och jarnvagsanslutningar samt att 16sa plan-
och naturintressen.

Verka for en yttre godsbana. Malm¢ skall fortsitta att till-
sammans med grannkommunerna och region Skane verka for
en godsbana utanfor titorterna i regionen. Reservatet 1

Oversiktplan 2000 f6r en yttre godsbana lings Yttre Ringva-
gen skall vidmakthallas.



Styr trafiken tydligare for battre miljo
Kommunen har flera méjligheter att genom tydligare styr-
ning paverka trafiken. Syftet med regleringen kan dels vara
att minska luft- och bullerproblem, men ocksa att utnyttja
trafiksystemets kapacitet effektivare. Tydligare styrning av
trafiken skulle kunna medféra manga samhallsvinster — 1 vissa
fall pa bekostnad av den enskilde bilistens eller transportos-
ens rorelsefrihet.

I princip kan man tala om tre metoder; miljézoner, tidszoner
och vagavgifter.

Miljézon for tunga fordon inférdes 1 Malmo ar 1996. Syftet
var att minska luftfororeningarna 1 gaturummet. Miljézonen
avsag dven att minska bullerstérningarna fran tunga fordon.
Inférandet av miljézonen ledde till en renare miljo, men ocksa
till en 6kad miljédiskussion och ett normsittande av de tunga
fordonens renimgsgrad.

Dagens miljozon i Malmé. Miljézon &r ett omrade i en tatort, som &r
sarskilt kénsligt fér stérningar och dar restrektioner for trafiken skall
gélla. kommuner har med stéd v véagtrafikkungérelsen rétt att i dessa
omraden forbjuda trafik med mindre rena, dieselmotordrivna lastbilar
och bussar med totalvikt 6ver3,5 ton.
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Tidszoner finns ej idag, men kan utnyttjas for att reglera var
och nir vissa fordonstyper far framforas. Ett exempel kunde
vara att lastbilar bara skulle fa kora 1 city innanfor broarna pa
vardagar mellan kl 9 och 11. Med detta skulle man dels uppna
bittre stadsmiljo pa Ovriga tider samt stimulera till effektivare
varudistribution.

Vigaveifter kan inforas av olika skal. Trafiksystemen ar idag
1 princip byggda for att klara rusningstrafikens toppar. Det
innebar att trafiksystemet har 6verkapacitet storre delen av
dygnet. Sett ur ett trafikperspektiv kan vigavgifter innebira
att trafiken sprids mer 6ver tiden och tringseln minskas.
Vigavgifterna kan ocksa stimulera individer och transportorer
til att anvinda alternativa fardmedel och firdvigar och kan
medverka till att finansiera forbattringar 1 trafiksystemet, t ex
1 battre kollektivtrafik. Manga skal talar dock for att vig-
avgifter inte ar aktuellt f6r Malmo. Det dr emellertid angela-
get att f0lja utvecklingen 1 denna fraga.

Sa gar vi vidare

Utvidga milj6zonen. For att ytterligare nedbringa luftférore-
ningarna i staden samt for att efterstriva att staden skall klara
miljokvalitetsnormerna kan milj6zonen forutom att utvidgas
aven omfatta andra fordonskategorier. Gatukontoret adminis-
trerar dagens miljozon. Gatukontoret, Stadsbyggnadskonto-
ret och Miljoforvaltningen bor dven analysera f61- och nack-
delar med att inféra tidszoner 1 Malmo.

Folj utvecklingen av viagavgiftssystem. I flera skandinaviska
stader testas olika system for vigavgifter. Gatukontoret, Stads-
byggnadskontotet och Miljoforvaltningen foljer utvecklingen.
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Sa gar vi vidare - sammanfattning

Trafikstrategi fér Malmé ar en samlad strategi for en lang rad atgarder inom olika omraden.
Nedan ar atgarderna sammanfattade i ett handlingsprogram fér de narmaste aren; ar 2004-
2006. Under ar 2006 gors en forsta samlad uppféljning for redovisning till kommunstyrelsen,
infér det fortsatta arbetet med att férverkliga Trafikstrategi fé6r Malmé.

A. Trygg och tillganglig stad for Malméborna!

ATGARD SKEDE ANSVARIG OVRIGA

1. Skapa tryggare stadsmiljo

Trafiksikerhetsprogram Pagaende TN UMAS, VV, Polisen

Malmé — trygg och siker stad Pagaende TN SBN

2. Vidareutveckla Malmd som cykelstad

Paskyndat gemomforande av viktiga cykelstrak Start 2004 TN SBN

Nytt handlingsprogram foér cykeltrafiken Start 2005 TN SBN

3. Skapa effektivare lokal kollektivtrafik

Arbetsprogram “Kollektivtrafik 20107 Paborjat TN/Skanetrafiken SBN

Inférande av stomlinjenit: Planering Pabotjat TN /Skanetrafiken SBN

Linjeomliggning Start 2005

Folj utvecklingen av innovativa kollektivtrafikformer Lopande TN SBN

4. Sprid Citytunnelns effekter i Malmo

Kontinentalbanependeln; férstudie enl lag om Start 2004 TN SBN, Skanetrafiken,

byggande av jirnvig Banverket

Férbered for nya stationer och nya anslutningar Aktualisering av SBN/TN MN

1 plan och kommunal infrastruktur OP2000 pagar

5. Skapa smartare parkering

Langsiktig parkeringsstrategi Start 2004 SBN TN, P-Malmo,
Citysamverkan

Bittre samordning mellan parkeringsaktorer Start 2004 SBN/TN P-Malmo,
Fastighetsigare m.fl.

Nytt p-ledssystem Start 2005 P-Malmo TN, SBN

6. Bibehall tillgéngligheten med lugnare tempo

Program for 7Trafiken, gatan och stadsmiljon” Start 2004 SBN/TN

SBN=Stadsbyggnadsnimnden, TN=Tekniska nimnden, MN=Miljonimnden, SK=Stadskontoret, SN=Servicenimnden,

UMAS=Universitetssjukhuset Malmé Allmidnna Sjukhus, VV=Vigverket, SSSV=Samverkan Skane Sydvist,
GK=Gatukontoret, SBK=Stadsbyggnadskontoret, MF=Milj6t6rvaltningen
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B. En starkare region!

ATGARD SKEDE ANSVARIG OVRIGA

1. Knyt samman Skane med hjilp av Citytunneln

Nya spiarférbindelser. Utredningar. Vissa dr pagaende. TN/SBN Grannkommuner,
Andra bor paborjas 2004 Skanetrafiken, Banverket

Oka stationernas tillginglighet. Start 2005 TN/SBN Skéanetrafiken,

Grannkommuner

2. Var aktiv i det regionala samarbetet

Fortydligad strategi genom aktualisering av OP2000  Pagiende SBN TN, SK

3. Vidareutveckla 6resundstagstrafiken

Utvecklingsplan f6r 6resundstagstrafiken Start 2006 TN/Skanetrafiken SBN, SSSV

Analys av konsekvenser av 6resundstaxorna Start 2006 SK TN, SBN

4. Fortata de stationsnara omradena

Planberedskap for stationsnira exploatering Aktualisering av SBN TN, MN
OP2000 pagar

C. Effektivare transporter!

ATGARD SKEDE ANSVARIG OVRIGA

1. Skapa mdéjligheter for nya resvanor

Trafikmiljoprogram Pagaende TN MN, SBN

Skanetrafiken

2. Gor transportsystemet intelligentare

Plan for mtelligent transportsystem Pagaende TN

3. Effektivisera distributionen av varor

Vidareutveckla samordnad varudistribution Pagaende SN Flertal partners

4. Foradla Malmé som godstransportnav

Etableringsstrategi for verksamheter 2004 SBN TN, Konsult

med intensiv godstrafik (aktualisering av OP2000)

Etablera logistikcentrum 1 N Hamnen 2004-2010 CM-Port TN,SBN

Vetka for yttre godsbana Lopande TN/SBN

5. Styr trafiken tydligare for battre miljo

Utvidga milj6zonen Start 2005 TN

Foélj utvecklingen av vigavgiftssystem Lopande GK/SBK/MF
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