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Kommunens forord

Sedan hosten 2002 har ett utredningsarbete pagatt i Vaxjo kommun for att fa
fram en Transportstrategi for ett hallbart Vaxjo. Transportstrategin bestar av
tre delar Visioner och mal, Handlingsplan och Underlag till handlingsplan
med dtgdrdsforslag. Dessa dokument, som nu ar foremal for samrad, har ar-
betats fram genom ett tiotal moten med politiker, tjdnstemédn fran Vaxjo
kommunen, Lénstrafiken Kronoberg och Vigverket samt representanter fran
allménheten. Trivector frdn Lund har ansvarat for dokumentation och sam-
manstillning.

Uppdraget att arbeta fram en transportstrategi grundas i det politiskt enhilli-
ga beslutet att Véxjo ska bli en fossilbrianslefri kommun. Vaxjo har under de
senaste 10 aren lyckats minska koldioxidutsldppen fran uppvirmning. Sam-
tidigt har utsldppen fran trafiken okat. Oavsett var koldioxidutsldppen kom-
mer ifrn bidrar de till att klimatet stors.

Transportstrategin for ett hillbart Viaxjo belyser inte enbart bara trafikens ut-
slapp av koldioxid utan tar ett helhetsgrepp om trafiken. Genom den far
Vixjo kommun ett anvéndbart redskap och en handlingsplan for att komma
till rdtta med trafikens avigsidor utan att anvinda kraftiga begrasningar och
restriktioner. For att strategin skall bli ett ledande och styrande dokument for
Vixjos trafikplanering de ndrmaste 20 aren behdvs enighet och samling
bdde internt i kommunen och mellan betydande aktdrer och intressenter i
samhdllet. Det dr ett fordndringsarbete som kommer ta tid. Men malet ar
dock tydligt; att med ett héllbart trafiksystem skapa ett attraktivt och livs-
kraftigt Vixjo.

Vixjo kommun, 2004-05-19

Marita Svensson Ulf Agermark
Kommunchef Trafikplaneringschef



Forord

Vixjo kommun har beslutat att ta fram en Transportstrategi for ett hdll-
bart Vixjo. Trivector Traffic AB anlitades under hosten 2002 for att hjdlpa
kommunen att arbeta fram denna strategi.

Trivector svarar for alla slutsatser i denna rapport som innehéller forslag
till vision och mal for hur trafiksystemet i Véxjo ska utvecklas framover.

Arbetet har dock utforts 1 nira diskussion med en arbetsgrupp som totalt
haft ett tiotal moten. Fran kommunens sida har arbetsgruppen bestétt av
Ulf Agermark (projektansvarig, tekniska forvaltningen), Per Hansson
(tekniska forvaltningen, mobilitetskontoret), Peter Rydell (stadsbyggnads-
kontoret) samt Kristina Thorvaldsson (stadsbyggnadskontoret).

Frén Trivectors sida har och Christian Rydén varit projektledare och ge-
nomfort det huvudsakliga utredningsarbetet, i ndra dialog med Christer
Ljungberg (uppdragsansvarig).

Inom ramen for arbetet med transportstrategin har Trivector ocksa skrivit
rapporterna “Tillstdndsbeskrivning av dagens trafik och dess miljopro-
blem” (rapport 2004:21), ”Underlag for handlingsplan med atgérdsfor-
slag” (rapport 2004:23) samt “Handlingsplan” (rapport 2004:24).

Lund 1 mars 2003

Trivector Traffic AB
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1. Inledning

Vixjo kommuns arbete med miljofragor har viackt uppmérksamhet na-
tionellt och internationellt, inte minst med sitt beslut att arbeta for ett
fossilbranslefritt Vaxjo. Vaxjo har ocksé arbetat framgangsrikt pé trafik-
omradet, och inte séllan drivit pionjarprojekt med goda resultat.

Aven om en hel del insatser genomforts, i Vixjd och pa flera andra hall i
landet, s& dr det ett faktum att dagens svenska transportsystem inte dr
langsiktigt hallbart." Den vision och de mal som lidggs fram hiir grundas
pa att transportsystemet som det ser ut idag — och hur det forvéntas ut-
vecklas om inget gors — skapar stora problem. Lokala problem idag ir t
ex trafikolyckor och luftféroreningar som arligen leder till ménga dods-
fall samt negativa effekter pd stadsmiljon. Ur ett globalt perspektiv be-
doms koldioxidutslédppen leda till en klimatfordndring som kommer ge
stora negativa effekter.

Ur detta perspektiv har arbetsgruppen i samrdd med politiker, tjanste-
mén och en extern referensgrupp (frn olika delar av samhillet) arbetat
fram en vision for ett Vaxjé diar ménga av trafikens negativa effekter ar
pa vig att forsvinna. Tack vare ett mdlmedvetet och intensivt arbete pa
flera fronter, dér trafik- och samhaillsplaneringen spelat en viktig roll, dr
Vixjo ar 2025 en mycket attraktiv plats att bo och verka pa.

Visionen har sedan konkretiserats i ett antal mal inom 5 olika omraden:

- Trafikens omfattning

- Miljostérningar

- Trafiksékerhet

- Tillganglighet och stadsmiljo
- Processmal

Visionen och malet dr att transportsystemet 1 Vaxjo ska vara hallbart. En
kort definition av begreppet hallbarhet kan hdmtas frdn Brundtland-
kommissionen som 1987 angav "En hallbar utveckling dr en utveckling
som tillgodoser vara behov idag utan att d&ventyra kommande generatio-
ners mdjligheter att tillgodose sina".

Foreslaget horisontdr for visionen dr 2025. Detta artal &r tillrackligt na-
raliggande for att engagera dagens aktorer, men samtidigt sa langt borta
att man kan formulera en positiv vision som inte &dr allt for fastlast av
nuvarande situation. Malen ar i1 de flesta fall satta till 2025, och dartill
finns etappmal {for 2010.

Transportstrategins vision, mal och handlingsplan géller for hela kom-
munen, bade titorter och landsbygd. Men eftersom de flesta kommunin-
vénare och verksamheter finns inom Vixjo stad och det storsta trafik-
arbetet sker dir, sé ligger det ett séarskilt fokus pa stadsbygden.

' Se t ex Infrastruktur for ett langsiktigt hdllbart transportsystem, prop. 2001/02:20

(Infrastrukturproppen)



2. Vision 2025 — mot ett
hallbart transportsystem
i Vaxjo

Ar 2025 ir transportsystemet i Vixjo pa god vig att bli hallbart:

« Vixjo dr en mycket attraktiv plats att bo och verka i, bl a tack vare att
manga av trafikens negativa effekter &r pd god vig att forsvinna.

« Bilarna dr mer miljoanpassade, men orsakar fortfarande problem

« Cykel, buss och tdg har blivit mycket bekvéma, sidkra och effektiva
fardmedel

« Mindre tvunget resande och mer onskat resande

o En storre tillgdnglighet for alla invanare

« Minskad skjutsning med bil till skola etc har givit forbéttrad siakerhet,
miljo och hilsa

« Den regionala tillgédngligheten 6kar med en utvecklad kollektivtrafik

o En livskraftig och pulserande stadskdrna

« Ny bebyggelse i goda kollektivtrafikstrak

« Eftektiva och miljoanpassade godstransporter

o IT bidrar till minskat transportbehov, till nytta och glddje for foretag
och individ

Vixjo dar en mycket attraktiv plats att bo och verka i

Ar 2025 dr Vixjo ett attraktivt och starkt regioncentrum i norra Europa.
Med universitetet som motor rader det i kommunen bade befolkningsmais-
sig och ekonomisk tillvédxt. Tack vare en medveten planering frdn kommu-
nens sida s& okar dock inte ldngre det totala bilresandet per invénare. Detta
tillsammans med en positiv teknikutveckling och en ny attityd till resande
hos invénarna har gjort att ménga av trafikens negativa effekter 1 Véxjo pa
god viég att forsvinna. Till exempel s& har problemet med trafikolyckor
samt utslipp av koldioxid och hilsovéadliga luftféroreningar reducerats
kraftigt. Detta &r en viktig del i att Vaxjo dr en mycket attraktiv plats att bo
och verka i.

Bilarna ir mer miljoanpassade, men orsakar fortfarande problem
Bilarna dr nu betydligt mer miljdanpassade dn de som fanns i borjan av
2000-talet. Tekniken har utvecklats sa att brénsleforbrukningen och ut-
slappen per mil har minskat, men trafikbkningen per invinare som inte av-
stannat forrdn nu har skapat vissa problem. Allt fler fordon drivs med alter-
nativa brédnslen, men det kommer drdja ménga &r innan dessa dominerar
bilparken. Teknikutvecklingen kan inte heller 16sa alla problem pa sikt:
dven med t ex vitgasbilar genereras stora mingder koldioxid vid vétgas-
produktionen, och tekniken har ocksé svart att rada bot pa dkningen av tra-
fiken och antalet bilar - vilket fram tills nu, da biltrafikokningen i forhal-
lande till invanarantalet avklingat, kravt allt mer utrymme i ansprak for
vagar och parkeringsplatser.



Cykel, buss och tag har blivit mycket bekvima, sikra och effektiva
firdmedel

Kommunen inség tidigt att teknikutvecklingen inte kommer 16sa alla trafik-
problem som t ex koldioxidutsldpp och tringsel, och dérfor borjade man
arbeta mer méalmedvetet och intensivt pa andra fronter. En viktig nyckel var
att paverka anvindningen av olika fairdmedel och transportformer. Cykel,
buss och tag har nu blivit mycket bekvdma, sikra och effektiva fardmedel,
och medborgarnas attityder till dessa trafikslag har ocksa foréndrats kraftigt
1 positiv riktning. De flesta inser att det gar att ta sig fram snabbt och be-
kvamt dven utan bil, och gar man eller cyklar sa fas dessutom goda héalsoef-
fekter — en allt mer betydelsefull faktor eftersom 6vervikt blivit ett folkhal-
soproblem. Bilen har fortfarande en sjdlvklar plats i transportsystemet, men
anviands mindre vaneméssigt och mer dér bilen verkligen har stora fordelar
— t ex vid medelldnga resor, vid varutransporter eller pa platser dir kollek-
tivtrafikutbudet dr magert.

Mindre tvunget resande och mer 6nskat resande

I planeringen av stadens bebyggelse och verksamheter har man mer 4n tidi-
gare fokuserat pd att minimera invanarnas tvungna resande. Detta hor ihop
med den attitydfoérdandring bland invnarna som inneburit att man vill redu-
cera den tid, energi och resurser som laggs pa resor till och fran arbetet, till
och fran affiren, himta och ldmna barn vid dagis/skola/fritidsaktiviteter etc
— resor man egentligen gérna vill slippa. Istdllet prioriteras det dnskade
resandet, dér resan ger mojlighet till upplevelser eller aktiviteter som inte
kan erhéllas pé annat sétt.

En storre tillgiinglighet for alla invanare

En forutsittning for att kunna ddmpa trafikokningen har varit en satsning pa
tillganglighet istédllet for rorlighet, sd att manniskor kan nd onskade mal-
punkter dven utan att anvénda bil. En god planering i kommunen s att ser-
vice, affdrer och rekreationsmojligheter finns néra till hands har inneburit
positiva effekter for alla invanare. Sarskilt viktig har dock denna planering
varit for dem som av olika anledningar inte har bil, t ex dldre, barn och
ungdomar, korkortslosa etc. Véxjo har insett att man har bade ansvar och
mojlighet att erbjuda de bil-16sa” en god tillgédnglighet. Det finns ocksa
fordelar for samhéllet och Gvriga invanare att bildgandet i dessa grupper
inte Okar, eftersom dessa annars bidrar till t ex dkad trangsel pa végarna och
farre lediga parkeringsplatser.

Minskad skjutsning med bil till skola etc har givit forbittrad sikerhet,
miljo och hiilsa

Ett tydligt exempel dér bilresorna minskat kraftigt ar skjutsning av barn till
forskola, skola och olika fritidsaktiviteter. Tack vare forbéttringar 1 gang-
och cykelvignitet till och fran skolor samt attitydpaverkande kampanjer sa
tar sig numer néstan alla barn sig till skolan till fots, per cykel eller med
kollektivtrafik — i de ldgre aldrarna i sidllskap med vuxna. Forutom positiva
miljo- och hélsoeffekter har man ocksé kunnat notera forbéttrad trafiksa-
kerhet utanfor skolorna, eftersom det trafikkaos som tidigare uppstod vid
hédmtning och ldmning med bil i princip har upphort.



Den regionala tillgingligheten 6kar med en utvecklad kollektivtrafik
Vixjos roll som ett starkt regioncentrum har inneburit ett kat resande till
och frén omgivande kommuner och 1én. For att oka tillgdngligheten i regio-
nen, och samtidigt minska resandets miljopaverkan, har det varit av central
betydelse att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft dven pa lidngre distan-
ser. Oresundstigen tillkomst i borjan av 2000-talet var till exempel ett vik-
tigt forsta steg mot den vél utbyggda och attraktiva kollektivtrafik som idag
knyter ihop de viktigaste stiderna i sodra Sverige.

En livskraftig och pulserande stadskéirna

Stadskédrnan har blivit mer attraktiv for méinniskor att vistas i. Utbudet av
restauranter och butiker har 6kat, och med detta sa har centrum blivit en allt
viktigare motesplats for méanniskor i alla &ldrar. For att ge béttre villkor at
stadslivet har fler gator och torg utformats sa att méanniskor tryggt och sa-
kert kan rora sig till fots och per cykel, eller bara vistas pa torg och ute-
serveringar. Allt fler ménniskor har ocksd insett fordelarna med att g, cyk-
la eller dka kollektivt till centrum. Det finns dock fortfarande goda mojlig-
heter att kora bil till centrum, men man stéller gérna bilen pd vilbeldgna
parkeringar kanten av centrum och promenerar dérifran.

Ny bebyggelse i goda kollektivtrafikstrak

Ny bebyggelse som genererar ett stort resande (bostdder och verksamheter)
har sedan millennieskiftet framforallt lokaliserats pa platser dar det finns
eller kan skapas mycket god kollektivtrafikforsorjning. Detta ar sdrskilt
viktigt utanfor och i utkanterna av Véxjo stad, inte minst for att forbéttra
mojligheterna for arbetspendling. En bebyggelsefortitning lokaliserad till
sd kallade kollektivtrafikstrdk har dessutom givit mojlighet att med god
samhéllsekonomi forbéttra kollektivtrafikutbudet — vilket den nya spér-
vagnslinjen Universitetet-Centrum-Regementsstaden/Samarkand-Véxjo
flygplats ér ett tydligt bevis pa.

Effektiva och miljoanpassade godstransporter

Godstransporter pa ldngre strackor sker i storre utstrickning pé jarnvig,
vilket bl a beror pa att etableringen av godsterminalen i Rdppe. Manga fore-
tag nyttjar terminalen som omlastningscentral for sin varudistribution i
Sydsverige, och hérifran forsorjs dessutom hela kommunens niringsliv med
effektiva och miljoanpassade godstransporter — inte minst tack vare en 6k-
ning av andelen kombitransporter (transporter som gar pa bade viag och
jarnvag). For distribution pd kortare distanser t ex inom Vixjo stad finns
det en hog grad av samordning, och transporterna sker med sméd och medel-
stora lastbilar med hoga krav pa miljoanpassad drift.

IT bidrar till minskat transportbehov, till nytta och glidje for foretag
och individ

Informationsteknikens utveckling har bidragit till ett minskat behov av
transporter i samhéllet och for den enskilde. Allt fler anstéllda har mojlighet
att arbeta hemifrén en eller flera dagar i veckan, och tele- och videokonfe-
renser har ersatt en del av tjénsteresandet. En allt storre del av foretagens
och hushéllens inkop gors via Internet och distribueras sedan med effektiv
logistik och miljoanpassade fordon till mottagaren. Detta har inneburit att
medborgarna kan lagga mindre tid pa att transportera sig sjélva och olika
varor, och far mer tid 6ver att ”leva”. En del av det stress-samhélle som
fanns i borjan pa 2000-talet har darfor borjat forsvinna.



3. Mal for ett hallbart
transportsystem i Vaxjo

Malen for ett hallbart transportsystem i Vaxjo ar uppdelat pa fem olika
omraden:

1. Trafikens omfattning

2. Milj6storningar

3. Trafiksdkerhet

4. Tillgénglighet och stadsmiljo
5. Processmal

Nedan redogérs for de foreslagna malen, med nagra korta kommentarer
till varfor och hur mélen har satts.

3.1 Trafikens omfattning

Nulage 2010 2025

(2002)
Biltrafikarbete* per invanare, 6kningstakt/ar 1-2% <1% 0
Biltrafikens andel av korta resor (<5km) 52% <45% <40%
Cykeltrafikens andel av resorna 16% 20% 25%
_Kol!ektw stadstrafik, antal resor per stads- 46 resor/ar +15% +40%
invanare
Kollektiv landsbygdstrafik, antal resor i 19 resor/ar +10% +20%

l&net per lansinv.

*Anm: Avser biltrafikarbetet som utférs inom kommunens grénser

Biltrafik

Forandringar 1 biltrafikarbetet 1 Vaxjo har hittills inte métts (kontinuerli-
ga mitningar har dock pdborjats som ska kunna ge besked om detta
framover). I Sverige som helhet har man den senaste tiden kunnat be-
rdkna en genomsnittlig trafikdkning runt 2% per &r (Végverkets mat-
ningar pa det statliga vignitet 1997-2002).

Trafiktillviaxten 1 tatorter bedoms vara nagot lagre dn sd, men 1 princip 1
samma storleksordning. Maélet till 2010 &r att den arliga biltrafikokning-
en per invdnare ska ha sjunkit till 1%, och att den 2025 ska ha avstannat.
Observera att siffrorna géller 1 forhallande till invanarantalet, s& med en
befolkningsdkning kan trafiken oka totalt sett &ven 2025.

Aven godstrafiken pé viig ingdr i milet for “biltrafikarbete per invénare”
ovan. Det har i denna kommunala transportstrategi inte bedomts nod-



vindigt att sdtta mal for godstrafiken specifikt. Detta beror bl a pa att
godstrafikmingderna i betydligt storre grad dn privatbilismen beror pé
faktorer som styrs pa nationell och internationell niva och i mindre grad
pa orsaker som kommunen kan paverka.

Biltrafikens andel av de korta resorna (< 5 km) har enligt resvaneunder-
sokningen 2002 uppmiitts till 52%. Mélséttningen ir att biltrafikens an-
del av dessa resor kan sjunka till 45% é&r 2010 och till 40% ar 2025.

Cykeltrafik

Cykeltrafikens andel av alla resor 1 Vixjo var 16% enligt resvaneunder-
sOkningen 2002. Mélséttningen &r att 6ka denna andel till 20% ar 2010,
och till 25% ar 2025. Dessa siffror kan t ex jimforas med Uppsala dér 1
dagsliaget 26% av resorna utférs med cykel.

Kollektivtrafik

Lanstrafiken Kronoberg anger 1 sin statistik for 2002 att 2,5 miljoner
enkelresor genomfordes med Vixjo lokaltrafik, vilket motsvarar ca 46
resor per invénare. I tabellen nedan gors en jimforelse med stadstrafik-
resandet 1 ett antal andra stader. Malet till 2010 for stadstrafiken &r att
antalet enkelresor ska 6ka med 15% och till 2025 ska resandet 6ka med

40%. Detta motsvarar exempelvis hilften av de 6kningsmal som satts i
Lund/LundaMaTs.
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Med den regionala busstrafiken i lénet utfordes 3,4 miljoner enkelresor,
vilket motsvarar ca 19 resor per linsinvanare. Mélet till 2010 for lands-
bygdstrafiken inom ldnet dr att antalet enkelresor ska 6ka med 10% och
till 2025 ska resandet 6ka med 20%. Den ldgre siffran for landsbygdstra-
fiken jamfort med stadstrafiken sétts bl a med tanke pé att Vixjo kom-
mun primart kan paverka resandet inom kommunen, inte i hela lénet.

Det totala kollektivresandet i kommunen utgjorde enligt resvaneunder-
sokningen 2002 ca 7% av antalet resor.



3.2 Miljostorningar

2010 2025
Utslapp av koldioxid per invan. (basar 2002) - 27%* -40%
Utslapp av koldioxid fran egna och upphandlade
transporter i den kommunala verksamheten -30% -100%
(basar 2002)
Utslapp av kvavedioxid per invan. (basar 2002) -50% -80%
Halter av luftféroreningar Gallande miljokvalitetsnormer** ska ej dverskridas

Riksdagens riktvarden ska uppnas vid nybyggnad

Buller eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur***

*Denna malséttning &r en direkt foljd av det mal om halverade koldioxidutsldpp 1993-2010 som
kommunen tagit tidigare.

** Miljbkvalitetsnormer (MKN) finns idag for kvévedioxid, svaveldioxid, bly, partiklar, kolmonoxid
och bensen. MKN fér bensen géller fro m 2010, alla 6vriga fr o m 2005/2006.

*** | enlighet med de tolkningar som gjorts av Boverket och Naturvardsverket

Koldioxid

Det lokala mélet som tidigare satts av Vaxjo kommun innebér att de
totala koldioxidutsldppen i kommunen ska halveras 1993-2010. Hur stor
andel av minskningen som ska komma fran transportsektorn &r inte an-
givet. Med ett antagande om att koldioxidutsldappen fran elproduktionen
ar konstant men att utsldppen fran uppvarmningen har eliminerats, sé
innebdr det att transportsektorn till 2010 maste reducera sina utslépp
med 27% (fran 2002 ars niva). Om detta mal appliceras pa hela trans-
portsektorn 1 Vixjo sa innebdr det att koldioxidutslappen 2010 ska vara
max 2005 kg per invanare (berdknat utifran kommunens koldioxidinven-
tering). Om mélet appliceras enbart pd végtrafiken inom kommunen sa
innebér det att utslappen 2010 ska vara max 1580 kg per invanare (be-
raknat utifrdn végtrafikarbetet 1 kommunen, dvs flygtrafik, arbetsmaski-
ner samt godstransporter utanfor kommunens granser ignoreras.).

Det nationella mélet for transportsektorn dr att koldioxidutslappet 2010
ska ligga pd samma niva som 1990. Om detta mal appliceras pa Vixjo
sd innebdr det att utsléppen behdver reduceras med uppskattningsvis
17% fram till 2010 (fr&n 2002 ars niva). Detta nationella méal finns ocksa
tillimpat 1 de regionala miljomal som 2002 antogs av Lansstyrelsen i
Kronobergs ldan. De nationella och regionala mélen ar alltsd ldgre én det
lokala mél som Vixjo satt upp.

I det nationella MaTs-arbetet sattes koldioxidmalet for ar 2050 till en
reduktion péd 75% (frdn 1990 ars niva). Detta bedoms fortfarande vara en
rimlig malsattning. Ett mal for 2025 som ligger in linje med detta kan
vara en reduktion om 30%, vilket omriknat till basaret 2002 innebér en
reduktion pa ca 40%.



Malet for utslépp fran transporter i den kommunala verksamheten (egna
och upphandlade) dr en markering om att kommunens egen verksamhet
maste gi fore och visa att det 4r mojligt att gora nagot radikalt for att
minska koldioxidutsldppen. Malet om fossilbrénslefri kommun bedéms
hir kunna vara uppnatt inom den egna verksamheten till 2025. Till 2010
finns ett etappmal om en minskning med 30%.
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Utsldppen av kvévedioxid forvéntas tack vare teknikutveckling kunna
minska dramatiskt &ven om inga atgirder 1 Gvrigt vidtas. Foreslagen
maélséttning ar lagd ett litet snidpp hogre 4n vad de nationella prognoser-
na anger. Nedan redovisas prognoser och malsittningar for kviveoxidut-
slapp fran végtrafiken, angivet i kg kvdvedioxid per invénare.
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Halter av luftféroreningar

Detta mal om miljokvalitetsnormer omfattar gransviarden som i princip
ska klaras av hela EU, och det torde dérfor vara en sjdlvklarhet for Vix-
jO att uppfylla. Malen finns dock med for att markera att luftforore-
ningshalterna dr viktiga att hélla nere for invanarnas hélsas skull.

Buller

Riksdagens riktvarden ska uppnés vid nybyggnad eller vésentlig om-
byggnad av trafikinfrastruktur. I de fall som beslutade riktvirdena ar
svértolkade (t ex uteplats, mojlighet till tyst sida etc) sa foreslas att Na-
turvardsverkets och Boverkets tolkningar giller.



3.3 Trafiksakerhet

2010 2025
Antal déda 0 0
Antal allvarligt skadade (basar: 2002)* -50% -75%

* Ett snitt 2001-2003 har dock anvénts, for att utjidmna naturliga statistiska variationer.

Det nationella malet for 2007 dr en halvering av antalet doda (fran 1996
ars niva). Eftersom det inte forekommit nagot dodsfall pa det kommuna-
la vignitet 1 Vixjo de senaste fyra aren, och dddstalet pd de statliga vé-
garna ér fa, sa vore det dock orimligt att ha ndgot annat mal &n 0 déda
per ar.

Det finns inget nationellt mal for antalet allvarligt skadade. En rimlig
och mojlig lokal malséttning kan dock vara att halvera antalet skadade
frdn nuvarande niva till 2010 och 75% reduktion till 2025. Eftersom
antalet olyckor har en naturlig statistisk variation mellan olika ar dr det
lampligt att jamféra med genomsnittet 2001-2003 istéllet for enbart

2002.
Skador av W Doda, statligt vagnat
vaatrafikolvckor B Doda, kommunalt vagnat
. g - y O Svart skadade, statligt vagnat
i Vaxjo kommun O Svart skadade, kommunalt vagnat
Antal
100
80 —
60 N N S
o = I I N I N R (N B B
40 N
20 SRR T
O T T T

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Kélla: Vagverket Region Sydést
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3.4 Tillganglighet och stadsmiljo

2010 2025

Restidskvot* < 1,5 fér cykel/bil inom varje tdtort  nya bostadsomraden  alla bostadsomraden

Restidskvot* < 2,0 kollektivtrafik/bil i kommunen  nya bostadsomraden  alla bostadsomraden

Andel barn (6-10 &r) som aker bil till skolan <10% <10%
Yta for bilvagar per invanare Far ej 6ka Far ej 6ka
Biltrafikens andel av transportytorna Far ej 6ka Far ej 6ka

* | forhéllande till viktiga mélpunkter. | restiden fér bil ingér parkeringstid och géngtid till
och fran parkering, for restid med buss ingér véantetid och gangtid till och fran héllplats.

Restidskvoter
Forhallandet i restid mellan olika fairdmedel dr en mycket viktig faktor
for de olika fardmedlens individuella konkurrenskratft.

En allmént vedertagen princip inom trafikplaneringsomradet ar att en
resa med kollektivtrafiken inte far ta mer dn dubbelt sa ldng tid jAmf{ort
med en bilresa for att den ska ha ndgon chans att konkurrera med bilen
(dvs restidskvoten far ej Gverstiga 2,0). Tiden som rdknas ar dorr-till-
dorr, dvs i restiden for bil ingar parkeringstid och gangtid till och fran
parkering, for restid med buss ingédr véntetid och gangtid till och fran
héllplats.

For restidskvoten cykel-bil finns inga lika vedertagna mél. Undersok-
ningar har dock visat att 1,5 &r innebar mycket goda forutséttningar for
en stor andel cykelresor, och att denna kvot &r vanlig i en cykelstad som
t ex Lund. Det kan ocksé konstateras att 2 i restidskvot dr ganska vanlig
1 svenska stéder och att det oftast inte innebér sérskilt stor anstrdngning
for att nd detta — samt att det heller inte brukar sammanfalla med ett stort
cykelresande. Att sétta 1,5 som mal kan dérfor vara rimligt for en stad
med Vixjos forutsattningar och ambitionsniva.

Barns fard till skolan

Vigverket genomforde en nationell undersdkning april-oktober 2002,
varvid 22% av barn 1 dldern 6-10 ar fick “privat bilskjuts™ till skolan.
Motsvarande siffra for Lund har uppmiitts till 24%. Viéxjo antas idag
befinna sig pa ungefar samma niva, och malet ir att denna andel 1 prin-
cip ska halveras och totalt sett understiga 10%.

Markanvindning for bilvigar

Malsittning for markanvindning har satts for tvd olika métt som bada
har att gora med den yta som avsatts for vagtrafik. Mélen dr att ytan for
bilvdgar per invénare och biltrafikens andel av transportytorna ej ska
oka.
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3.5 Processmal

2005
Utbildningsinsatser for politiker och tjansteman i Genomfort +
hallbar stadsplanering kontinuerlig uppféljning

Arligt transportstrategi-seminarium med KSAU (for

att stamma av genomférande och maluppfyllelse) Arligt aterkommande

Krav pa konsekvensbeskrivning for varje plan- eller
beslutsprocess som kan ténkas fa effekter som gar Infort
mot malet om ett hallbart transportsystem

Kommunicera transportstrategin och dess atgarder
till allmanheten och 6vriga berdérda aktorer — fore, Genomfors kontinuerligt
under och efter genomférande

Genom att sdtta mal dven for processen Okar mojligheterna att na de
ovriga mélen. Ett mal giller att hoja kunskapsnivan avseende héllbarhet
1 stadsplaneringen for savél politiker som tjdnstemén, eftersom dessa
grupper har stora mojligheter att paverka utvecklingen — och ar ytterst
ansvariga for att transportstrategin genomfors och méaluppfyllelse nas.

Ett transportstrategi-seminarium hélls arligen med KSAU {6r att stimma
av hur arbetet fortloper och 1 vilket mén mélen ser ut att kunna uppfyl-
las. Detta &r viktigt fOr att transportstrategin ska bli en kontinuerlig pro-
cess som féar hog prioritet.

For att garantera att hdnsyn tas till effekter som kommunala plan- och
beslutsprocesser har pa trafiken och transportsystemet, ska en konse-
kvensbeskrivning upprittas i de fall dir det ar tinkbart att negativa ef-
fekter kan uppsta. Konsekvensbeskrivningen ska inte vara alltfor omfat-
tande, men ska ge en god oversiktlig bild av om planen/beslutet bidrar
till att uppné transportstrategins vision och mél — och blir pa sa sitt en
bra stod for beslutsfattande. Det &r naturligtvis mojligt att nedprioritera
sadana héllbarhetsaspekter i fall dir andra fordelar virderas hogre. Kra-
vet om konsekvensbeskrivning innebér dock att aspekterna inte far prio-
riteras ned eller ignoreras utan vidare motivering.

Transportstrategins innehdll och genomférande méste kontinuerligt
kommuniceras ut till allménheten och 6vriga berdérda aktorer 1 Vaxjo. Pa
sa satt kan Transportstrategin bli ett begrepp som i sig bidrar till 6kad
forstéelse for de trafiksatsningar som gors 1 Véxjo och till 6kade syner-
gieffekter av satsningarna.
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TRANSPORTSTRATEGI for ett hallbart Vaxjo

Adress: Vaxjo kommun, Box 1222, 351 12 Vaxjo
Tel: 0470-410 0O e Hemsida: www.vaxjo.se



