Kort sammanstallning

av miljokonsekvenser

7.1 Alternativjamforelse
Syftet med kapitel 7 &r att ge en samlad bild av vagprojek-
tets konsekvenser i de olika alternativen och samtidigt
peka pa de punkter dar de storsta konsekvenserna upp-
star. Vi har har valt att jamféra samtliga utbyggnadsforslag,
aven det begransade utbyggnadsalternativet som vi kallat
"Forbéttring av befintlig vag”, mot nuldget. Detta for att det
ar den referens som de ménniskor som bor och verkar i om-
réddet har tydligast bild av. | figur 7.1:2 kan man aven gora
jamfdrelsen med nollalternativet, det vill sdga med konse-
kvenserna ar 2020 av att E 20 inte byggs ut.

| detta avsnitt har kortfattade jamférelser gjorts amnes-
omréadesvis utan nagon geografisk koppling. | avsnitt 7.2
presenteras en geografisk sammanstalining av miljokonse-
kvenser.

Landskap

For landskapet beddms Forbéttring av befintlig vag och
Skogskorridorens alternativ Hallstorp vara bast foljit av
Jarmvagskorridoren. Samst &r ny E20 i Korridor langs
befintlig vag, som beddms ge stora negativa konse-
kvenser.

Forbattring av befintlig vag medfér framforallt forbatt-
ringar for fiarrtrafiken men goér kanske problemen stérre for
de som bor och arbetar utmed véagen, vilket kan ge sekun-
déra effekter pa landskapet. De negativa konsekvenserna
jamfort med nuvarande situation bedéms bli sma.

Ny E 20 i Jarnvagskorridoren péverkar landskapet kring
Domarbergets omgivningar med skéamingar och bankar. |
det avsnitt dar ny vag foljer jarnvagen kommer tre passager
over ny E20 att kravas. Dessa kommer att vara svéra att
anpassa till det flacka landskapet och bli mycket expone-
rade mot den 6ppna dalgéngen. | héjd med Bane kommer
vagen att bryta diagonalt dver &gostrukturen och féréandra
den mjukt sluttande terréngen. De negativa konsekvenserna
beddms bli mattliga.

Ny E20 i Korridor utmed befintlig vag péverkar fram-
forallt bebyggelsestrukturen kring nuvarande vég. Ett 50 till
250 meter brett trafikstrék av parallella vagar skapas, vilket
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kan sla sonder de smaskaliga och komplexa strukturerna
kring dagens vé&g. Alternativet att lagga fyrfaltsvagen bredvid
nuvarande v&g, som behélls som lokalvag, ar béattre an att
bygga om nuvarande vag och ha lokalvagen intill. Viss be-
byggelse maste rivas och narliggande behdver bullerskyd-
das. Bullerskydd kommer att inverka negativt pa landska-
pet. De negativa konsekvenserna av att férlagga en vag i en
korridor utmed befintlig vag i kanten av dalgéngslandskapet,
framférallt mellan Balinge och Hol, blir stora.

Ny E20 i Skogskorridoren har tva alternativa korridorer
genom mosaiklandskapet i Bélinge. Alternativet via Halls-
torp gér i utkanten av mosaiklandskapet mot den mer stor-
skaliga dalgdngen och folier bergterrangens riktning upp
mot skogen. Med detta alternativ kan landskapskaraktéren i
Balinge behallas till stora delar. | alternativet forbi Gisslatorp
kommer den storskaliga vagen att "spracka” det smaskaliga
landskapets skala och arbeta mot landskapets karaktéris-
tiska strukturer och varden. Ny E20 i skogen medfér sam-
mantaget liten paverkan pa landskapet. De sammantaget
negativa konsekvenserna av en vag i Skogskorridoren via
Hallstorp &r sméa och via Gisslatorp méttliga.

Natur

Fran naturmiljosynpunkt bedoms Forbattring av befint-
lig vag vara bast folit av att bygga ny E20 i korrido-
ren utmed befintlig vag. Saémst beddéms en utbyggnad
i Skogskorridorens Gisslatorpsalternativ vara som be-
doms ge mattliga—stora negativa konsekvenser.

En forbattring av befintlig vag ger sma intrang i betes-
mark (klass 2) i Hol och en férlangning av ett par trummor i
béckar som vagen passerar Over. De negativa konsekven-
serna beddms bli sma-mattliga.

Ny E20 i Jarnvéagskorridoren kommer att korsa flera
vardefulla vattendrag och raviner och déar orsaka bullerstor-
ningar samt arealf6rlust av backmiljder, betesmark och ravin-
skogar. Har finns &ven risk for fororeningspaverkan som
snabbt kan sprida sig nedstréms till Savedn och vidare il
Nolhagaviken i Mjorn. Med sakrare vag minskar dock risken



for farligtgodsoyckor. Intrdngen i Bésjobacken blir sérskilt
besvarande. Viss risk finns for direkt paverkan pa Savean i
Alingsas samt vid Mangsholm och Vargarda. Nya viltstang-
sel skapar stora barridreffekter men minskar samtidigt an-
talet viltolyckor. De negativa konsekvenserna beddms bli
mattliga.

Ny E20 i Korridoren utmed befintlig vag ger samma risk
for direkta intrdng i Sdvedn samt samma stora barriareffek-
ter som i Jarnvagskorridoren. Detsamma géller for forore-
ningspéaverkan pa Saveans bifloden, med den skillnaden att
en fororening har langre rinntid till Sdveén men kan samtidigt
orsaka storre skador pé en langre stracka i biflddena. In-
trdngen och bullerstorningarna i ravinerna blir ndgot mindre
an i Jarnvagskorridoren. Risken for farligtgodsolyckor mins-
kar. Intréng i klass 2-objekt i Hol. De negativa konsekven-
serna i korridoren utmed befintlig vag beddms bli mattliga.

Ny E20 i Skogskorridoren kommer att ge betydande
bullerstérningar, barridreffekter och fragmentering i ett néara
nog oexploaterat omrade som &r hemvist &ven for arter som
behover stora ostbrda omraden. Manga sméamiljider med
hoga varden kommer att ianspréktas i skogen. | Gisslatorps-
varianten riskerar vagen att gora intrdng eller ge bullerstor-
ningar i flera klass 2-objekt. Barridreffekterna blir stora men
korridoren har béattre forutsattningar fér faunapassager an

Figur 7.1:1 E20 gar tvdrs genom Hols indgomarker.

de Ovriga végkorridorerna. Bullerpaverkan pa Mangsholm
minskar dock. De negativa konsekvenserna beddms bli
mattliga—stora, i synnerhet i Gisslatorpsvarianten.

Kultur

Fran kultursynpunkt beddéms Forbattring av befintlig véag
vara det béasta alternativet. For ny dragning av E20 ar
Jarnvagskorridoren samt Skogskorridoren via Hallstorp
ar de mest fordelaktiga. Samst &r ny E20 i Korridoren
langs befintlig vdg som medfér stora negativa konse-
kvenser.

Forbéttring av befintlig vag medfor att barridreffekten, for
de som bor och arbetar utmed vagen, forstarks nagot.
Forutsattningarna for en levande kulturbygd férsémras. Den
negativa konsekvensen for kulturmiljion beddms som liten i
jamforelse med nulaget.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren kan upprétthélla Saveans
dalgang som ett historiskt kommunikationsstrak utan att det
medfér stora negativa konsekvenser for kulturmiljon. Vagen
kan paverka upplevelsen av kringliggande kulturlandskap
vid gravfalten i Hol med buller och eventuell siktskymmande
vegetation. Intranget ar begréansat - inga vardekarnor i Hol
berdrs - men kansligheten i omradet &r stor. | Béane kom-
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mer sambandet mellan gardar och omgivande landskap att
forloras, om en vag fors diagonalt dver de mot Saveén slut-
tande akrarna. Jarmvéagskorridoren berér sammantaget en-
staka vardefulla byggnader, ett fatal gravar och en viss del
fossil &kermark samt boplatslamningar. De negativa konse-
kvenserna for kulturmiljon beddéms bli mattliga.

Ny E20 i Korridor l&angs befintlig vag ér till stor nackdel
for kulturbygden som framfor allt &r kopplad till befintlig vag.
Kulturlandskapet ar praglat av skiftesreformerna i bérjan pa
1800-talet. Gardar ligger spridda i landskapet, ofta i forbin-
delse med landsvégen. Ett antal gardar och bostadshus
maste rivas och andra kommer att bli mindre attraktiva att
bo i. Befintlig vag har i sig ett kulturhistoriskt véarde, da den
huvudsakligen legat i denna strackning sedan medeltiden.
Den historiska bebyggelsestrukturen kommer att paverkas,
végstraket med parallell E20, lokalvag samt nya enskilda
véagar till fastigheterna kommer att bli en stor barriar i kul-
turlandskapet forstéarkt av bullerskydd som kravs pa langa
strackor. De negativa konsekvenserna av en vag i korridoren
langs befintlig strackning beddms som stora.

Den stdrsta negativa effekten av att utlokalisera ny E20
till obruten skogsmark i Skogskorridoren beddms framforallt
vara att det historiska kommunikationsstraket i dalgéangen
overges och trakten far annat fokus.

Holleden, som framférallt ger torpmiljderna i skogen
ett visst bruksvéarde, korsas av Skogskorridoren. Genom
skogen beddms endast enstaka fornl@mningar bli berérda.
Sambandet mellan grannbyarna Gongstorp och Siene bryts
men ingen vérdekarna paverkas. Vardefulla kulturmiljcer i
Balinge och Gisslatorp paverkas framforallt av Skogskorri-
doren via Gisslatorp. Miljdn kring Balinge kyrka berérs av
framforallt buller da den hamnar mellan ny E20 och lokal-
vagen. Forhistoriska gravar gar forlorade, garden Hogalund
rivs och narmilién kring gardarna i Gisslatorp férsamras. |
korridorvariant Hallstorp berérs sjalva garden Hallstorp, vil-
ken har sitt varde som gammal gardstomt. Likasa paverkas
torpmilion séder om Hol i ena kanten. Balinge péaverkas i
liten omfattning av korridorvarianten via Hallstorp. De negati-
va konsekvenserna av Skogskorridoren beddms darfér som
mattliga—stora i korridorvarianten via Gisslatorp och mattliga
via Hallstorp.

Friluftsliv och rekreation

Fran rekreationssynpunkt bedéms Forbattring av befint-
lig vag och Korridor langs befintlig vag vara bast foljt av
att bygga ny E20 i Jarnvagskorridoren. Sdmst beddéms
en utbyggnad i Skogskorridorens Gisslatorpsvariant
vara, som ger mattliga—stora negativa konsekvenser.

En forbattring av befintlig vdg med bland annat ett kom-
pletterat enskilt vagsystem kommer att underlatta rejélt for
cykKlisterna. Den farliga infarten till ridanlaggningen i Nygéard
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gors trafiksékrare. De positiva konsekvenserna av en for-
battrad befintlig vag beddms bli smé—méttliga.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren kommer att orsaka ny bul-
lerpaverkan vid Séavean och i kanten pé det stora opaver-
kade och tysta omréadet véaster om Saveéns dalgdng. Sam-
tidigt minskar bullerpaverkan och barriéreffekterna utmed
befintlig vag péatagligt. Den barriareffekt som ny E20 orsakar
ar inte lika allvarlig. Tillgangligheten till ridanl&aggningen vid
Nygérd férbéttras. Intrdng kan komma att ske i kanten pa
endurobanan vid deponin i Balinge. Den sammantagna kon-
sekvensen for friluftslivet med ny vag i Jarnvagskorridoren
beddms bili liten positiv.

Ny E20 i Korridoren langs befintlig vag ger farre men
sakrare passager Over vagen. Den nya genomgaende lo-
kalvagen ger helt andra mdjligheter att g& och cykla i om-
radet. Risk finns for intrdng i Hols idrottsplats dar buller-
stérningarna ocksa kommer att tka om inga bullerdam-
pande atgarder vidtas. Tillgangligheten till ridanlaggningen
vid Nygérd forbattras. Den sammantagna konsekvensen for
friluftslivet med ny vag i Korridor langs befintlig vag beddms
bli liten—méattlig positiv.

Ny E20 i Skogskorridoren kommer att ge stor buller-
paverkan och betydande barriareffekter i det stora och
nara nog oexploaterade vildmarksomradet i 6ster. Oriente-
ringsverksamheten far betydande stérningar och upplevel-
sevardet minskar patagligt for det dvriga rorliga friluftslivet,
inte minst vid Holleden. Bullret sprider sig vidare 6sterut in
i det stora opéverkade omradet som ocksé utgor tyst om-
rade. De negativa konsekvenserna blir storst i Gisslatorps-
varianten. Aven Hjortmarksomradet far liksom i de 6vriga
utbyggnadsalternativen nagot mer bullerstérningar. Rekre-
ationsvardena Okar dock patagligt utmed befintlig vag ge-
nom minskat buller, mindre barridrer och battre mojlighet
till att cykla. Tillgangligheten till ridanlaggningen vid Nygéard
forbattras. Den sammantagna konsekvensen for friluftslivet
med ny vag i Skogskorridoren beddéms bli mattlig negativ
i Hallstorpsvarianten och méttlig—stor i Gisslatorpsvarian-
ten.

Méanniskors halsa

Utifran aspekten Halsa och sékerhet beddéms Skogs-
korridoren och Jarnvéagskorridoren vara bast. Samst
beddms Forbattring av befintlig vag vara, dar de sam-
mantaget positiva konsekvenserna blir marginella.

Forbattring av befintlig vag blir fran bullersynpunkt na-
got battre &n nollalternativet, framst genom att &tminstone
breddningen till 2+2 korfalt resulterar i bullerskyddsatgar-
der. Bullermattan blir kvar i ett omrade kring befintlig vag
dar bostaderna ar koncentrerade. Vibrationsstérningarna
Okar med 6kad tung trafik. Barridrerna minskar utmed E20
men Okar for dem som behdver korsa vagen. Sakerheten



vid sidan av vagen Okar. Den sammantagna konsekvensen
for manniskors hélsa beddms med en forbéttring av befintlig
vag bli marginell.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren innebér i princip att alla
bostader utmed ny E20 kommer att ha bullernivaer som
underskrider riktvardena efter genomférda bullerddmpande
atgérder. Utan atgarder far ungefar 35 bostadshus fler &n
idag vagbuller som &verstiger riktvardena. En hel del hus
som tidigare endast paverkats av bullret frdn tagen, drab-
bas nu ocksa av vagtrafikbuller men samtidigt forsvinner
det mesta av bullret kring befintlig vag mellan Balinge och
Méangsholm dar ménga bor. Sékerheten vid sidan om vagen
kommer att dka kraftigt och barriareffekterna kommer néra
nog att férsvinna utmed befintlig vag samtidigt som den inte
Okar ndmnvért utmed ny E20. Den sammantagna positiva
konsekvensen for manniskors halsa bedéms med ny E20 i
Jarnvégskorridoren bli méattlig—stor.

Ny E20 i Korridor langs befintlig vag innebér i princip
att alla bostader utmed ny E20 kommer att ha bullernivaer
som underskrider riktvardena efter genomférda bullerdam-
pande &tgarder. Utan atgérder far ungefar 15-40 fler hus an
idag vagbuller som &verstiger riktvardena. Bullermattan blir
kvar i ett omrade kring befintlig vag dar bostaderna &r kon-
centrerade. Samst blir situationen om befintlig E20 byggs
ut. Barridrerna minskar med ny sammanhéngande lokal-
vag samt farre men battre passager. Vibrationsstérningarna
minskar med en jdmnare och battre underbyggd vag, aven
om Okad tung trafik kommer att innebéra fler stormingstillfal-
len. Sakerheten vid sidan av vagen kommer att bli battre
men inte som i Jarnvagskorridoren och Skogskorridoren.
Den sammantagna konsekvensen f6r méanniskors hélsa be-
déms med ny E20 utmed befintlig vag bli liten positiv.

Ny E20 i Skogskorridoren innebdar i princip att alla bo-
stader utmed ny E20 kommer att ha bullernivaer som un-
derskrider riktvardena efter genomférda bullerddampande
atgérder. Utan atgéarder far ungefar ett tiotal farre bostéader
an i dagslaget vagbuller som &verstiger riktvardena. En del
hus som tidigare legat i en relativt tyst miljé drabbas nu av
vagtrafikbuller men samtidigt férsvinner det mesta av bull-
ret kring befintlig vag mellan Bélinge och Mangsholm, dar
ménga bor. Barridreffekterna kommer nara nog att forsvinna
utmed befintlig vag samtidigt som den okar i ett omrade
dér inte lika manga bor. Sékerheten vid sidan av vagen okar
kraftigt. Vibrationsstorningarna kommer att minska samtidigt
som farre kommer att drabbas. Den sammantagna positiva
konsekvensen for manniskors halsa bedéms med ny E20 i
Skogskorridoren bli méattlig-stor.
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Jord- och skogsbruk

For lantbruket bedéms en férbattring av befintlig vag vara
bast, tatt folit av Skogskorridoren. Samst beddms en
motorvag i Jarnvagskorridoren eller vid sidan om befintlig
E20 vara som ger stora negativa konsekvenser.

Forbéttring av befintlig vdg med bland annat ett kom-
pletterat enskilt vagsystem gor att farre jordbrukstransporter
behover gé& pa E20. Utan fler planskildheter kommer dock
svéarigheterna att ta sig Gver vagen att 6ka samtidigt som
farre utfarter medfor omvagar. En del dkermark forsvinner,
inte minst fér nya enskilda vagar och fér breddningen av vag-
en vid de bada omkdrningsstrackorna. Den sammantagna
konsekvensen for lantbruket beddms med Forbéattring av
befintlig vag bli liten-mattlig negativ.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren kommer att ta cirka 50
hektar jordoruksmark i ansprak, dartill tilkommer intrang
frén enskilda vagar. Dessutom kommer de cirka 10 hektar
av jordbruksmark som hamnar mellan ny E20 och jarnvagen
p& stréckan Annedal-Angbo sannolikt att tas ur bruk. P&
strackan Tokebacka-Vargarda forsvaras jordbruket ocksé av
betydande fragmentering och barridreffekter utmed ny E20.
Samtidigt férsvinner barriareffekterna nastan helt utmed be-
fintlig E20 pé strackan Tokebacka—Mangsholm, men aven
till stor del utmed 6vriga strackan genom fler planskildheter
och ny lokalvag. 5-10 gardar kan komma att behdva I6sas
in. Den sammantagna konsekvensen for lantbruket beddéms
med ny E20 i Jarnvéagskorridoren bli stor negativ.

Ny E20 samt ny lokalvag i Korridor langs befintlig vag
kommer att ta cirka 40 hektar jordbruksmark i ansprak, dar-
till tillkommer intrdng frén enskilda vagar. Att bygga ut be-
fintlig E20 och lagga ny lokalvag vid sidan &r béast, eftersom
detta innebar minst arealférluster och battre linjeanpassning
till omgivningen. 10-15 gérdar kan komma att behdva l6sas
in. Barriareffekterna minskar med ny lokalvag och fler plan-
skildheter men omvagar kan inte undvikas. Landskapsom-
vandlingen blir som storst dér flest gardar ligger. Den sam-
mantagna konsekvensen for lantbruket beddms med ny
E20 i korridoren utmed befintlig vag att bli stor negativ.

Ny E20 i Skogskorridoren kommer med den vastliga
korridorvarianten vid Bélinge att ta cirka 25 hektar jordbruks-
mark i anspréak, dartill tilkommer intrang fran enskilda vagar.
| Gisslatorpsvarianten blir intrdnget nagot mindre. Med ny
E20 i Gisslatorpsvarianten dkar barridreffekterna vid Gissla-
torp men férsvinner néstan helt utmed befintlig vag mellan
Tokebacka och Tubbetorp. | Hallstorpsvarianterna forsvin-
ner barridreffekterna utmed befintlig vag pa en nagot kortare
stracka men négra nya uppkommer inte vid Gisslatorp. 5-7
géardar kan komma att behova l6sas in. Arealférluster och
barriareffekter uppkommer i skogen. Den sammantagna
konsekvensen for lantbruket beddms med ny E20 i Skogs-
korridoren bli méattligt negativ.
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Grundvatten, grus och berg

Med utgéngspunkt frdn hushélining med grundvatten,
grus och berg beddms en ny E20 i Skogskorridoren
sammantaget vara bast. Samst ar ny E20 i Korridor
langs befintlig vag, som kommer att ge smé negativa
konsekvenser.

Forbéttring av befintlig vadg med trafiksékerhetshdjande
atgarder minskar risken for farligtgodsolyckor och spridning
till grundvattnet. Fororeningsspridningen fortgar fran mark
som redan idag ar férorenad. Behovet av berg och grus
som byggmaterial &r litet. Med utgéngspunkt frdn hushall-
ning med grundvatten, grus och berg beddms en férbattring
av befintlig E20 ge sma negativa konsekvenser.

Ny E20 i Jarnvagskorridoren kommer att innebéra dju-
pa skarningar i ravinlandskapet, vilket kan leda till att vatten-
forande lager kan dréneras ut. Sannolikheten for paverkan
pé grundvattenformationen i Hol bedéms som liten, men
om det sker blir konsekvensen stor. En battre dagvatten-
hantering och en trafiksdkrare vag innebar mindre risk for
kontaminering av grundvattenmagasinen i omradet. Mojlig-
het ges till sanering av férorenad mark vilket minskar foro-
reningsspridningen. Ny vag i Jarnvagskorridoren kommer
att innebéra stora underskott av berg, varav berg till for-
starkningslagret méste hamtas langt bort. Viss blockering
av grusresurser vaster om Vargarda. Med utgangspunkt
fran hushallning med grundvatten, grus och berg bedéms
ny E20 i Jarmvagskorridoren sammantaget ge sma negativa
konsekvenser.

Ny E20 i Korridor l&angs befintlig vadg samt ny lokalvag
kommer att ge en béttre dagvattenhantering och en trafik-
sékrare vag vilket innebar mindre risk fér kontaminering av
grundvattenmagasinen i omradet. Sanering av fororenad
mark &r maojlig vid Balinge och vastra Vargarda, vilket mins-
kar fororeningsspridningen. Ny E20 i korridoren kommer att
innebara stora underskott av berg, varav berg till forstark-
ningslagret méaste hamtas langt bort. Sma mangder exploa-
terbart grus kommer att blockeras men daremot kommer
grus i Holdeltat att blockeras. Med utgéngspunkt fran hus-
halining med grundvatten, grus och berg beddéms ny E20 i
korridoren utmed befintlig vag sammantaget ge smé nega-
tiva konsekvenser.

Ny E20 i Skogskorridoren kommer att ge en béttre
dagvattenhantering och en trafiksékrare vag vilket innebéar
mindre risk fér kontaminering av grundvattenmagasinen i
omradet. Viss risk finns for fororeningsspridning till grund-
vattnet i isdlvsavlagringarna pa stréckan. Totalt sett bedéms
forekomsten av berg i Skogskorridorens samtliga varian-
ter vara tillrécklig for att forsorja projektet med bergmate-
rial men berg till bar- och slitlagret méaste sannolikt hamtas
l&ngt bort. Sanering av férorenad mark ar mojlig vid Bélinge
(Hallstorpsvarianterna) och vastra Vargarda, vilket minskar
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fororeningsspridningen. Med utgangspunkt fran hushallning
med grundvatten, grus och berg beddéms ny E20 i Skogs-
korridoren sammantaget ge sméa positiva konsekvenser.

Storskalig miljdpaverkan genom utslapp till luft

Med utgdngspunkt fran storskalig miljdpaverkan genom
utslapp till luft, beddms Forbattringsalternativet vara det
alternativ som i minst omfattning bidrar till sddana ut-
slapp. Samliga nybyggnadsalternativ beddms ge métt-
liga negativa konsekvenser, men av dessa beddms
Skogskorridorens  Gisslatorpsvariant vara béast och
Jarnvagskorridoren vara samst. Utslappen ger klimatef-
fekter, 6kad férsurning och Gvergdédning av mark och
vatten samt skador péa véxtlighet genom okad halt av
markn&ra ozon.

Med Foérbéttring av befintlig véag blir utsl&ppen mindre
an i samtliga utbyggnadsalternativ beroende pa en lagre
hastighet. Framkomligheten blir dessutom sémre an i ny-
byggnadsalternativen, vilket goér att vagen i mindre grad
lockar till férandrade resemonster som alstrar mer trafik pa
E20.

Nybyggnadsalternativen innebéar dkade utslapp av kol-
dioxid, kvaveoxider och svaveldioxid med i genomsnitt 5
procent, jamfért med nollalternativet. Mangderna skiljer sig
at mellan de olika alternativen och for de olika @mnena, vil-
ket redovisats i tabell 5.10:1. Stérst 6kningar sker i Jarn-
vagskorridoren och minst i Skogskorridorens Gisslatorps-
variant.

Jamfort med i dagslaget kommer trafiken pa E 20 att 6ka
med 30 procent fram till 2020 i ett nollalternativ. Mest dkar
de tunga transporterna. Det innebér att utslappen av ovan-
namnda luftféroreningar jamfort med i dag kommer att 6ka
betydligt mer &n 5 procent. Dartill kan laggas de dkade ut-
slapp som kan férvantas genom de &ndrade resemdnster
som en ny snabbare vag ger upphov till.

Samtliga nybyggnadsalternativ beddéms innebéra métt-
liga negativa konsekvenser p& mark, vatten och luft genom
Okad forsurning, dvergddning, hogre halter av marknéra
ozon samt utslapp av @mnen som ger ett forandrat klimat.



Positiva konsekvenser Negativa konsekvenser

Lika nulaget
Stora Mattliga Sma Sma Mattliga Stora
Ny E20
Forbattring
Sakomrade Nollalternativ  av befintlig Jarnvigs-  Korridor lings Skogs- Skogs-
vég korridoren befintlig vig korridoren korridoren
via Hallstorp  via Gisslatorp
Vaglangd 22,0 22,0 22,4 22,0 22,3 21,8
Hastighet, km/h 70/90 70/90 110 110 110 110

LandSkap --
Manniskors héalsa
(exkl trafikolyckor)

Jord- och skogsbruk

Grundvatten,
grus och berg

Storskalig miliopéverkan
genom utsléapp ftill luft?

Végens funktion .
Framkomlighet .
Trafiksakerhet .
Kollektivtrafik - - -

Overskottsmassor

1) Inkluderar ej &ndrade reseménster.

Figur 7.1:2 Sammanstdllning och utvdrdering av konsekvenser.
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Stor positiv Mattlig positiv Liten positiv Ingen néamnvérd Liten negativ Mattlig negativ Stor negativ
férandring férandring férandring férandring férandring forandring forandring
Nr Paverkan, effekter och konsekvenser Betydelse

Forbattr  Jarn- Langs Skog Skog
bef viag vag bef vdg Hallstorp Gisslatorp
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1. Risk for intrdng i Savean genom stabilitetsatgérder och bro for ny lokal-
vag. Risk for fororeningspéverkan och buller i byggskedet. Uppkommer
delvis aven i ett nollalternativ.

2. Stora intrang i ravinmilj med stora landskapsvéarden. Forlust av betes-
mark med naturlig &ngsflora. Risker for langa kulverteringar och vand-
ringshinder for fisk men ocksa for fororenat vatten. Uppkommer delvis
aven i ett nollalternativ.

3. Bebyggelsestruktur i Balinge paverkas. Nagra hus, déribland gardar,
behdver troligen rivas och andra blir olampliga som bostad. Vardekama
i vardefull kulturmiljo blir uppdelad och historiska samband bryts.
Bullerskérmar férstarker vagen som barriér.

4.% Minskade bullerstorningar och barriareffekter samt minskad risk for
farligtgodsolyckor.

8- Ett sméaskaligt kulturlandskap med hdga natur- och kulturvarden
fragmenteras och forlorar karaktér och varden, sarskilt vid Gisslatorp.
Intrang i jordbruksmark, gardar kan forsvinna. Bullerpaverkan.

av miljokonsekvenser

6. Ny bro och bank paverkar landskapet. Hoga naturvarden i ravin, back
och ekskog riskerar att paverkas av intrdng och buller samt férorenings-
paverkan.

7. Bullerstorningar, intrang, barridreffekter och fragmentering i skogslandskap

med hoga natur- och rekreationsvarden. Orienteringsverksamheten blir svar
att bedriva, vildmarksprageln férsvinner och stérningskansliga arter minskar
eller férsvinner helt. Vagens utlokalisering fran kulturbygden &r negativ for

kulturmilién.
8. Samma effekter som i omrade 7 men nagot allvarligare.
9. Samma effekter som i omréde 7.
10. Intrang och fragmentering av jordbruksmark. Risk for intrang och féro-

reningspaverkan i flera backar samt i ravin med naturlig &ngsflora. Bro
férsamrar landskapsbilden.

11. Stora forluster av akermark. Fragmentering och barriéreffekter for jord-
bruket. Géardar kan forsvinna. Biotopforluster, barriareffekter, fragmente-
ring och bullerpaverkan i backraviner med férhdjda naturvérden. Broar
och igenvaxning férsdmrar landskapsbilden medan bullret férsémrar
upplevelsen av Hols kulturmiljé. Risk for grundvattenpaverkan.

12. Forlust av jordboruksmark, barriareffekter och fragmentering. Flera
hus och gérdar kan férsvinna. Delningen av Hols by forstarks.
Landskapsférandringar med igenvaxning, bullerskydd med mera.

13.%  Minskade bullerstorningar och barridreffekter samt minskad risk for
farligtgodsolyckor, Vagen aterfar sin ursprungliga sammanlénkande
funktion.

14. Minskad risk for farligtgodsolyckor och battre dagvattenhantering
minskar paverkan pa grundvattenresurser.

15. Risk for intrdng och bullerstorning vid idrottsplatsen i I6vskog med hoga
naturvérden.

16.>  Minskade bullerstdrningar och barriareffekter samt minskad risk for
farligtgodsolyckor.

17. Intrang i jordbruksmark, gardar kan forsvinna. Landskapsforandringar
med igenvéxning, bullerskydd med mera.

18. Risk for intrdng och fragmentering i vatmarker och lodytor med forhojda
naturvarden.

19. Foérluster av jordbruksmark, barridreffekter och fragmentering. Negativ
péaverkan pa kulturlandskapet.

20. Forluster av jordbruksmark, barriareffekter och fragmentering.
Véagskarningar forfular landskapet.

* Uppkommer sérskilt om dverflyttning av trafik gérs till annan korridor.
For korridor 1angs befintlig vag har bullerddmpande atgérder inkluderats i bedémningen.

Figur 7.2:1 Bedémning av geografiskt bundna Figur 7.2:2 Sammanstdllning av konsekvenser. »
miljékonsekvenser.
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7.2 Geografisk sammanstéllning For att ge en snabbare Gverblick Gver hur stora konse-
| detta avsnitt pekas geografiskt bundna miljokonsekvenser kvenserna beddms bli, har en fargskala anvants dar rott
ut. Detta sker i figurerna pa uppslaget; figurerna &r kopp- star for de allvarligaste negativa konsekvenserna och mork-

lade till varandra. De platser som &r utpekade ar ett urval grént for de storsta positiva konsekvenserna (se tecken-
av platser dar de viktigaste miljitkonsekvenserna uppstar. forklaring). Gratt innebér ingen namnvérd forandring. Jam-
Miljdkonsekvenser for de delar av korridorerna som inte ar forelsen gors med nulaget som pa de aktuella platserna ar
markerade beskrivs under respektive korridor i kapitel 5. jamférbart med nollalternativet.
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Enbart lokalvag
Stor positiv férandring
= Mattlig positiv férandring
Liten positiv férandring
Liten negativ férandring
Mattlig negativ férandring
== Stor negativ férandring
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E20 Alingsas-Vargarda
Vagutredning
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