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Innehall

En kortfattad beskrivning av vagprojektet, miljckonsekvensbeskriv-
ningen och de samrad som genomforts under arbetet. Har finns
ocksa en beskrivning av rapportens olika delar, som en lasanvisning.

Nuvarande vag E45 och forslaget till vagombyggnad beskrivs dversik-
tligt, tillsammans med nuvarande och framtida trafikbelastning.

Uppdelat i fyra delstrackor beskrivs nuvarande miljé- och vag-
forhallanden, vagforslaget, dess miliopaverkan och hur denna kan
reduceras. Miliopaverkan som hanger inop med vagforslaget som
helhet beskrivs separat.

Konsekvenserna av den milidpaverkan som vagforslaget bedéms ge
varderas och presenteras.

Det fortsatta arbetet med miljéfragorna inom projektet omfattar mer
detalierad utformning, sérskilda skyddséatgérder, hansyn i samband
med anlédggningsarbetet och uppfolining efterat.

En redovisning av de viktigaste stegen, besluten och alternativen
i arbetet med att ta fram aktuellt vagforslag.

Behandlar det visuella intrycket av landskapet, som har praglats
av bade naturliga forutsattningar och manniskans bruk under ar-
hundraden.

Uppméarksammar framférallt hotade naturvarden som kan vara
ursprungliga eller har uppstatt till foljd av manniskans bruk under ar-
hundraden.

Kulturvarden slér vakt om de spar som manniskans narvaro lamnat i
landskapet.

Redovisar omfattningen av bullerstorningar och vilka atgérder som
kan motverka sédana.

Redovisar mer ingéende paverkan pa riksintresset for naturvard kring
Slumpan.

Kéllmaterialet till miljokonsekvensbeskrivningen omfattar bade fak-
taunderlag och tidigare genomférda utredningar.
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Bakgrund

Denna miljiokonsekvensbeskrivning ar en del av Vagverkets
forslag till tva arbetsplaner for utbyggnaden vag E45 till fyr-
faltsvag mellan Ballsered i Lilla Edets kommun och Stenrdset
i Trollhattans Stad. En av arbetsplanerna omfattar endast
passagen over Slumpan, det vill sdga fran Ballsered strax
sdder om &n och cirka 500 meter norrut. Den andra arbets-
planen omfattar delen Torpa—Stenrdset.

Nuvarande vag E45 &r 12 till 13 meter bred. Végen tra-
fikeras idag av cirka 10 000 fordon per dygn. Totalt &r cirka
12 procent tung trafik.

Véagforslaget omfattar féljande delar:
e Utbyggnad av vag E45 till 18,5 meter bred fyrfaltsvag
pé hela strackan.

e En trafikplats vid Torpa, Sjuntorpsmotet, f8r anslutning
mot Sjuntorp och det lokala vagnéatet i dvrigt.

e En ny fyrfaltig bro éver Slumpan.

e En genomgadende lokalvag dster om vag E45 pd
stréackan mellan Ballsered och Sjuntorpsmotet. Den ut-
gors till stérsta delen av nuvarande vag.

Vagforslaget framgar av Oversiktskartan pé hogersidan.

Miljévarden

Viktiga miljiovarden i omradet ar:

e FEftt storslaget vardefullt odlingslandskap i Gota alvs
dalgang och det anslutande ravinlandskapet kring
Slumpan. Omréadet ar av riksintresse for naturvard och
friluftsliv, samt delvis &ven for kulturvarden.

e Vardefulla naturmiljver finns pa flera platser, exempelvis
vid foten av Rannebergen och kring Slumpan.

e Hoga kulturvarden utgors framforallt av odlingslandska-
pet kring Torpa—Humlekarr—Flundervalla som sadant
men ocksa vid Ramje aterfinns miljder med lamningar
fran en lang bosattningshistoria.

| omrédet utmed nuvarande vag, mellan Torpa Séateri och
Stenroset, finns forhallandevis omfattande bostadsbebyg-
gelse medan det langs foreslagen ny strackning endast finns
gles och utspridd bebyggelse.

Miljékonsekvenser

Kartan pa hogersidan visar var de forslagna vagarna be-
déms ge mest paverkan pa miljon.

Nuvarande véagstrackning foljs inom stora delar av det
Oppna landskapet. Upplevelsen av landskapet paverkas
mest dar vagforslaget kommmer i kontakt med mer hoglanta,
bergiga partier, som innebér storre ingrepp. Mest patagligt
ar detta vid bergskéarningen sdéder om Sjuntorpsmotet samt
bergskarningen nar hojdskillnaden mot Rannebergen ska
passeras vid Humlekarr. Sjuntorpsmotet har kunnat utfor-
mas med huvudvagen nedséankt i landskapet vilket reduce-
rar behovet av vagbankar.

Naturmiljiovarden paverkas framforallt av intrdng i varde-
fulla miljider kring Slumpén, bade biologiska och geologiska,
samt vid foten av Rannebergen, som ger negativa konse-
kvenser av stor betydelse. Intrdngen i den geovetenskapligt
sett riksintressanta miljén kring Slumpén bedéms medfora
pataglig skada pa riksintresset. Ytterligare intrang av matt-
lig eller begransad betydelse uppkommer bland annat vid
flera passager genom skogspartier som med tiden utvecklat
hoga naturvarden. Vag E45 kommer ocksé att bilda en kraf-
tig barriar for djurlivet da den férses med viltstangsel, nagot
som samtidigt reducerar risken for viltolyckor.

Kulturmiliovérden paverkas framforallt av ett forstarkt in-
trang i det Gppna kulturlandskapet, men ocksa av att det
idag ostérda Ramjeomradet med en &lderdomlig karaktar
kommer att korsas av vagen. Tre fornlamningar kommer
att behdva slutundersdkas. Forutsattningarna for rekreation
och friluftsliv paverkas i mycket liten utstrackning.

Utmed nuvarande vég skulle i nollalternativet cirka 40 bo-
stadshus komma att utséttas for buller dver gallande riktvéar-
den. Den nya strackningen innebar att antalet stoérda fastig-
heter minskar kraftigt eftersom endast ett tiotal bostadshus
beddms fa bullernivaer dver géllande riktvarden om inga bul-
lerskyddsétgarder vidtas. Med de skarmande atgarder som
inarbetats i forslaget och kompletterande fastighetsétgarder
forbattras bullersituationen ytterligare.

Vagforslaget verensstdmmer med kommunernas dver-
siktsplaner. Utbyggnaden kommer att genomféras med ma-
terial som hédmtas inom vagomradet och forvantat ¢verskott
av otjanligt material kan placeras i narheten av vagen.

Atgarder for att skydda miljon

Redan vid planering och utformning av véagférslaget har
Vagverket tagit hansyn till befintliga miljévarden genom att
inom foreslagen vagkorridor férsdka minimera intrang i var-
defulla miljder. Mgjligheterna att utforma vattendragspassa-
ger och andra passager for att undvika att skapa barriarer
for djurlivet i och kring vattendragen kommer att studeras vi-
dare. De delar av nuvarande vag som inte behdvs for trafiken
foreslas rivas sa att marken kan aterga till jordbruksmark.
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Vid Ramie ligger vag E45 lagt
men passagen innebar anda
en kraftig paverkan av det al-
derdomligt praglade omradet.
Har finns ocksa mojlighet att
anléagga en faunapassage.
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Vid Ballsered ansluter vagfor-
slaget till féreslagen ombygg-
i —_| nad fran Lilla Edet och norrut.
Passagen av Slumpan inne-

bér stora intrang i den geolo-
giskt och biologiskt vardefulla
miljén. Intrdnget beddms
medféra pataglig skada pa
riksintresse NRO 14122.
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Vid Stenrdset ansluter vag-
férslaget till nuvarande véag,

som kommer att breddas

pa delen in mot Trollhattan.

Vérdena i de pas-

_| serade skogsomra-

dena vaxlar. Vissa

aldre delar har héga
véarden, andra &r ny-
ligen avverkade och

ar de som i férsta

hand avses anvan-
das for placering av

dverskottsmassor.
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For att klara passagen upp

i Rannebergen kravs vid
Humlekarr kraftiga bergskar-
ningar som utplanar natur-
miljéer av hogsta vérde.

.|| Biologiskt sett &r detta vag-
2/ forslagets mest betydande
konsekvens. Har ligger ocksa
de flesta av de bostadshus
som far hogre bullernivaer.
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En kortfattad beskrivning av vigprojektet, mil-
jokonsekvensbeskrivningen och de samrad som
genomfoérts under arbetet. Hdr finns ocksa en
beskrivning av rapportens olika delar, som en
ldsanvisning.

1.1 Vagprojektet

Denna miljiskonsekvensbeskrivning, MKB, tillnér Vagverkets
arbetsplaner for ombyggnad av vag E45 till fyrfaltig vag pa
delen mellan Ballsered och Stenrdset, till stérsta delen i helt
ny strackning. MKB:n ar gemensam for tv& arbetsplaner,
delstréckan 6ver Slumpan cirka 500 meter, och delstrackan
fran strax norr om Slumpan fram till Stenrdset. Har ansluter
arbetsplanen till tidigare framtagen arbetsplan fér breddning
av nuvarande vag. Vidstaende orienteringskarta visar objek-
tens lage, i kapitel 3 finns dversiktliga kartor som redovisar
vagforslaget i stérre skala och dar gransen for vagprojektet
framgar tydligt.

Vag E45 ingér i det nationella stamvagnétet och har stor
betydelse for naringslivets transporter och arbetspendlingen
i regionen. Vagen &r &ven viktig for internationell trafik, till
exempel fran Goéteborgs hamn till tvastadsomradet. Idag &r
vag E45 en normal landsvag med korsningar i samma plan
och manga enskilda anslutningsvagar. Vagforslaget innebér
att vagen breddas s att den far tva korfélt i vardera riktning-
en, atskilda av ett mittracke. Vid de viktigaste anslutningarna
foreslas trafikplatser och det lokala vagnatet kompletteras
for att samla upp langsamtgéende och lokal trafik. Alla di-
rektanslutningar till andra vagar och fastigheter stangs och
trafikanterna héanvisas till att n& trafikplatserna via almanna
eller enskilda lokalvagar. Genomférandet av aktuell arbets-
plan skapar pa sa satt cirka 7 kilometer fyrfaltsvag med en
trafikplats, vid anslutningen till vdg 2013 mot Sjuntorp och
mot nuvarande vag E45 som kommer att utgdra lokalvag
mellan trafikplatsen och Stenrdset.

Utbyggnaden ingér i en planerad utbyggnad som om-
fattar vag E45 péa hela stréackan mellan Géteborg och Troll-
hattan. Denna syftar till att hdja standarden pé vagstraket i
Gotadlvdalen till nytta for framforallt néringslivets transporter
och arbetspendlingen i regionen.
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1.2 Miljékonsekvensbeskrivningen

MKB-arbetet

Arbetsgang
Denna MKB har upprattats av Ramball Sverige AB i Géteborg
pé uppdrag av Vagverket Region Vast.

Arbetet med miljtkonsekvensbeskrivningen har genom-
forts parallellt med projekteringsarbetet. Harigenom har va-
gens lokalisering och utformning i ménga fall kunnat péaver-
kas for att reducera intrdng och minskat miljopaverkan.

Krav pa att en miljdkonsekvensbeskrivning ska goéras
finns i miljidbalken och vaglagen. Miljiébalkens bestammel-
ser om miljtkonsekvensbeskrivningar séger att en MKB som
denna ska innehalla en beskrivning av verksamheten, en be-
skrivning av atgarder som planeras for att skador skall undvi-
kas, de uppgifter som behovs for att beddma miljiépéverkan,
en redovisning av alternativa platser och utformningar samt
en icke-teknisk sammanfattning. Kraven i vaglagen precise-
ras ytterligare i Vagverkets foreskrifter, VVFS 2007:223 och
handboken Miljkonsekvensbeskrivning inom végsektorn,
VWV publ 2002:40-43.

Kopplingen till miljiobalken innebar ocksa att det ska
framgd hur projektet folier de allmanna hansynsreglerna i
balkens andra kapitel:

e Den ansvarige for ett projekt ska kunna visa att miljo-
balkens allménna hansynsregler foljs.

e Den som ska vidta en atgard ska goéra detta sa att den
inte skadar halsan eller miljon.

e Vid yrkesmassig verksamhet skall basta maojliga teknik
for att undvika skador anvandas.

e Av olika kemiska produkter ska de som ar mindre
farliga for miljé och hélsa valjas.

e Den som bedriver en verksamhet ska hushélla med
energi och resurser genom till exempel atervinning.

e Platsen for ett projekt ska véljas med hansyn till
milidbalkens méal och hushallningsbestammelser.

Man kan tillata avsteg fran dessa regler om de till exem-
pel ger orimliga merkostnader for en i dvrigt nyttig verksam-
het. Hur hansynsreglerna tillampas i ett projekt ska framgé av
miljdkonsekvensbeskrivningen.

For redovisningen i MKB ar begreppen paverkan, effekter
och konsekvenser viktiga. Rubrikerna Paverkan och Effek-
ter beskriver vad som hander och hur det férandrar milion,
utan att férandringarnas betydelse beddéms. Under rubriken
Miljékonsekvenser redovisas daremot en beddmning av om
féréndringarna &r av begransad, mattlig eller stor betydelse.
Ambitionen &r att bedémningarna ska hanféra sig till konse-



kvenserna for det dvergripande intresset, exempelvis natur-
miljon. Mer om konsekvensbeddmningarna finns i kapitel 4.

Beddmningar ar till sin natur subjektiva men gérs av er-
farna handlaggare i samrad med berérda myndigheter. Ge-
nom att underlaget presenteras i MKB kan |&saren bilda sig
en egen uppfattning om vilka férandringar av omgivningen
som den studerade vagutbyggnaden kommer att medféra.

Miljoskyddséatgarder som redovisas i MKB &r att se som
exempel som visar hur risken for skador kan minskas. Av
arbetsplanen i sin helhet, det vill sdga beskrivningstext och
ritningsmaterial, framgar vagens foreslagna utformning in-
klusive inarbetade miljoskyddsatgarder.

Avgransning

Vissa miljdeffekter som beskrivits i tidigare utredningsske-
den redovisas inte i denna MKB. Uppgifter finns tillgangliga
i Vagutredning for vag E45, delen Alvingen-S. Trollhattan.
(2001) Dar behandlas bland annat hur projektet paverkar de
totala utslappen av luftféroreningar. | vagutredningen be-
démdes att utslappen av kvaveoxider och kolvaten ar 2010
kommer att ha minskat jamfort med ar 2000 pa grund av for-
donsutvecklingen, medan utslappen av koldioxid har dkat.

| vagutredningen gjordes ocksa en jamférelse med de
nationella miljokvalitetsméalen. Resultatet av denna jamfo-
relse redovisas i en separat rapport, ett tillagg till vagutred-
ningen daterat aug 2002.

MKB &r framtagen som en del av arbetsplanerna fér delen
Torpa-Stenroset. Detta innebar att den ocksa ska kunna an-
vandas vid eventuell prévning av vattenverksamhet enligt miljo-
balken kap 11. Detta géller de broar och omgravningar av vat-
tendrag som &r en forutsattning for ombyggnaden av vag E45.

Underlagsmaterial

Stora delar av underlagsmaterialet for denna miljokon-

sekvensbeskrivning har hamtats frn den databas med un-

derlagsmaterial som tillhandahalls av Lansstyrelsen i Véstra

Goétaland, eller annat tidigare insamlat material, som redo-

visas i kéllférteckningen. | samband med uppréattandet av

arbetsplanen har féljande kompletterande inventeringar och
utredningar gjorts:

e Fordjupad naturvérdesinventering inom vissa omraden
kring delstrackan. Omradena har valts ut baserat pa
tidigare inventeringar och en dversiktlig genomgang
av miljderna utmed vagstrackan. Inventeringen har ge-
nomfdrts av Thomas Appelqvist, Pronatura AB, och in-
gér i redovisningen under Férdjupningar och férutsétt-
ningar/Naturmiljé.

e En sarskild arkeologisk utredning enligt kulturmin-
neslagen har genomférts av Riksantikvariedmbetets
undersdkningsverksamhet, ansvarig har varit arkeolog
Betty-Ann Munkenberg. Materialet ingar i redovisningen
under Férdjupningar och férutséttningar/Kulturmiljé

Figur 1.1.1 Orienteringskarta, skala 1:300 000 >
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e En Arkeologisk férundersdkning och utredning har
genomforts av Riksantikvariedmbetets undersdknings-
verksamhet, ansvarig arkeolog Bengt Nordqvist. Ma-
terialet ingér i redovisningen under Férdjupningar och
férutsattningar/Kulturmiljo.

e En dversiktlig inventering av kdnda omréden med féro-
renad mark samt en riskanalys for Gota alv som vatten-
tékt genomférdes av Ramboll Sverige AB.

e Vagverket Region Vast har gjort en sérskild studie av
barriareffekter for djur infér planerad utbyggnad av de-
len Nol-Trollh&ttan.

Lasanvisningar

P& en miljidkonsekvensbeskrivning stélls hoga krav pé att
materialet ska redovisas sa att berérda parter kan ta det
till sig och forstd hur miljion kommer att paverkas, samtidigt
som sakkunniga pa exempelvis miljioskyddsmyndigheter
ska kunna se kopplingen mellan forutsattningar, miljiopaver-
kan och konsekvenser for miljon. For att uppfylla kraven ar
denna MKB uppdelad i tre huvuddelar:

e Sammanfattning, som pa ett icke tekniskt satt ska ge
mojlighet for lasaren att pa nagra fa sidor fa en dver-
blick dver vagprojektet och dess miljokonsekvenser.

e Véagprojektet och miljén, vander sig framfor allt till
berdrda eller i dvrigt intresserade personer, som med
utgangspunkt fran sin kdnnedom om platser och mil-
joer ska kunna skapa sig en bild av hur de framtida
miljoférhallandena paverkas av vagutbyggnaden. Vag-
projektet och miljén bestar av kapitlen:

1 Inledning
Végprojektet

2

3 Végférslag och miljé

4 Miljékonsekvensbeddémning
5

Fortsatt miljéarbete

;N
/ \

L——————————‘

For varje delstracka redovisas punktvisa bedémningar
av miljokonsekvenser som uppkommer lokalt. De listas
i en hanvisning till kapitel 4 likt nedanstéende.

o

Miljokonsekvenser
©® Positiva milickonsekvenser markeras med gront

Begrénsade negativa miljokonsekvenser markeras
med gult

® Mattliga negativa miljiokonsekvenser markeras med
orange

® Stora negativa miliokonsekvenser markeras med rott

N\ /

e FQrutsattningar och férdjupningar, ar en viktig del
vid miljioskyddsmyndigheters behandling av &rendet.
Den ger ocksa majlighet for andra lasare att skaffa sig
mer och djupare kunskaper om nagon speciell fraga.
For att underlatta detta gors hanvisningar fran de mer
Oversiktliga redovisningarna i kapitel 3 Vdgférslag och
miljé till avsnitt i denna del. Har aterfinns ockséa kallfor-
teckningar och metodbeskrivningar. Att vissa &mnes-
omraden inte tas upp i denna del beror pa att de fragor
som hor till omradet i detta vagprojekt inte beddmts
vara s& komplicerade att det &r motiverat med en for-
djupad redovisning.

Forutsattningar och fordjupningar

For att lasaren lattare ska hitta det fordjupade
materialet finns pa manga stéllen i texten
hanvisningar som denna till aktuell del av
férdjupningsmaterialet.

S

Sammanfattning

en Oversiktlig bild av vagférslaget
och dess miljdpaverkan.

Vagprojektet och miljon
miljiokonsekvensbeskrivningens huvudtext, som presenterar forslaget till vagutbyggnad
och hur det bedéms paverka miljo, hélsa och hushallningen med naturresurser.

Forutsattningar och fordjupningar
bakgrundsmaterial, sammanstéliningar av fakta och mer detaljerade beskrivningar,
som &r av vikt for en djupare forstéelse av miljdkonsekvensbeskrivningen.

Underlagsmaterial

som inte bifogas MKB:n.



1.3 Samrad

Tidigare skeden

Resultatet av samrad genomférda under tidigare utrednings-
skeden redovisas Oversiktligt i avsnittet Férutséttningar och
férdjupningar/ Projekthistorik.

Arbetsplaneskedet

Under arbetsplanen har samrad kring MKB-fragor i enlighet
med miljiébalkens bestdmmelser skett med Lansstyrelsen i
Véstra Gotaland, Lilla Edets kommun och Trollhattans Stad,
berérda markégare och organisationer.

Lansstyrelsen i Véastra Gotalands 1an har underhand in-
formerats och lamnat synpunkter kring innehéll och upplagg-
ning av miljiokonsekvensbeskrivningen. Fragor som uppta-
git/agnats stor uppmarksamhet vid samraden galler bland
annat totalstabiliteten, pataglig skada pé riksintresse NRO
14122. Vidare har fragor kring arkeologi, vardefulla naturvar-
den och deponier for dverskottsmassor varit vasentliga.

Lansstyrelsen har vidare lamnat samradssynpunkter un-
derhand pé en sérskild samradskopia av MKB, daterad juni
2007. Foljande synpunkter poangterades sarskilt:

e Pataglig skada pa Riksintresset NRO 141 22, vag-
strackningens péaverkan pa de geomorfologiska var-
dena.

e Geotekniska stabilitetsfragor i Slumpans och Géta alvs
dalgang.

e Studier av en nagot Ostligare strackning forbi Brodals-
backen och konsekvenserna av denna. (Brodalsbacken
tillhor riksintresset och Slumpans ravinsystem och ingér
i arbetsplanen for vag E45 Kéarra—Torpa men riksintres-
seomradet har behandlats som en helhet och redovisas
déarfor exakt lika i bada MKB:erna.)

e Komplettering av konsekvenserna i kapitel 4 MKB:ens
forsta del.

e Bergskarningarnas paverkan pa grundvattnet.

Mark&garsammantraden enligt vaglagen hdlls 25 januari
2007. En preliminar redogorelse for miljdkonsekvenserna
lamnades. De frégor med miljidanknytning som sérskilt upp-
méarksammades av berdrda sakégare var dnskemal om en
genomgaende lokalvag och synpunkter pa vagens barriaref-
fekter for jakt och skogsbruk.

Kontaktpersoner
Samradskontakterna med olika myndigheter och organisa-
tioner har gatt via foljande kontaktpersoner:

Lansstyrelsen i Vastra Goétaland: Matti Lagerblad

Lilla Edets kommun: Paul Makela
Trollhattans Stad Karin Thorsenius

Lilla Edets och Trollhattans
jaktvardskretsar:

Lilla Edet-Trollhattans
fiskevardsomradesforening:

Rune Karlsson

Stina Ivarsson
Rune Karlsson
Anders Bohlin
Karl-Otto Molin

Véstergdtlands botaniska forening:
Trollhattans Naturskyddsférening:
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Vagprojektet

Nuvarande vig E45 och férslaget till vigom-
byggnad beskrivs oversiktligt, tillsammans med
nuvarande och framtida trafikbelastning.

2.1 Nuvarande vagnat

Végstandard

Nuvarande vag E45 &r byggdes i slutet av 1950-talet.
Vagbredden &r cirka 12—-13 meter, vilket innebar tva korfalt
och breda vagrenar som kan utnyttjas av langsamtgéende
trafik. Skyltad hastighet &r 90 km/h. P& tva platser utmed
strackan finns automatiska trafikkontrollkameror, “fartka-
meror”. Korsningen dar vag 2013 mot Sjuntorp ansluter ar
utformad med vanstersvangfalt for forbattrad trafiksékerhet
och framkomlighet. Till stora delar har vagen god linjeféring
i plan och profil, det vill sdga varken tvara kurvor eller back-
krén, men mellan anslutningen mot Sjuntorp och anslutning-
en till enskild vdg mot Ramje finns ett avsnitt med s&mre
plan- och profilstandard.

P& strackan finns ocks& méanga enskilda anslutningsva-
gar, bade for enstaka fastigheter och storre enskilda vagar
som betjanar méanga boende och jordoruksfastigheter. Det
finns daremot inte ndgot sammanhéngande parallellt vag-
nat.

P& delstrackan i anslutning till Slumpéan ar sakerheten
mot ras for vag E45 dimensionerad enligt det regelverk som
gallde vid utbyggnaden. Eftersom kraven har skarpts be-
doéms sakerheten idag som bristfallig, en situation som del-
strackan delar med manga andra véagavsnitt, bland annat i
Gota alvs dalgang.

Figur 2.1.1 Torpa. Sdtert, ett landmdrke vid fdrd norrut.

R ;;i.‘h

Trafikbelastning

Trafiken pa vag E 45 mattes senast &r 2002 och redovisas
i figur 2.1.3. Kortfattat kan ségas att belastningen pa vag
E 45 &r ungefar lika stor pa hela stréackan. Den anslutande
vag 2013 mot Sjuntorp trafikeras endast av cirka 750 for-
don per dygn. Den tunga trafiken pa E 45 uppgar till cirka
1 200 fordon per dygn, drygt 12 procent.

Trafikantupplevelse

Trafikantupplevelsen langs strackan paverkas helt av de tva
landskapstyper som passeras. | sdderar landskapet 6ppet
och bdljande i Slumpéns dalgang, medan den norra delen
huvudsakligen gar genom sluten skogsmark.

Nuvarande vag berdr i sdédra delen det 6ppna, bdljande
odlingslandskapet i Slumpéans dalgang. Da vagen ligger i
nivd med omgivande mark ges trafikanten goda mojligheter
till Gverblickar Gver &krar och betade marker. Det utpraglade
ravinlandskapet kring Slumpan ar en stark karaktar och ett
betydelsefullt inslag i reseupplevelsen. Miljion kring Slumpéan
ar allmént betraktad som mycket vacker och négot som
manga minns och kanner till.

Ett framtrddande landmérke vid fard norrut ar bebyg-
gelsen och gardsmiljion kring Torpa Séteri. Byggnader och
gardsmilio kring Torpa &r vélexponerade Gver dalgangen
och utgdr ett framtradande landmarke framférallt vid fard
norrut. Sarskilt patagliga &r de stora ekonomibyggnaderna
som ocksa ligger mycket néra befintlig vag. Vid fard soderut
ar Asbréacka kyrka och miljon pa den omgivande hojden ett
tydligt landmaérke.

Inga direkta utblickar ges éver Géta Alv, men éppenhe-
ten i landskapet gor att nérheten till dlven andé kan anas.

Norr om ett mindre skogklatt héjdparti vid Humelkéarr gar
vagen in i ett slutet skogslandskap utan nagra direkta land-
méarken eller utblickar.

Figur 2.1.2 Andelen tung trafik pa vag E45 dr cirka 12 procent.
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2.2 Nollalternativet

Definition
| en miljokonsekvensbeskrivning skall alltid inga en beskriv-
ning av de framtida miljéférhallandena om det studerade pro-
jektet inte genomférs. Det brukar kallas for Nollalternativet
och skiljer sig fran nulagesbeskrivningen genom att hansyn
tas till forvantade utvecklingstendenser som kan paverka
milién. Bade andra vagprojekt och exploateringar s& som
nya bostéder eller verksamhetsomraden och trafiktillvaxt
kan ju paverka miljién i omradet. | denna MKB har tidshori-
sonten for jamforelsen satts till &r 2020, vilket &r 10 ar langre
fram i tiden &n i vagutredningen fran &r 2000.
Nollalternativet ar allts& en beskrivning av hur nuvarande
forhallande utvecklas till &r 2020 om véagforslaget inte ge-
nomfors.

Allmén utveckling

Som framgar av definitionen ovan innebar nollalternativet att
ingen genomgripande ombyggnad har skett av vag E45 pa
denna delstracka. Planerade utbyggnader till hogre standard
frdn Goteborg och norrut antas vara genomférda vilket inne-
bar att vag E 45 ar utbyggd till fyrfaltsvag med planskilda tra-
fikplatser pa delen Goteborg-Torpa, med undantag av delen
genom Gota. Frén Stenrdset och vidare genom Trollhattan &r
nuvarande vag breddad till fyra korfalt och de flesta korsning-
arna ombyggda ftill cirkulationsplatser. Aven utbyggnaden
av Norge-Vanerbanan till dubbelspér mellan Géteborg och
Véanersborg antas genomford.

Utvecklingstrenden inom jordbruket talar for att bade be-
tesdrift och &kerbruk minskar, samtidigt som maéjligheterna att
fa olika typer av stod for att uppréatthalla ett Gppet odlingsland-
skap kan antas finnas kvar. Trafikantupplevelsen for den som
férdas pé denna del av vag E 45 forandras troligen inte objektivt
sett.

Om stréckan blir den enda delen av vag E45 som inte
byggts om kan den dock subjektivt komma att upplevas som
den "gamla” eller "daliga” strackan pé en i dvrigt nybyggd vag.
Detta &r dock inte ett sa troligt scenarie.

Trafikutveckling

Trafikokningen fran de uppmatta vardena ar 2002 till ar
2020 beddms med ledning av upprékningstal fran SIKA
(Statens Institut for Kommunikationsanalys) till cirka 40 pro-
cent, se figur 2.2.2.Nollalternativet innehaller normalt inga
vagatgarder utbver normalt underhall. Nar det géller delar
av nuvarande vag E45 har inom ramen for pagéende pro-
jekteringsarbete konstaterats att sékerheten mot skred inte
uppfyller dagens krav. Det innebéar att om den nu studerade
vagutbyggnaden inte genomfors sa finns det ett behov av
forstarkningséatgarder. Eftersom det sett dver hela vagnatet
finns manga strackor med motsvarande forhallanden ar det
idag &nnu inte mojligt att precisera nar dessa atgarder kan
komma att utféras.

Miljokonsekvenser

| huvudsak férandras milj@situationen endast lite i nollal-
ternativet jamfort med nulaget. De typer av miljdpaverkan
som varierar med trafikbelastningen, exempelvis buller och
barriareffekter beddms 6ka nagot. Konsekvenser kopplade
till en riskfaktor Okar med tiden om inga atgérder genomfors.
Exempel pa detta ar risken for olyckor med farliga amnen
som tex skadar miljiovéarden i vattendrag intill vagen.

Aktuella skillnader mellan nuvarande milj¢situation och
nollalternativet beskrivs i MKB:ns fordjupningsdel for natur-
miljo, kulturmiljé och trafikbuller.

Efter det att stabilitetsforbattrande dtgarder har genom-
forts skiljer sig miljosituationen i omréadet kring Slumpan kraf-
tigt frdn nuvarande situation. Detta beskrivs ocks& narmare
i MKB:ns fordjupningsdel, under rubriken Riksintresse, da
omrédets naturvarden &r av riksintresse.

Figur 2.2:2 Uppmdtta trafikfléden 2002 (prognos for 2020).
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2.3 Foreslagen vagutbyggnad

Alternativstudier — dversikt

| vagutredningsskedet studerades och avgjordes den vikti-
ga alternativskiljande frdgan om vilken strackning vag E45
ska ha i framtiden. Beslutet att vélja en helt ny strackning
Oster om nuvarande vagstrackning motiveras bland annat
av att forbattrad linjeféring skulle medféra avvikelser fran
befintlig v&g samt att manga bostader skulle komma att
drabbas av intrang och dkade bullerstorningar.

N&r Regeringen beslutade att en utbyggnad av vag E45
till fyrfaltsvag skulle ingd i en samlad satsning for att framja
den regionala utvecklingen i Tvastadsomradet ingick inte
passagen 6ver Slumpan i denna satsning. Vagverket Region
Vast har anda valt att ta fram en arbetsplan ocksé for den-
na stracka eftersom det finns tydliga énskemal fran manga
kringboende samt lokala och regionala politiska férsamling-
ar om att sé snart som majligt forsdka bygga ut &ven denna
strAcka. Risk finns att passagen kommer att bli en flaskhals
over Slumpéan med kvarvarnade tvafaltighet i den for Gvrigt
utbyggda vag E45. Det &r séledes Vagverket Region Vasts
uppfattning att denna utbyggnad &r dnskvard.

| arbetsplaneskedet har alternativa utféranden studerats
bade for detaljer i forslaget och fér mer principiella delar.
Viktiga alternativa utféranden som kan innebéra miljomas-
siga skillnader ar:

e Utformningen av Sjuntorpsmotet och de busshéllplatser
som foreslas vid denna.

e Vagstrackningen inom korridoren pa delarna vid Humle-
karr och Ramije.

e Val av utformning av passagen over Slumpan. Viktiga
fragor har varit om stréckan ska ges en separat lokalvag
och om vég E 45 ska ledas pé en ny bro med fyra korfalt
eller om nuvarande bro ska utnyttjas for ena korriktning-
en. Aven olika broutformningsforslag har studerats.

Forutsdttningar och férdjupningar

e Studerade alternativ och skillnader
i miljopaverkan redovisas
mer utforligt i Projekthistorik

Figur 2.3.1 Principsektioner vig E45 och lokalvigen.

Koérbana 6,75 m+  Mittremsa 1,5 m

Vagren 1,75 m /. Véagbana 8,5 m »
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Véag E45

Enligt beslutet i vagutredningen ska vag E45 byggas ut
till fyrfaltsvdg med planskilda korsningar och mittracke
och referenshastigheten 110 km/h. V&g E45 antas i ut-
redningsmaterialet inte vara upplaten for langsamtgéende
trafik. Utformning ger maojlighet fér l1ansstyrelsen att klassa
vagen som motorvag En principsektion av féreslagen vag
E45 visas i figur 2.3.1.

Sjuntorpsmotet
P4 stréckan foreslas en trafikplats for anslutning till vag E45,
Sjuntorpsmotet. Har ansluts tre lokala vagar, den parallella
lokalvagen sdderifran, vag 2013 mot Sjuntorp och nuva-
rande vag E45 norrut, som kommer att utgdra lokalvag pa
stréackan upp till Stenrdset dér den ansluts till féreslagen ny
lokalvag mot Trollh&ttan.

| anslutning till trafikplatsen foreslas busshallplatser som
kan nyttjas for busstrafik p& bade lokalvagnéatet och vag
E45 samt en pendelparkering.

Lokalvagnat

For att kunna forbjuda ldngsamgaende trafik pé vag E 45
kravs ett parallellt allmant lokalvagnat, som ocksé samlar
upp anslutningar till angransande fastigheter. P& aktuell del
av vag E 45 foreslas foliande lokalvagssystem:

e | okalvdg mellan Ballsered och Sjuntorpsmotet, utgdrs
till stérsta delen av nuvarande vag, dar ingar &ven nu-
varande bro 6ver Slumpén. Frén Torpa Sateri och fram
till trafikplatsen foreslés ny lokalvagstrackning parallellt
med E45.

e | okalvdg genom trafikplatsen och fram till nuvarande
véag E45, med gang- och cykeltrafik pa separat bana.
Vagen ar en direkt forlangning av vag 2013 fran Sjun-
torp.

i |

Bankfylining

med racke utan racke

1:4 4-p

by
Bergskarning .§>
&
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Bankfylining Vagbana 7.0 m Bankfylining
utan récke med récke
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Allmén lokalvag




Trafikbelastning

Trafikdkningen fram till &r 2020 beddms inte i ndgon storre
omfattning skilja sig frdn den i nollalternativet. Bedémd tra-
fikférdelning redovisas i figur 2.3.3.

Trafikantupplevelse

Trafikantupplevelsen langs den nya vagen ar, likt den be-
fintliga, helt préglad av de tva landskapstyper som passeras
— det mjuka 6ppna odlingslandskapet i sdder och det slutna,
bergiga skogslandskapet i norr.

Fram till Torpa Séteri foljer den nya vagen i stort sett
parallelit med den befintliga och trafikantens upplevelse av
det omgivande landskapet skiljer sig inte namnvart fran nu-
varande vég. Daremot innebér de tva parallella vagarna att
"infrastrukturkorridoren” i odlingslandskapet kommer att bli
bredare och mer paverka trafikantupplevelsen. Norr om
Torpa viker den nya vagen av Oster ut mot Humlekarr ge-
nom de yttre, mer sméskaligt rumsliga delarna av Slumpans
dalgang. Vid Sjuntorpsvagen anlaggs en ny trafikplats och
huvudvagen gar har i skarning varfor upplevelsen av det om-
givande landskapet &r begrénsad. Norr om trafikplatsen ges
trafikanten kortare utblickar langs den mindre dalgéangen vid
Humlekarr. Den hdéga och mycket markerade férkastnings-

Figur 2.3.2 Férslag pa utformning av Sjuntorpsmotet

17

brant som Oster om vagen skilier dalgangen fran de skog-
kladda hojderna ar pataglig for trafikantupplevelsen och kan
betraktas som ett langstrackt landmarke.

Upplevelsen av 6vergangen mellan dalgang och skogs-
kladda hojder kommer helt att préglas av utformningen av
végens sidoomraden i denna passage. De bergskéarningar
som krévs kommer att bli mycket patagliga.

Genom skogsmarken ligger vagen huvudsakligen i skar-
ning och/eller omgiven av tat skog varfor trafikantupplevel-
sen kommer att bli relativt intetségande. Vid Ramje passeras
Oppen mark pa ett kort parti varefter vagen aterigen gér in
i skogsmark. Norr om Ramje ar skogsmarken flackare och
vagen ligger i lagre skamingar. Strax innan vagen ansluter
mot befintlig vag E45 passeras ett skifte med éldre tallskog
som, om delar av den kan undantas fran avverkning kan ge
ett tillskott i trafikantupplevelsen.

Vid fard soderut i passage av Humlekleven finns maoj-
lighet till fina utblickar dver Slumpéns och Géta Alvs dal-
gangar.

Trafikantupplevelsen behandlas aven i det objektsspe-
cifika gestaltnings-PM som tagits fram inom projektet (PM
Gestaltning vag 45 — Alvéngen-Stallbacka, Bro éver Slump-
an och delen Torpa-Stenroset).

Figur 2.3.3 Trafikprognos 2020.




Forst en kort beskrivning av de évergripande
forutsdttningarna som gett uppdelningen tva
arbetsplaner. Sedan beskrivs de tre delstrdckor
ddr nuvarande miljé- och vdgforhallanden,
vdagforslaget, dess miljépaverkan och hur den-
na kan reduceras. Miljépaverkan som hédnger
ithop med vdgforslaget som helhet beskrivs se-
parat.

3.1 Overgripande forutsattningar

Vag E45 och Géta alvdalen

V&g E45 folier mellan Goteborg och Trollhéttan till stora de-
lar G6ta alvs dalgang. Pa delen Torpa—Stenrdset &r narheten
till &lven tydlig i den sddra delen, landskapet ar dppet och
praglat av flera djupt eroderade vattendrag dar det stérsta
ar Slumpan. Innan nuvarande bro byggdes i slutet av 1950-
talet fanns ingen mojlighet att korsa Slumpan nedstréms
Sjuntorp och den viktigaste vagforbindelsen i omradet gick
mellan Sjuntorp och Bergastrands brygga néra Torpa Sateri.
Den nya vagen kom att skara av bade fastigheter och en-
skilda vagar i det 8ppna landskapet.

Langre norrut har nuvarande vag fatt byggas med en stan-
dard som paverkas av den bergigare terrangen nar Gota alvs
dalgéng lamnas. Alvdalens dstra sida &r p& denna strécka
mycket brant och det finns inte utrymme f6r en vagstrackning
som foljer alven. Passagen upp till det flackare héjdomradet ar
darfor kurvig och backig men nér vagen nér ett hogre och min-
dre kuperat omrade narmare Stenrdset blir dess stréckning
ater rak, men med en del backkrén som begréansar sikten.

Den nya strackning som foreslas for vag E45 gar genom

Figur 3.1.1 Passagen over Slumpan, ett
typexempel pa dlvdalens landskap.

ett mycket kuperat omrade men dagens vagbyggnadstek-
nik kan trots detta erbjuda en god linjeféringsstandard, men
till priset av kraftiga skarningar och bankar néar de stdrsta
hojdskillnaderna ska passeras. Det ar sarskilt passagen 6s-
ter om Humlekarr som kommer att kréva kraftiga skérningar,
trots att strackningen undviker de hdgsta topparna.

Strackan mellan Humlekarr och Stenrdset géar huvud-
sakligen i skogsmark, med undantag av en kort strécka da
det Oppna omradet vid Ramje korsas.

Vagforslaget, omgivningens miljéforhallanden och hur
dessa paverkas av vagen redovisas i tre delstrackor; Torpa
kapitel 3.2, Humlekarr—Ramje kapitel 3.3 och Rémje-Sten-
roset kapitel 3.4. Se vidstdende karta for en Gversikt av in-
delningen i delstrackor.

Delen Bro 6ver Slumpan

Arbetsplanen for delen ¢ver Slumpan omfattar endast cirka
500 meter med en ny drygt 150 meter l&ng fyrfaltig bro éver
an och narmast anslutande vagstracka. Den formella upp-
delningen i tva arbetsplaner grundar sig i att denna del fi-
nansieras separat. Detta avsnitt forutsatter att E45 byggs ut
till fyrfaltsvag bade norr och sdder om, det vill séga delarna
Torpa-Stenrdset och Edet Rasta—Slumpan. Delen Bro dver
Slumpéan och dess milieffekter redovisas under delstrackan
Torpaikapitel 3.2. Vilka effekter som orsakas av denna korta
delstracka framgar av kartan. Det ror sig framforallt om péa-
verkan pa varden inom Slumpans ravinlandskap till folid av
olika &tgéarder for att hoja sakerheten mot skred. Delen ligger
helt inom riksintresseomrade for naturmiljé och friluftsliv.

Delen Torpa-Stenréset

Arbetsplanen for delen Torpa-Stenrdset ansluts till nuvaran-
de vag i en provisoriskt utformad anslutning strax norr om
bron ¢ver Slumpén. Ny vag ligger strax vaster om nuvarande
vag fram till Torpa Séateri och i ny stréckning sydost om den-
na pa resterande del, dels i ett dppet kulturlandskap, dels i
ett bergigt skogsomréde. Delen i det 6ppna kulturlandskapet
ligger helt inom riksintresseomrade for naturmiljé och frilufts-
liv. De viktigaste miljdeffekterna uppkommer vid passagen
mellan det dppna kulturlandskapet och skogsmarken.

Figur 3.1.2. Ldngre norrut dominerar
skog och berg landskapet.
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3.2 Torpa, delstricka 1

Nuvarande forhallanden

Delstrackan ligger i det Oppna kulturlandskapet kring
Slumpan, som har stora miliévarden nér det géller natur och
kultur. Omradet &r ett utpraglat erosionslandskap dar Goéta
alv, Slumpén och flera mindre vattendrag har skurit sig ner i
de losa lerlagren och dér ménga storre och mindre jordskred
har lamnat tydliga spér i terrangformerna. De branta ravinar-
marna brukas mest till bete och hyser vardefulla I16vskogsmil-
joer kring vattendragen medan den flackare kermarken ho-
gre upp brukas som éker. Den omvaxiande helhetsmiljion och
omrédets tydligt synliga geomorfologiska historia har lett till
att det anses vara av riksintresse for naturvard och friluftsliv.

Soéder om Slumpén, kring Asbracka kyrka fran 1714, &r
ett omrade ocksa utpekat som riksintresse for kulturvarden.
Utdver kyrkomilion &r det kulturlandskapet i dalgangen och
de manga forhistoriska gravarna pa hojdpartierna som ar
vardefulla. Norr om Slumpan ligger Torpa Séteri, belagt se-
dan 1413, med huvudbyggnad frdn 1700-talet. Fran Torpa
och norrut &ar landskapet mer uppdelat av bergspartier som
sticker upp ur leran, i vissa fall med fornlamningsmiljder och
adelldvskog pa hojdpartierna.

Néra Slumpéns mynning har funnits verksamheter som
nu &r helt borta. Har utvanns ett salthaltigt mineralvatten,
Torpalut, ur en brunn som 6éversvammades nar Goéta alv
reglerades 1916 och hér tillverkades tegel av lokalt utvunnen
lera fram till 1950-talet. Tegeltillverkningen har ocksé lamnat
spar i landskapet och ett omrade med tidigare lertékter har
anvants som avfallsdeponi.

Nuvarande vag E45 byggdes for cirka 50 &r sedan i en
helt ny strackning. Den skar av aldre strukturer och korsar
Slumpan pa en relativt stor bro. Vagen ar byggd efter sin tids
krav och uppnér inte nuvarande krav pé sakerhet mot skred
pa sodra sidan av brofastet och vid "kroken” déar den lig-
ger som narmast Slumpan. Vagen ligger mycket néra eko-
nomibyggnaderna pé Torpa Sateri. Norr om Torpa ansluter
vag 2013 mot Sjuntorp. Den kraftigt ©kande trafiken leder till
stérningar for kringboende, sérskilt nar de behover korsa el-
ler anvanda vagen till fots eller med ldngsamma fordon. Sar-

Figur 3.2.1 Mangardsbyggnaden pa Torpa
Sdteri dr i grunden fran 1700-talet.

skilt géller detta bron dver Slumpan, som saknar de breda
vagrenar som resten av vagstrackan har.

Foreslagen vagutbyggnad
Forslaget till ny vag ansluter vid Ballsered till en annan arbets-
plan for delen Edet Rasta—Torpa. Vag E45 foreslas utbyggd
till fyrfaltsvag omedelbart vaster om nuvarande vag, som lig-
ger kvar for lokal och l&ngsamgéende trafik. Over Slumpén
byggs en ny bro for vag E45, pa samma héjd som nuvarande
bro. Befriad fran den tunga trafiken kan nuvarande bro fung-
era som lokaltrafiksbro under langre tid &n om den skulle ha
anvants som en del av nya vag E45, ett alternativ som stude-
rats. For att sakra stabiliteten kring broarna och vagen foreslas
avschaktningsarbeten och erosionsskydd kring Slumpan.

En koport byggs vid "kroken” for att frAmija tillgéngligheten
mellan odlingsmarkerna pa de bada sidorna om vag E45.

Alldeles sbder om Torpa Sateri korsar foreslagen vag
nuvarande vagstrackning och félier darefter hojdpartiet mot
nordost fram till vagen mot Sjuntorp. Lokalvagen foreslas ut-
byggd i kanten av hojdpartiet fram till vagen mot Sjuntorp och
den dér foreslagna trafikplatsen, Sjuntorpsmotet. Vag E45
byggs pa denna stracka i skérning, vilket innebar att vagen
mot Sjuntorp kan ledas pa en bro Gver vag E45 utan behov
av bankuppfylinader.

Norrut, mot Stenrdset och Trollh&ttan, ska nuvarande vag
E 45 fungera som lokalvag och Sjuntorpsmotet erbjuder ocksa
en koppling mot lokalvag. | anslutning till trafikplatsen foreslas
busshallplatser for lokal- och regional busstrafik och parkering
for pendlare. Séder om trafikplatsen byggs en port fér en en-
skild vag. Narmast norr om Torpa foreslas att nuvarande vég
E 45 rivs upp och aterstalls till jordoruksmark. Har gér vag E45
néra ekonomibyggnaderna vid Torpa.

Forutsattningar och férdjupningar

e Paverkan pa riksintresse NRO 14122 beskrivs
i Riksintresse.

¢ De vardefulla naturmiljéerna beskrivs nér-
mare i Naturmiljé

e Omradets historia redovisas i Kulturmiljo /

|

Figur 3.2.2 Den snart femtioariga Torpabron kommer i
framtiden bara att anvdndas for lokaltrafik.
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Delar av dagens vag kan
rivas upp och aterstéllas

till jordbruksmark.
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frin medeltiden och
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Mojlig miljépaverkan

Den nya fyrféltsvagen och de stabiliserande arbeten som f6-
reslas kring passagen av Slumpan innebér intrang i en miljo
som ar av riksintresse for naturvarden. De geovetenskapliga
vardena i omradet paverkas framforallt av att den erosions-
och skredpaverkade miljon omformas for att minska risken
for framtida skred. Aven végen i sig innebar en omformning
av landskapet, sarskilt genom att mynningen av det sé kall-
lade flaskskredet sdder om Torpa Séteri ytterligare fylls igen.
De biologiskt mycket vardefulla miljderna narmast Slumpan
utsétts for intrang fran vaganlaggningen i sig, fran stabilitets-
hojande atgarder s& som avschaktning och tryckbankar och
fran erosionsskydd, bade i anslutning till ny bro och léangre
uppstréms. Vagen reducerar det betade omradet vaster om
nuvarande vag och beror daven en del mindre omraden dar
sarskilt vardefulla vaxtmiljder har utvecklat sig. Det &r framfo-
rallt miljder med angs- och hagmarksflora som berors.

Det forstérkta och delvis nyanlagda vagstrék som vég
E45 och lokalvagen kommer att utgdra innebér att vagen blir
en annu kraftigare barriar och ett mer frammande inslag i det
gamla kulturlandskapet kring Slumpan och Torpa Séteri. Bar-
ridren forstarks ytterligare da vag E45 forses med viltstangsel.

Det innebar ocksa mellan Torpa Sateri och Sjuntorps-
motet rent fysiskt att en del av det avrinningsomrade som
forser backen norr om Torpa med vatten kommer att av-
vattnas till Slumpéan och att fysiska intrang kommer att skada
naturbetesmark och fornlamningsomraden Gster om nuva-
rande vag. Framfdrallt kring trafikplatsen innebér vagen ock-
sé en forlust av jordbruksmark och forsvarat brukande av
resterande marker.

Eftersom nuvarande vag pé delstrackan i stort sett foljs blir
skillnaden i bullerpaverkan liten, vilket innebér att enstaka bo-
stéder beddms bli utsatta for buller dver géllande riktvarden.

Inarbetad miljéhansyn
For att reducera intrangen i kulturlandskapet har foreslagen
ny vag lagts nara nuvarande vag, som foreslas ligga kvar med
hansyn till sdkerhet och tillganglighet for lokala trafikanter.
Stor omsorg har lagts vid att s& langt som mojligt redu-
cera omfattningen av stabilitetshéjande atgarder utanfor vag-
omrédet genom langtgéende geotekniska undersokningar
for att precisera atgardsbehovet.

For att motverka effekterna av den forandrade
avrinningssituationen kan vatten fran aktuell vagstracka le-
das till backen norr om Torpa med hjélp av en ledning. Fran
ledningen slépps vattnet till backen via en anlagd vatmark.

For att minska barriéreffekten har tva koportar och en
port for enskild vag anlagts under vag E45 och vag 2013.

Vid passagen av Torpa har vagen lagts nagot lagre an
omgivande mark fér att minimera den upplevelseméassiga
stérningen pé saterimilion. En bullerreducerande vall ar fore-
slagen. Vallen terrangmodelleras som forhojd akermark for
att medge fortsatt odling.

For att kompensera for nya intrdng i jordbruksmark fore-
slés att nuvarande vag rivs upp dar den inte behovs for den
allmanna trafiken och att i férsta hand befintliga enskilda
vagar utnyttjas for anslutning av bertrda fastigheter.

I hdjdpartiet nordvast om gamla Flundervalla by har lokal-
vag och vag E45 lokaliserats tatt inop for att undvika att den
nodvandiga bergskéarmingen nér over det naturliga kronet,
vilket skulle stoéra den kénsliga och valbevarade bymiljon.

Forslagets miljdeffekter

Genom att effektiva viltstangsel satts upp blir vag E45 en
forstarkt barriar for djur, samtidigt som risken for viltolyckor
minskar. Aven méjligheterna fér ménniskor att korsa vagen
blir mer begransade, men samtidigt sékrare i och med de
planskilda passagerna.

Vagforslagets intrang i det riksintressanta omradet kring
Slumpan medfor bade att forstaelsen av de processer som for-
mat landskapet forsvaras och att biologiskt vardefulla miliéer for-
svinner. Aven férstdelsen av landskapets historiska utveckling
forsvaras, men i mindre grad eftersom forslaget undviker att di-
rekt paverka de tydligt exponerade byggnaderma kring Torpa,
dock pa bekostnad av fornldmningar 6ster om nuvarande vag.

4 )

Miljokonsekvenser

Foérlust av fornlamningsmiljoer

® Forstarkt barriar for djur

® Biotopforlust kring Slumpéan péa grund av intrang for ny
vagstrackning och stabilitetsatgarder

@ Forlust av milider som ingér i riksintressant geologisk

helhetsmiljé kring Slumpan

- J

Figur 3.2.3 Ddr nuvarande vig ligger som ndrmast Slumpan foreslas dtgdrder mot skred.
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Pendelparkering/
@ busshallplatser ger
ratt forutsattningar  |©
for att valja kollek-
tivtrafiken.

En vagport anlaggs under vag
E 45 och lokalvégen for att min-
ska barriaren mellan fastighet-
erna.Porten kan &ven anvandas
av det rorliga friluftslivet och ett
och annat djur.

Avrinningsomradet for Torpa-
backen delas av vag E45. At-
géardas genom att vatten leds
till backen via en ledning.

En bullerreducerande vall
l&ggs parallellt med vag E45.
LN Beraa strand

Passagen av flaskskredet,
nara Slumpan, ar en plats
dar vagen och anslutande
forstarkningsatgarder pa-
verkar landskapets former.

X

En koport anléggs under vag
E 45 for att 6ka tillganglig-
heten mellan odlingsmark-
erna. Kan eventuellt fungera
som viltpassage foér mindre
djur.
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vag 2013 for att 6ka
tillgangligheten mellan

N\ odlingsmarkerna. Kan

eventuellt fungera som
viltpassage for mindre
djur.

For att klara passagen
av Torpa Sateri kravs
att lokalvagen skéarsin i
berget. Det ar viktigt for
kulturvarden att detta

inte ska kunna ses ifran
Flundervalla gamla by.

Ny bro medfér férlust av
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innebar dessutom ero-
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laget och miljon

En samlad beddmning av paverkan pa riksintressen re-
dovisas dels i kapitel 3.5 med fordjupning i en sérskild del av
Férutséttningar och férdjupningar. Den samlade beddm-
ningen leder fram till slutsatsen att vagutbyggnaden inom
riksintresseomradet kring Slumpén, NRO 141 22, kan med-
fora pataglig skada och att en konflikt mellan detta riksin-
tresse och riksintresset kommmunikation, vag E45, uppkom-
mer, se vidare kapitel 3.5.

Ytterligare miljoatgarder

Eftersom en del bertrda fastigheter inte kan skyddas fran
buller pa ett effektivt satt med hjélp av skarmar utmed vag
E45 kommer Vagverket att ta fram forslag till tgéarder pa
fastigheter, i forsta hand fonsterdtgérder se vidare kapitel
Trafikbuller.

Omradet mellan vag E45 och lokalvagen och kring vag-
arna bor ges forutsattning for att skotas sa att det inte véxer
igen, nagot som skulle paverka upplevelsevardet i kultur-
landskapet negativt. Finns beskrivet i det gestaltnings-PM
som tagits fram for projektet.

For att ta tillvara kunskapsvardet hos berérda fornlam-
ningarna kommer slutundersdkning att begéaras fér fornlam-
ning Fors 28:1-2 och Fors 143. Aven kulturlamningar utan
fornlamningsstatus bor dokumenteras innan arbetena pa-
borjas.

Forutsattningar och férdjupningar

e Viktiga utformningsprinciper framgar av
Landskap

e Bullerutbredningskartor, och tabeller ver

berorda fastigheter redovisas
i Trafikbuller

e Paverkan pa vardefulla naturomraden be-
skrivs narmare i Naturmiljé

Figur 3.2.4 Foreslagen utformning vid Slumpan, bild ur VR-modell. Vdag E45 sedd uppifran riktning séderut.
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Figur 3.2.5 Bro 6ver Slumpan — elevation. 1:1000

Figur 3.2.6 Passagen av Torpa Sdteri, bild ur VR-modell, vig E45 sedd norrut.

Figur 3.2.7 Sjuntorpsmotet, bild ur VR-modell, motet sett uppifran mot norr.




3.3 Humlekdrr—Ramje, delstracka 2

Nuvarande forhallanden
| det kuperade landskapet fran Humlekarr och norrut om-
ges nuvarande vag E45 av mer bostadsbebyggelse an i det
Oppna landskapet kring Slumpéan. D& manga av husen lig-
ger hogt i forhallande till vagen ar de ocksa mer utsatta for
trafikbuller. Nar man val ldamnat Humlekérr, som &r den sista
delen av leromradena kring Slumpan ar terrangen i omra-
det ar till stor del bergig, kuperad och olandig. Humlekarrs
gamla by med narliggande gravfalt och boplatser frén forhis-
torisk tid &r ett bra exempel pa att bebyggelsen pa de sma
hojdpartierna har lang kontinuitet. P& hojdpartierna finns ofta
hogre naturvarden i dungar av adelldvskog. Ett annat om-
rade med lang historia &r Ramje. Har finns boplatser och
graviamningar fran stendldern och dagens dgomonster kan
sparas redan i det aldsta kartmaterialet. Daremot ar det tro-
ligt att l&get mitt i bergspartiet har gjort att platsen tidvis le-
gat 6de under perioder med lagt befolkningstryck.
Bergspartiet mellan Humlekarr och Ramje avgransas i
vaster av den vastsvenska forkastningsbrant som kan foljas
utmed stora delar av Géta alvs dalgang. De typiska varde-
fulla naturmiljiderna i branten och vid dess fot finns ocksa vid
Humlekarr. Kring ett av vattendragen, som foljer sprickdalar
och Kklyftor, har en rik barrskogsmiljé utvecklats. Barrskogs-
miljién & mer ovanlig i denna del av Sverige. Spritt i héjdpar-
tiet &r det framférallt kring branter och Klyftor det finns ho-
gre naturvérden. De vatmarksomraden som forekommer ar
sma och av dem &r flera utdikade nér odlingstrycket var som
storst i slutet av 1800-talet. Frén den tiden stammar ocksa
de bebyggelseldmningar som éar typiska for aldre utmarks-
omraden, torp och backstugor. Idag ar omradet till storsta
delen produktionsskog men det finns &ven mindre omraden

Figur 3.3.1 Ddr vigen foreslas ga upp i det hdgldn-
ta skogsomradet lag tidigare torpet Humlekleven.

med aldre sé kallad bondeskog med hogre naturvarden.
Omradet genomkorsas av ett par storskaliga kraftledningar
som ingér i det riksintressanta kraftnatet.

Foreslagen vdgombyggnad

Fran Sjuntorpsmotet, som ligger mellan Humlekarr och
Flundervalla, foreslas en helt ny véagstrackning mot nordost.
En gang-/cykelport anlaggs pa slatten vid Humlekarr.

Vagen dras sa att den undviker det hogsta bergspartiet
vid Humlekarr och passerar den stora hojdskillnaden, fran
40 till 90 meter 6ver havet, i ett ndgot mindre brant parti.
Trots en brant stigning, maximal lutning for fyrféltsvag, krévs
kraftiga skarningar i berget, upp till 20 meter hdga sidor.

Omraden kring vagen kan komma att anvéandas for pla-
cering av 6verskottsmassor, framforallt lera frn delstrackan
i Slumpans dalgadng. Omradena ar markerade pa kartan. Pa
delstréackan Humlekarr—Ramje berdrs ett vatmarksomrade,
négot man normalt séker undvika da sddana ofta har forhoj-
da naturvarden. Just detta &r dock redan kraftigt paverkat
av utdikning och skogsbruk.

Forbi Ramije foreslas att vag E 45 placeras 1&gt for att det
stora intranget i landskapet ska kunna begransas och for att
minska behovet av grundforstéarkningsatgérder. Detta med-
for att den enskilda vagen i omradet méste laggs om, till ett
l&ge strax norr om det dppna omradet, déar marken ar hdgre
och vag E45 kan passeras pa bro utan behov av hdga an-
slutande vagbankar, se dven delstracka Rdmje-Stenrdset.

Forutsattningar och fordjupningar

e De vardefulla naturmiljéerna beskrivs nér-
mare i Naturmiljé

e Omradets historia redovisas i Kulturmiljo

Figur 3.3.2 I vdgstrdckningen dr det idag en
bdckravin med hégsta naturvdrde
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Mojlig miljépaverkan

Passagen av Humlekleven innebér ett stort intrdng i milider
med stort biologiskt vérde. Har paverkas ocksa intressanta
lamningar fran 1800-talets jordbruksexpansion da aven tidiga-
re utmarker odlades upp. Naturvardena ar dock dominerande
och férslaget innebér framforallt att en backravin med en for
omréadet ovanlig barrskogsmilj i princip helt tas i ansprak for
den nya végen. Ett par torp- och backstugelamningar forsvin-
ner ocksa.

Genom att vag E45 ges en helt ny strackning och férses
med viltstangsel bildas ocksé en ny kraftig barriar for djurliv
och friluftsliv, samtidigt som den barridr som nuvarande vag
utgor reduceras kraftigt da endast lokal trafik kommer att ut-
nyttjia den. Utmed nuvarande vég minskar ocksa antalet bo-
stéder utsatta for hdga bullernivaer kraftigt, medan den glesa
bebyggelsen kring foreslagen stréackning innebér att endast fa
nya storningar tillkommer.

Inom hojdpartiet ar de berérda skogsmiliderna till stora de-
lar av lagre biologiskt varde, med undantag av ett dldre skogs-
omréade stder om Rémje. Omréadet far genom intrang och bul-
lerstéringar reducerat varde, bland annat som fagellokal.

Genom det stora fysiska intrdnget paverkar vag E45 den
idag avskilda miljon vid Ramje kraftigt, trots att foreslagen
vagutformning i stort sett undviker k&nda miljder med héga
naturvarden och fornlamningar.

| vagskarningen kommer avrinningen att ske snabbare
och storre fldden nar Flundervallab&cken. Sarskilt under
byggnadstiden &r ocksa risken for grumling stor. Lokalt for-
vantas ocksé en sé&nkning av grundvattenytan allra narmast
vagen. En liknande effekt ger skarningen narmast sdder om
Ramije.

Inarbetad miljéhansyn
Féreslagen vagutformning har anpassats till vardefulla mil-
jder och undviker intrdng i ett hojdparti med hdéga natur- och
kulturvarden sdder om Humlekarr och i de mest typiska och
vardefulla naturmiljderna i Rannebergen. Den passerar ock-
sa Ramije pa ett relativt skonsamt sétt.

For att undvika problem orsakade av snabbare avrin-
ning till den delvis kulverterade Flundervallab&cken foreslas
en fordréjningsdamm som ocksé genom sedimentation ger

Figur 3.3.3 Rdamje idag.

majlighet att undvika att grumlande material nar vardefulla
bottnar nedstroms.

For att reducera den nya vagstrackningens barriareffek-
ter for boende och friluftsliv anlaggs en gangpassage under
vagen vid foten av Rannebergen. Passagens lage ger den
ocksa forutsattningar att fungera for mindre djur, kanske
aven upp till radjurs storlek.

For att ytterligare reducera vagens barridrverkan for
djurlivet bor alla majligheter till faunapassager tas tillvara.
Principerna &r enkla; alla vattendragspassager utformas
med landremsa foér mindre djur, kompletterande torrtrum-
mor laggs in om inte passagemajligheter pa annat satt kan
astadkommas. Fragan behandlas &ven i kapitel 3.7. Bar-
ridreffekter — Djurliv.

De utpekade omraden som studerats for placering av
Overskottsmassor ar valda sé att de kan utnyttjas utan pa-
verkan pa milioer med hoga natur- och kulturvarden.

Markmodellering véaster om vag E 45 vid Ramije har bade
en bullerddmpande och visuellt avskarmande funktion for de
boende. Marken terréangmodelleras som forhojd akermark
for att medge fortsatt odling.

Forslagets miljdeffekter

Genom att effektiva viltstangsel satts upp blir vag E45 en
forstarkt barriar for djur, bland annat skars ett kant strak vid
foten av Rannebergen av. Den nya strackningens avskéaran-
de verkan forstarks av att det &r en helt ny strackning i ett
tidigare odelat skogsparti. Har paverkas aven delomraden
med hoga naturvarden negativt.

Intrdngen vid Humlekleven innebar forlusten av en hog-
klassig naturmilio och av kulturldmningar fran det sena
1800-talets nyodlingsperiod.

Vid Ramje férloras de kulturvarden som ligger i att om-
radet upplevelsemassigt fortfarande visar upp ett landskap
med rétterna i 1600-talet.

Den samlade storningen fran trafikbuller vid bostader re-
duceras kraftigt genom att antalet bostader i anslutning till f6-
reslagen vag ar avsevéart mindre &n vid nuvarande. For ensta-
ka fastigheter, framst vid Humlekarr, blir det en férsamring.

4 Miljokonsekvenser \
©® Minskat antal bullerutsatta

Forlust av sentida kulturmiljoer

Lokal grundvattensénkning i anslutning till bergskamingarna
® Forstarkt barridr for djur

® Biotopforlust i kdrnomraden med aldre skog, som genom
sina hogre varden &r en vardefull miljo for hela skogsomradet

® Omvandling av en lite paverkad miljé med landskaps-
massiga kulturvarden kring Ramije

@ Biotopforlust vid Humlekleven pa grund av intrang for

\ ny vagstrackning Y,

— N

NN

) N

AN\

R
A\

U LTI

DNV AN\ VA Z N IS |

— X

‘.\ \ Vo



Véagforslaget har getts en lag och
ganska skonsam utformning forbi
Ramje, men innebar &nda en kraftig
omvandling av det ostérda omréadet.

Miljopéverkan och atgarder
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Norr om det féreslagna
omradet for placering av
Overskottsmassor innebar
forslaget intrang i ett mer
vardefullt skogsomrade.
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De vatmarker inom bergomradet i anslutning till Hum-
lekleven som berérs direkt fysiskt av vagskarningen kommer
att paverkas genom den lokala grundvattensankning som
uppstar. Dessa omraden &r har en liten areal varfor effekter-
na sett ur ett vatmarksperspektiv maste beddémas som sma.
Paverkan pa vatmarker pa langre avstand fran bergskar-
ningen ar osannolik eftersom de olika vatmarkerna ligger i
"hélor” i bergterrangen och inte har direkt kontakt med var-
andra. Vatmarkernas existens bygger pa att det finns en un-
derliggande t&atning mot berggrunden som forhindrar vatten
frdn dem att ledas bort via bergets spricksystem. Den bort-
ledning av bergrundvatten som sker i direkt anslutning till
skarningen, som alltid sker da végar dras genom bergter-
rang, beddms bli begrénsad och inte paverka annat an de
vatmarker som bergskérningen skar igenom.

Ytterligare miljoatgarder

Eftersom en del berorda fastigheter inte kan skyddas frén
buller pa ett effektivt satt med hjélp av skarmar utmed vég
E45 kommer Vagverket att ta fram forslag till atgéarder pa
sjélva fastigheten, i forsta hand fonsteratgarder.

For att ta tillvara kunskapsvardet hos berdrda fornlam-
ningarna kommer slutundersékning att begéras for fornlam-
ning Fors 125. Aven kulturldmningar utan fornldmningssta-
tus bor dokumenteras innan arbetena pabdrjas.

For att skydda Flundervallabacken och Ramijebacken
bor Vagverket stélla krav pé att det vatten som avrinner
under byggnadstiden renas fran finmaterial och eventuella
féroreningar.

Forutsattningar och férdjupningar

e Vilka vardefulla naturmiljéer som paverkas
beskrivs ndrmare i Naturmiljo
¢ Bullerutbredningskartor, val av atgarder och

tabeller 6ver berdrda fastigheter redovisas i
Trafikbuller

>

Figur 3.3.4 Ny vdg kommer att dela det 6ppna omradet vid Ramje, jamfor figur 3.3.3.




Figur 3.3.7 Bergskdrning vid Humlekleven, bild ur VR-modell, vig E45 sedd sdderut.

Figur 3.3.8 Passage av Ramje, bild ur VR-modell, vig E 45 sedd norrut.
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3.4 Ramje-Stenrdset, delstracka 3

Nuvarande forhallanden

Den nordligaste delstrackan &r mindre kuperad, bade ut-
med nuvarande vag och i den planerade vagstrackningen.
Markanvandningen ar huvudsakligen skogsmark och nuva-
rande vag har kunnat dras i stort sett rakt, men med en del
siktskymmande kron. Endast ett fatal fastigheter ligger i an-
slutning till vag E45. | det relativt flacka berg- och skogspar-
tiet syddst om nuvarande vag E 45 finns bade unga skogs-
omraden utan héga naturvéarden och aldre skogar som med
aren utvecklat naturskogsliknande kvaliteter. Naturvardena
i dessa miljder &r i mycket avhangiga hur lange skogen féatt
vaxa till sig och kan komma att férandras kraftigt om det blir
aktuellt med avverkning. Pa strackan mellan Humlekéarr och
Stenrdset ror sig manga djur dver vag E45. Algar har sér-
skilt stort behov av att passera da de gor arstidsvandringar
till och fran vatmarksomraden dster om vagen.

Figur 3.4.1 Nuvarande vdg har ett
siktskymmande krén ndra Stenrdset.

Foreslagen vagutbyggnad

Skarningen vid Ramje utnyttjas till en planskild passage dar
nytt lage for den enskild vag som idag gar forbi Ramie i
kombination med en faunapassage, se figur 3.4.3.

Mellan Ramje och Stenrdset ligger vagforslaget helt i
skogsmark, med begrénsade skarningar och bankar jamfort
med delen Humlekarr—Ramje. De kraftigaste skarningarna
uppkommer dels vid Réamje vid passage under ny enskild
vag/faunapassage, dels vid Stenrdset dar anpassningen till
nuvarande vags niva kraver en bergskarming.

| norr, vid Stenréset, ansluter vagforslaget till en annan
arbetsplan, delen Stenrdset-Géardhemsvagen. Héar avses
utbyggnaden vara en breddning av nuvarande vag E45 till
fyrféltsvag och utbyggnad av ny lokalvdg nordvast om vag
E45. Lokalvagen ansluts till dagens vag E45 mot Torpa och
den breddade vag E45 ansluts till féreslagen ny strackning.

Forutsattningar och fordjupningar

e De véardefulla naturmiljéerna beskrivs
nédrmare i Naturmiljo.

Figur 3.4.2 Skogspartiet mellan
Rdamje och Stenréset dr relativt flackt.
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ocksa ger forslag till ett nytt
lokalt vagnat.

uy

2

| —— .

|
g --—"{""
|

'

’ '

1

1

11>18 v i
v

i

1

HULLSJO

e

@

A
B
n
®)

,

For att ansluta till nuva- il ¢ ' TENS S
rande vag kravs en kraftig / :
bergskarning, som mest cir-
ka 8 meter djup.

22 - | Skogens naturvarden varierar P---f---30_____
kraftigt beroende pa hur den 5§ LINDVEDEN ‘
brukas. Hér passerar ny vag g | 4 Aemadenss
genom ett omrade &ldre skog [ @ = -
16>2
0

|
A

L
=

T
. —
/\‘.\ Rotebacker

rY med férhojda naturvarden.
:,' Hl Eb} 1 N ik ] k:Ar(ur:n:m BY ' T : H
l’ ' : : : : 5 ' : “““I--~~:--~.AI
:/ | 5 . : : 1 i ' p : B G & !
N \ i A i Cl Hekemp | Na |
" P L) L b XA
. i \ , , ' ! ‘\7 ' I3§f:kag$\rdet7:5l> 49 - ' ' ‘\_!_;
- JyRastel \ . | = ! ! .0 5 .'(" | | | |
\ : GALLJORP. N E 25 g U | .
I'. '/! \ \"3>4 ' QLQO INDVEDE ' | K ] | | ." Ji L
i ! K ' : LIND‘*EDLN m ' I

C | anslutning till féreslagen
vag har Vagverket studerat
omréden som kan bli aktu-
ella fér placering av 6ver-
skottsmassor, se figur 3.7.2
for en dversikt dver samt-

1| liga sddana omraden.

-

'\' Ma?n‘ l\
\ 2 BX

Foreslaget lage for enskild />2/
vag/faunapassage i skarnin- & __|

gen norr om Ramje. Vag
E 45 gar under passagen. 7\‘

c
\ (“‘BJOKEBACKEN

sls

De stora mossmarkerna
Oster om omradet &r viktiga
\ | uppehalisplatser for vilt

L under delar av aret.

Y A
—— Foreslagen vag
—-— Véagomrade
L. ' Omrade for dverskottsmassor
[ | Dagvattendamm for sedimentation

AN




(=]
He)
==F
E
=

(&)

(@]
i)

[¢b)

oo

(v}
—

n

o
(e

(oY0)

(9]

),

Mojlig miljopaverkan
Genom att vag E45 ges en helt ny strackning och férses med
viltstangsel bildas ocksa en ny barriér for djurliv och friluftsliv
samtidigt som den barridr som nuvarande vag utgdr reduce-
ras kraftigt d& endast lokal trafik kommer att utnyttja den.

Utmed nuvarande vag blir avsevart farre bostader ut-
satta for hoga bullernivéer. Motsatt effekt ges bebyggelsen
kring foreslagen strackning men det innebar att endast f&
nya storningar tillkommer. Kring den nordligaste delen, néra
anslutningen till nuvarande vag kommer nagra bostadshus
att f& hogre bullernivaer an idag.

Langs delar av strackan medfér vagutbyggnaden intrang
i 8ldre, delvis naturskogsartade, skogspartier med hogre na-
turvarden an omgivande skogsmark.

Inarbetad miljéhansyn
For att reducera vagens barridrverkan for djurlivet bér alla
mojligheter till faunapassager tas tillvara. Strax norr om det
Oppna omradet i Ramije foreslas en faunabro som kan utfor-
mas med en jord- och vegetationskladd yta och ledstrak for
vilt.

Intill den skérning som krévs fér anslutningen till nuvaran-
de vag vid Stenroset foreslas en bullerskarm mot fastigheten
Lindveden 1:3 for att klara géllande riktvarden for trafikbuller.

Forslagets miljdeffekter
Genom att effektiva viltstangsel satts upp blir vag E45 en
forstarkt barriar for djur, bland annat skérs ett kant vand-
ringsstrak mot ett storre vatmarksomrade Gster om Ramije
av. Den nya strackningens avskarande verkan forstérks av
att det ar en helt ny strackning i ett tidigare odelat skogsparti.
Déremot innebar viltstédngsel i kombination med en val utfor-
mad passage Over vag E45 att antalet viltolyckor minskar.
Foreslagen strackning géar genom ett omrade med aldre,

delvis naturskogsartad, barrskog. Vag E 45 kommer att bade
ta i ansprék betydande delar av barrskogen och splittra res-
terande skogsparti, varfér naturvardena reduceras kraftigt.

Den samlade storningen fran trafikouller vid bostader re-
duceras genom att antalet bostader i anslutning till féresla-
gen vag E45 &r mindre an vid nuvarande.

Ytterligare miljoatgarder

Eftersom en del berdrda fastigheter inte kan skyddas fran
buller pa ett effektivt satt med hjélp av skarmar utmed vég
E45 kommer Vagverket att ta fram forslag till &tgarder pa
aktuella fastigheter, i forsta hand fonsteratgarder.

Utbver den foreslagna faunapassagen passeras vag
E45 langre norrut ett litet vattendrag dér vagens hojdlage
ger mojlighet att 6ppna vattendragspassagen till en bro med
en fri Oppning pa 15 meter, vilket ocksa ger en accepta-
bel faunapassage. Fragan behandlas aven under kapitel 3.7
Barriareffekter — Djurliv.

Miljiokonsekvensbeddmning

® Minskat antal bullerutsatta bostéader

©® Forstérkt barriar for djur och friluftsliv. Barriareffekten
mildras nagot i och med faunapassagen vid Ramije.

® Biotopforlust och fragmentering i kdrnomraden med
aldre skog, som genom sina hogre varden &r en var-
defull miljé for hela skogsomradet.

. )

Forutséttningar och féordjupningar

e Vilka vardefulla naturomraden som sléas ut
beskrivs ndrmare i Naturmiljé

e Forslag till utformning av faunapassager
framgar av Utformning av miljéatgdrder

e Bullerutbredningskartor och tabeller 6ver

Figur 3.4.3 Skiss till nytt ldge for enskild vig samt faunapassage dver ny vig E45 vid Rdamje.
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3.5 Riksintressen

Bakgrund

Milidbalkens kapitel 3 behandlar de grundlidggande bestdm-
melserna om hushalining med mark- och vattenomraden och
peskriver bland annat vilka allmanna intressen som kan leda
till att ett omrade ska skyddas mot skada. De mest vardefulla
har angetts vara av riksintresse. De utpekade miliovarden som
finns inom omraden som &r av riksintresse skall enligt miljé-
balken skyddas mot atgérder som kan skada dessa varden.
Likval som pétaglig skada kan komma att orsakas av tgarder
utanfor det geografiskt avgransade omréadet sa kan till exempel
vagutbyggnad tilldtas inom ett riksintresseomrade, om den inte
medfor pataglig skada. Om det finns motstridiga ansprék pa
ett omrade kan det bli nddvandigt att gora en avvagning mellan
olika riksintressen.

Riksintressomraden

Nuvarande foérhallanden

Omréaden eller anlaggningar av riksintresse enligt MB 3 kapi-
tel 6§ inom ett antaget influensomrade vad géller paverkan
fran studerad vagstrackning ar:

1. Gota och Nordre &lvs dalgéngar, riksintresse
for naturvard (NRO14122)

2. Asbracka, riksintresse for kulturmiljovarden (KP28)

3. Gota alv, vattendraget och delar av dalgangen,
riksintresse for friluftsliv (FP5)

4. Gota alv, av riksintresse som kommunikationsled
(farled 955)

5. V&g E45, av riksintresse som kommunikationsled.

6. Tva kraftledningar, 400 kV, av riksintresse for energi-
distribution korsar vagfoérslaget.

Av figur 3.5.1 framgér granserna for de riksintresseomréden
som omfattar en avgréansad yta. Det ar dock viktigt att tanka
péa att ocksa en atgérd utanfor omradet kan skada riksin-
tresset likaval som vissa intrdng kan genomféras utan att
skada riksintresset.

Riksintresse 1 enligt ovan beskrivs narmare i Férutséatt-
ningar och Férdjupningar.

Mojlig miljopaverkan

Vagforslaget ligger inom riksintressomréde for naturvard och
friluftsliv pd stréackan mellan Ballsered och Humlekarr. Pa
den sodra delen av strackan, fram till Torpa Séteri, foreslas
en ny fyrfaltsvag omedelbart vaster om nuvarande vag, som
ligger kvar som lokalvag. P& den norra delen foreslas helt ny
stréackning och en trafikplats med anslutning till lokalvagar
mot Sjuntorp och Stenrdset. Nuvarande vag E45 dras in

fran allmant underhall och kan rivas upp. Stder om Slumpan
gransar Asbracka riksintresseomréade for kulturmiliovarden
till nuvarande vag E45, som ska anvandas som lokalvag.

Den miliopaverkan som bedéms vara mest omfattande
nér det géller de utpekade riksintressena orsakas av bron
Over Slumpan och foreslagna atgérder for att minska skred-
risken i omradet kring Slumpéan. Dessa arbeten forandrar
kraftigt omradets utseende, som idag &r tydligt praglat av
vattendragens erosion. Aven biologiskt vérdefulla milider
kring Slumpan drabbas av intrdng fran dessa arbeten. Ef-
tersom delar av natur- och kulturvérden har samband med
att det &r ett traditionellt brukat landskap med bland annat
betade marker kan vagens barridreffekter indirekt paverka
miljidn om de leder till mindre jordbruk och beteshavd. Aven
stérre intrdng kan paverka enskilda jordoruk sa kraftigt att
de far svart att fortsatt bruka marken.

Inarbetad miljdhansyn

Vagverket samrader med berdrda markégare for att hitta ut-
formningslésningar som tillater fortsatt havd av dagens be-
tade och odlade marker. Forslaget att riva upp nuvarande vag
E45 norr om Torpa sateri ger mojlighet att skapa stdrre sam-
manh&ngande ytor, som till en del kan kompensera intrangen
frdn narliggande trafikplats.

Forslagets miljdeffekter
Vagforslaget bedoms fa foljande effekter pa de berdrda riks-
intressena:

e Gota och Nordre &lvs dalgangar, riksintresse for natur-
vard, paverkas negativt av fysiska intrdng i vardefulla
biotoper kring Slumpén. Stabilitetshéjande atgarder
medfor ocksé omfattande paverkan pé ravinbildningar
som inom ett omrade som identifierats som ett geove-
tenskapligt naturvardsobjekt av hogsta klass.

o Asbracka, riksintresse for kulturmiliovarden, paverkas
inte av intrdng. Omfattande atgarder utanfor omradet
bedtms inte paverka de kulturhistoriska vardena mer
an marginellt.

e (ota alv, vattendraget och delar av dalgangen, riksin-
tresse for friluftsliv, sammanfaller i princip med riksintres-
set for naturvarden. Delar av omrédets varden baseras
pé naturstudier, av vaxter, faglar och geologiskt intres-
santa miljder, men batsport och fritidsfiske ar de intres-
sen som namns forst i beskrivningen. Intréngen bedoms
déarfor paverka riksintresset i begransad omfattning. For
denna beddémning talar ocksa att de direkt bertrda de-
larna av riksintresseomrédet ligger i direkt anslutning till
nuvarande vag och darfér bedéms vara mindre attrakti-
va for friluftslivet samt att landskapsbilden inte paverkas
pé ett sddant séatt att upplevelsen fran Gota alv forand-
ras. Tillgangligheten till omradet férandras men i huvud-
sak beddms det bli mer lattillgangligt for gdende och

Figur 3.5.1 Riksintressen.
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cyKlister medan bilister hanvisas till ett fatal trafikplatser
med anslutning till det enskilda vagnatet.

e (Gota alv, av riksintresse som kommunikationsled, pa-
verkas inte av vagforslaget.

e V&g E45, av riksintresse som kommunikationsled, pa-
verkas positivt av vagforslaget.

e De korsande kraftledningarna paverkas inte av vagfor-
slaget, som har utformats med hansyn till dessa.

Bedomning av pataglig skada

Viktig for den fortsatta provningen av vagforslaget &r fragan:
"Innebér forslaget en pataglig skada for nagot av de berdr-
da riksintressena?” Beddmningen i denna MKB har gjorts i
tva steg, steg 1 &r en beddémning av om det &r uppenbart
att riksintresset inte skadas, steg 2 ar en mer genomgri-
pande beddmning baserad pa beddémningsprinciper redo-
visade i Vagverkets MKB-handbok fér de fall nér skada inte
kan uteslutas i steg 1. Steg 1 redovisas i figur 3.5.2.

Efter steg 1 beddms att vagutbyggnadens péaverkan pa
riksintresseomradet for naturvard kring Géta &lv och Slumpén
maste beddmas noggrannare. Det géller framforallt de geo-
vetenskapliga vardena men aven de biologiska vardena i och
kring Slumpan &r hoga. Eftersom riksintresset for friluftsliv del-
vis omfattar samma vardefulla naturmiljer paverkas det ock-
s& negativt men beddmningen ar att det berérda omradet inte

pa samma sétt &r en vérdekarna for friluftslivsintresset och att
det darfor inte finns behov av en férdjupad beddmning.

De geovetenskapliga vérden aterfinns inom omradet i
form av Slumpan med omgivande ravinsystem. | underlaget
till riksintressebeskrivningen avgransas detta omréde som ett
geovetenskapligt naturvardsobjekt av hogsta klass, se figur
3.5.3. Av bilden framgar ocksa att vag E45 passerar genom
hela naturvérdsobjektet. Den planerade utbyggnaden till
hégre standard av vag E45 pé delen Alvangen-Trollhéttan
innebar en paverkan pa naturvardsobjektet utdver vad som
redovisas i aktuell arbetsplan. Efter samrad med lansstyrel-
sen i Vastra Goétalands lan har Vagverket Region Vast be-
domt att beddmningen av pataglig skada bor behandla alla
vagatgarder inom naturvardsobjektet.

Steg 2 i beddmningen av pataglig skada pa riksintresse redo-
visas i sin helhet i Férutséttningar och férdjupningar Riksintresse.

Resultatet av beddmningarna ar att utbyggnaden av vag
E 45 beddms patagligt skada riksintresset Gota och Nordre
alvs dalgangar, NRO 14122. Galler oberoende av vilket av de
studerade alternativ som véljs.

Den pétagliga skadan pé naturvérdsintresset innebar att en
konflikt mellan tv& oférenliga &ndamal av riksintresse uppkom-
mer eftersom vagen &r en kommunikationsled av riksintresse.
Lagstiftningen for sédana fall séger att foretrade ska ges &t det
andamal som pa lampligaste sétt framjar en langsiktig hushall-
ning. Beslutet om awéagning mellan riksintressen tas av Vagver-
ket i samrad med lansstyrelsen néar arbetsplanen ska faststallas.

Figur 3.5.2 Bedomning av skada pa riksintressen, steg 1, utsortering av omrdden som uppenbart inte skadas.

Riksintresse Namn Beddmning

Kommunikation Vag E45 Skadas uppenbart inte
Kommunikation Gota alv Skadas uppenbart inte
Friluftsliv Gota alv Skadas uppenbart inte
Kulturmiljovard Asbracka Skadas uppenbart inte

Géta och Nordre
alvs dalgéngar

Naturvard — biologiska
intressen

Gota och Nordre
alvs dalgangar

Naturvard — geoveten-
skapliga intressen

Energidistribution Kraftledningar

400 kV

Skadas uppenbart inte

Skada kan inte uteslutas
utan fordjupad beddmning

Skadas uppenbart inte

Motiv for bedémning

Endast positiv paverkan

Ingen paverkan

Bagatellartad péverkan, bade positiv och negativ *
Bagatellartad paverkan fran intrang for lokalvag

Forbattrat skydd av vattenkvalitet, bagatellartad negativ
paverkan genom intrang i Iovskogsmiljder av klass 2 och 3

Omfattande negativ paverkan inom omraden av hogsta
geovetenskapligt varde

Ingen paverkan

* Begreppet "bagatellartad paverkan” &r ett begrepp som anvénds i den tilldmpade metoden. Se Végverkets Handbok MKB publikation 2002:43, sid 19.

Figur 3.5.3 Vig E45 korsar vid Slumpan ett
omrdde av riksintresse for geovetenskapen.

Figur 3.5.4 Asbrdcka kyrka dr kdrnan i ett
riksintresseomrdde for kulturvdrden séder om Slumpan.




3.6 Miljokvalitetsnormer

Bakgrund

Som en folid av Sveriges medlemskap i Europeiska unio-
nen har begreppet miljékvalitetsnormer inforts i miljdbalken.
Dessa normer behandlar kvaliteten pa mark, luft, vatten eller
milién i 6vrigt och de skall ange de féroreningsnivaer eller
stérningsnivaer som ménniskor kan utséttas for utan fara for
olagenheter av betydelse eller som miljén eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter. Tillstand
godkannande eller dispens far inte meddelas for en ny verk-
samhet som medverkar till att en miljokvalitetsnorm &ver-
skrids.

De miljiokvalitetsnormer for luft som ar aktuella i detta
projekt géller kvavedioxid, svaveldioxid, bly och inandnings-
bara partiklar (PM10). Syftet med de normer som tillampas
for utomhusluft &r att skydda manniskors halsa. Gota alv

omfattas av miljdkvalitetsnormen for fisk- och musselvatten
och ska beddmas mot vardena for laxfiskvatten. For laxfisk-
vatten &r ett stort antal parametrar angivna med miljokvali-
tetsnormen som riktvarde. Relevanta parametrar och rikt-
vérden for dagvattenutslapp framgéar av figur 3.6.1.

Riktvardet for suspenderat material far Gverskridas vid
fall av exceptionell vaderlek eller pa grund av sérskilda geo-
grafiska forhallanden. Vid exempelvis héftiga skyfall kan
halten av suspenderat material under en kort tidsrymd bli
mycket hog, da partiklar kan spolas ut.

Normalt &r den kemiska sammanséattningen pa vagdag-
vatten sddan att halterna tangerar eller med liten marginal
Overskrider de varden som anges av miljokvalitetsnormerna
och beddmningen &r darfér att det med hansyn till de stora
flodena i Gota alv inte ar risk for 6verskridande av miljokvali-
tetsnormerna till foljd av dagvattentillférsel fran vag E45.

Figur 3.6.1 Gdllande miljékvalitetsnormer for laxfiskevatten, utdrag.

Parameter
Surhetsgrad (pH) 6-9
Uppslammade fasta substanser (suspenderat material) 25 mg/l.

Mineraloljebaserade kolvaten

Miljokvalitetsnorm (Riktvéarde)

Far ej finnas i sddana halter att

¢ De bildar synlig hinna pé vattenytan eller belaggningar i strandkanten
o Paverkar smaken pa fisk
® Har effekter som éar skadliga for fisk

Zink
Koppar

Figur 3.6.2 Gdllande miljékvalitetsnormer for utomhusluft.

0,3 mg/I
0,04 mg/I

Anmarkning

Amne Galler fran Virde
Kvavedioxid 2006-01-01 90 pg/m? (timma)
60 pg/m°(dygn)
40 pg/m? (&)
Svaveldioxid 200 pg/mé (timma)
100 pg/md (timma)
Kolmonoxid 2005-01-01 10 mg/mé (dygn)
Bly 0,5 m?(&r)
Bensen 2010-01-01 5 pg/md (ar)
PM10 (inandningsbara partiklar) 2005-01-01 50 pg/m? (dygn)

40 pg/m? (&r)

Timmedelvardet far dverskridas hogst 17 timmar/ar
och dygnsmedelvardet hogst 7 dygn/ar.

Dygnsmedelvardet far dverskridas hogst 35 dygn/ar.

Figur 3.6.4 Berdknade halter av partiklar (PM10),

Figur 3.6.3 Berdknade halter av kvidvedioxid, mikrogram/ms. mikrogram/ms.
Metod LIRS 2002 2010 2020 Metod Beraknings- 2002 2010  2020*
véarde varde
SIMAIR Arsmedel 8,1 - - SIMAIR Arsmedel 13,5
(Gmfrdn  pygnsvarde (00%) 198 - - Gmfén  pygnsvarde (90%) 23,2
VA VA
9 Timvarde (98%) 29,2 - - 9 Timvérde (98%) 37,3
Nomogram Arsmedel 19,3 16,2 16,8 Nomogram Arsmedel 16,6 17,0 17,5
(25 m fran (25 m frén
V&Q) vég)

* Halter &r 2020 beréknade med trafikprognos for &r 2020 och
emissionsfaktorer for ar 2010
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* Halter &r 2020 beréknade med trafikprognos for &r 2020 och
emissionsfaktorer for ar 2010



Nuvarande foérhéllanden

En jamforelse mot miljokvalitetsnormerna for utomhusluft har
tidigare gjorts for bebyggelsen utmed vag E45 i Lilla Edet,
som delvis ligger mycket nara vagen. Gallande miljokvali-
tetsnorm framgér av figur 3.6.2 Berékningarna har gjorts
for den mest belastade delstrackan, vid EdetRasta i norra
delen av tatorten. Erfarenhetsmassigt ligger halterna av bly
och svaveldioxid vid aktuella férhallanden klart under angivna
max-varden. En utvérdering av kvavedioxid och PM10 har
gjorts med hjalp av tvad metoder, dels den sa kallade nomo-
grammetoden som ar mycket dversiktlig men dar det finns
majlighet att goéra en framrakning till &r 2010, dels med si-
muleringsmodellen SIMAIR, som &r battre anpassad till lo-
kala forhallanden, men inte ger mojlighet till berakningar som
avser framtida férhallanden. Resultaten redovisas i figurerna
3.6.3 och 3.6.4 och berékningarna visar att miljékvalitetsnor-
merna inte Overskrids varken pa arsbasis eller under extrem-
perioder. Halterna av PM10 ligger dock 6ver den sé kallade
utvarderingstroskeln, vilket innebar att nomogram-metodens
beddbmningar i sig inte ar tillrackligt sakra utan att komplet-
terande métningar kan krévas.

En jamforelse mellan bebyggelsen utmed den nu aktuella
strackan och den tidigare studerade delstrackan genom Lilla
Edet leder fram till att eftersom detta ar en ren landsbygds-
stracka, med farre lokala féroreningskéllor och béttre luftom-
séttning sé& kan halterna i detta fall inte antas var hogre an i
Lilla Edet.

Mojlig miljopaverkan

Den framtida féroreningssituationen beddéms generellt vara
béattre &n idag eftersom andelen fordon med modern teknik
for avgasrening fortsatter att 6ka under ytterligare nagra ar.
Detta motverkas visserligen av att trafiken antas dka men nar
det galler kvavedioxid forvantas situationen &r 2010 andéa vara
battre &n idag. For partiklar ar situationen annorlunda dé de
framtida utslappen inte forvantas minska s& mycket att tra-
fikdkningen motverkas. De beréknade vardena fér 2010 och
2020 beddms vara pa den sékra sidan eftersom en jamforelse
mellan nomogrammetoden och den mer noggranna modellen
i SIMAIR visar att den senare ger lagre varden for ar 2002 och
att det samma kan férmodas vara fallet dven fér senare ér.

Forslagets miljdeffekter

Forslaget till vagutbyggnad beddms inte leda till att nagon
av miljiékvalitetsnormerna for luftkvalitet och fisk- och mus-
selvatten dverskrids.
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3.7 Overgripande paverkan

Bakgrund

Utbver sadan miljdpaverkan som kan kopplas direkt till en
viss plats utmed vagstrackan medfér en vagutbyggnad ock-
sé paverkan som maste ses dver hela projektet. | detta pro-
jekt beskrivs samspelet med den kommunala planeringen
samt paverkan pé hushéllning med naturresurser, barriaref-
fekter och riskfrdgor som Gvergripande paverkan.

Hushallningen med naturresurser syftar till att sékra ett
langsiktigt utnyttjande av férnyelsebara och icke foryelseba-
ra naturresurser. Grundlaggande naturresurser som ofta kan
komma att paverkas av vagbyggnadsprojekt &r mark och
vatten som resurser for exempelvis jordbruk, dricksvatten-
resurser och materialresurser. Utdver att mark tas i ansprak
for vagutbyggnad paverkas ofta majligheterna till ett rationellt
utnyttjiande av skogs- och jordbruksmark om &gorna delas
och darigenom blir svarbrukade.

Utbyggnaden av en storre vag kraver i sig tillgang till re-
surser. Till vagbyggnaden atgar hogklassiga material, kros-
sat berg av god kvalitet. | de flesta vagprojekt uppkommer
ocksé overskottsmaterial, oftast jordmaterial som inte kan
anvandas till vagbyggnad och séllan ar intressanta for andra
andamal heller. | vissa fall kan jordmassorna &éven vara foro-
renade vilket stéller sarskilda krav p& hanteringen.

Riktlinjer for markanvandningen redovisas pa en oversiktlig
niva i lagstadgade kommunala 6versiktsplaner. | dessa fram-
gér &ven restriktioner for markanvandning, som till exempel
riksintresseomraden, naturreservat. | detalj regleras markan-
vandningen i tatbebyggelse av bland annat detaljplaner. For
att Vagverket ska kunna genomféra en planerad vagutbygg-
nad kravs normalt att den éverensstdmmer med kommunens
Oversiktsplan. Om den berér detaljplanelagt omrade far ar-
betsplanen inte strida mot bestdmmelserna i detaljplanen.

En stérre vag kan utgdra en barridr f6r ménniskors och
djurs rorelser, bade genom fysiska atgarder som stangsel
och branta slanter och genom stor trafikbelastning och f6r-
bud mot gangtrafik.

| samhaéllsplaneringen maste planeringsmyndigheterna
ta hansyn till risken fér ovantade och o6nskade handelser
som kan f& allvarliga konsekvenser for manniskors hélsa el-
ler for miljion. Antingen kan riskerna reduceras eller sa kan
samhéllets raddningstjanst dimensioneras for att kunna
hantera konsekvenserna av olyckor.

Hushéallning med naturresurser

Nuvarande forhallanden

Fran Ballsered till Humlekarr omges vag E45 av jordbruks-
mark, med enstaka inslag av bergknallar som gréansar till vag-
omrédet. Norr om Humlekérr &r forhallandet det motsatta, ber-
gig skogsmark dominerar, med sma inslag av jordbruksmark.



Inget yrkesfiske ber¢rs direkt av objektet. Vattendra-
gens betydelse for fiskreproduktion behandlas som en na-
turmiljofraga.

Lilla Edet tar idag sitt dricksvatten fran Goéta alv. Inta-
gen till Lilla Edets vattenverk ligger centralt i samhéllet. Vat-
tenverket forsérjer 7 000 manniskor. Inga industriella stor-
konsumenter av vatten forsorjs av vattenverket. Pappers-
industrierna pa ostra alvstranden har ett eget ytvattenintag
for sitt driftsvatten. Lilla Edets vattentékt har inget faststallt
skyddsomrade. Kommunen har idag ingen reservvattentakt
och om vattenintagen av nagon anledning skulle behdva
sténgas &r reserverna mycket sma. Man har diskuterat moj-
ligheterna att utnyttja den narliggande sjon Ryrsjon som re-
servvattentakt, men planerna har skjutits pa framtiden.

| Gota alv finns tva vattenintag for dricksvattenanda-
mal nedstroms kraftdammen i Lilla Edet, dels vid Dose-
backa for Kungélv och Ale kommuns norra delar, dels vid
Larjeholm (Alelyckan) for Stor-Goéteborg. Det finns inget
faststallt skyddsomrade for vattentdkten i Dosebacka.
Rinntiden i Gota alv mellan Lilla Edet och vattenintaget vid
Dosebacka ar cirka 14 timmar. Stor-Goteborgs vattentakt
har skyddsomrade kring Gota alv faststéallt av Lansstyrel-
sen 1998-08-18. En buffert finns genom magasinering av
alvvatten i Delsjdarna och en mgjlig dverféring av vatten
frdn Radasjon-Nedsjdarna fungerar som reservvattentakt.
Rinntiden i Gota alv mellan Lilla Edet och intaget vid Lérje-
holm &r cirka 18 timmar.

Under ledning av GR, Géteborgsregionens kommunal-
forbund, pagar ett arbete med att ta fram skyddsomrade
och skyddsforeskrifter for hela Gota alv for att fa ett battre
skydd for de vattentakter som baseras pé intag i &lven. Am-
bitionsnivan pa skyddsforeskrifterna kommer enligt uppgift
fran GR vara minst i linje med de som géller for nuvarande
skyddsomrédet for Gota &lv avseende vattenintaget vid Ale-
lyckan. Enligt GR kommer hantering av vagdagvatten vara
en viktig fraga i arbetet med skyddsomradet. En battre ka-
rakterisering av vagdagvattnets innehall, hur vagdagvattnet
avleds till recipient och hur recipienten skyddas fran forore-
ningar vid farligt gods olyckor ar centrala fragor for att séker-
stélla en bra och langsiktigt hallbar vattenférsorjning.

Enskilda vattentdkter beddéms finnas fér huvuddelen
av bebyggelsen utanfor tatort. Erfarenhetsmassigt har en-
skilda grundvattentékter i denna typ av landskap i de flesta
fall begrénsad kapacitet och ar séledes latta att ersatta och
endast av vérde for enskilda fastigheters vattenforsérining.

Inga tékter for storskalig kommersiell utvinning av mate-
rial eller mineral finns idag i omradet. Agaren till en av de be-
rorda fastigheterna, Flundervalla 8:1, har daremot for avsikt
att begéara takttillstand for bergtakt inom ett omrade som
berdrs av vagforslaget, se Gversikt i figur 3.7.2. En sadan
takt dverensstammer inte med Trollhattans Gversiktsplan.
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Mojlig miljopaverkan

P& delen fran Ballsered till Humlekéarr byggs foreslagen vag
i princip helt pa jordoruksmark, vilket innebar ett bortfall av
brukbar yta med cirka 20 hektar. Kontakterna tvars vag E45
forsvaras ocksa. Séder om Slumpéan ar det framforallt mar-
ker vaster om vagen som blir mer svartillgangliga, norr om
Slumpan ar det markerna Gster om, beroende pa &gostruk-
turerna. Mgjligheterna att korsa vag E45 reduceras till sarskilt
ordnade planskilda passager. Detta géller &ven for de delar
som gar igenom skogsmark men dar &r korsningsbehovet for
manniskor mindre.

Den viktiga vattenresursen Gota alv kan efter olyckor
pa vag E45 komma att paverkas av fororeningar som med
vagdagvatten i diken och bifléden nar alven. Risken for for-
oreningsspridning efter olyckor minskar av flera skél, dels
ar den nya vagen avsevart sékrare, dels 6kar rinntiderna
innan fororeningar nar Géta alv for den norra delen, Humle-
karr—Stenrdset. Enskilda vattentékter kan dven komma att
paverkas genom till exempel grundvattensénkningar.

Resultatet av de geotekniska undersékningar som gjorts
kring den nedlagda deponin vid Torpa tyder inte péa att ar-
betena for vagen skulle komma att péaverka deponin eller
paverkas av den. Materialférsorjningen for vagutbyggnaden
beddms kunna klaras med bergmaterial som utvinns inom
projektet. De ménga och hdga bergskarningarna ger trots
detta ett massoverskott av berg pa strackan. 70000 m?
berg kommer att anvandas till byggandet av den i norr
anslutande i etappen. Resterande bergdverskott planeras
att anvandas for utbyggnaden av dvriga intilliggande E45
etapper. Fordelningen av dessa massor kommer stude-
ras i bygghandlingsskedet. Inga permanenta bergdeponier
ar tankta att finnas i omradet. Ett Gverskott av jordmassor
oldmpliga till vagutbyggnad uppkommer. Omfattningen av
massbehov och dverskott framgér av tabell i figur 3.7.1.

Figur 3.7:1 Oversiktlig masstillgdng och materialbehov.

Berg- Jord-
massorm®  massor m?
Total schaktvolym teoretisk 490000 450000
volym
e Till bankfyllnad 180000
o Till vagkropp 170000
e Till slantbekladnad mm 90000
inom vagomradet 30000
e Till tryckbankar, bullervallar
Overskott pa delstréckan 140000 330000
e Mtrl till intillliggande 70000
etapp i norr
e Planerat material till 70000
intilliggande etapp i sdder
e Terrdnganpassade upplag 330000



Inarbetad miljéhansyn
Onskemélet att reducera intrng pé jordbruksmark &r en aspekt
som vérderas vid lokalisering av lokalvagnat och trafikplatser.
Nya planskilda passager for enskilda vagar lokaliseras bland an-
nat med hansyn tagen till jordbrukets behov av transportvégar.
Omraden for placering av dverskottsmassor har stude-
rats i direkt anslutning till féreslagen ny vag i hojdpartiet mel-
lan Humlekarr och Stenréset. Omradena redovisas i figur
3.7.2 och beskrivs i kapitel 3.3-3.4. Syftet &r att Vagverket
ska, efter dverrenskommelse med berérd markagare, kunna
erbjuda den entreprendr som blir aktuell for vagutbyggna-
den ldmpliga platser for placering av 6verskottsmassor.

Forslagets miljdeffekter

De inskrankningar i mojligheterna att bedriva jordbruk i om-
radet kring vag E 45 som vagutbyggnaden leder till bedoms
i sig inte innebara att bruket av de berérda markerna upp-
hor. Materialférsorining och masshantering kan klaras inom
ramen for vagprojektet.

Ytterligare miljoatgarder
| samband med markférhandlingar kommer fragor som rér
enskilda vagars anslutningar, markinlésen och markbyten
att behandlas. Vagverket avser att arbeta for markbyten och
Overférande av inlést jordbruksmark till anslutande fastighe-
ter for att mojliggora fortsatt drift. | samrad med markéagare
lokaliseras da bland annat de agovagar som kréavs for att nd
avskurna jordbruksmarker eller skogsomraden. Utéver rent
ekonomiska uppgdrelser for att kompensera for markintrang
ar en méalsattning ocksa déa att i gorligaste man undvika att
markégarens nyttjande av jord- och skogsbruksmark for-
svéras, genom till exempel uppsplittring eller fragmentering.
Vid eventuell skadlig paverkan péa enskilda vattentakter
kommer Vagverket att ombeséria en god vattenfdrsdrining
till fastigheten, exempelvis genom en ersattningsbrunn. For
att avgdra om skadan orsakats av vagbygget ingéar vatten-
taktskontroll i forslag till uppfoljiningsprogram, se kapitel 5.

Markféroreningar

Nuvarande férhallanden

Omraden med markféroreningar som kan komma att paver-
kas av en ombyggnad av vag E45 har inventerats dversikt-
ligt genom kontakter med Trollhattans Stad.

Fororeningar i marken kan orsakas av nuvarande eller tidi-
gare verksamhet pa fastigheterna eller genom att utfylinad har
skett med foérorenade massor. Ett omrade som tydligt framstar
som férorenat &r fastigheten Torpa 3:34 som anvants som de-
poni for osorterat avfall. | Gvrigt har det inte framkommit nagra
avgransade omraden som med risk for markfororeningar. Dére-
mot fdrekommer det relativt ofta att grusvagar i Trollhéatteomré-
det har belagts med slaggprodukter med hogt innehéll av krom,
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s& kallad ferrokromslagg. Belaggningsmassor fran rivning av
befintliga vagar kan innehéalla stenkolstjéra, sé kallad tjarasfalt.

| arbetsplaneskedet har prover tagits i enskilda vagar vid
Torpa, Humlekarr, Ramje och Assarebo. | flera av proverna
forekommer sé kallat 6-vart krom i halter som ligger dver
gransvéardet for mindre kénslig markanvandning. | denna
form &r krom lattlosligt, giftigt och cancerframkallande.

Mojlig miljopaverkan
Resultatet av de geotekniska undersdkningar som har gjorts
kring deponin vid Torpa tyder inte pa att arbetena for vagen
skulle komma att péverka deponin eller paverkas av den.
De fororeningar som kan finnas i schaktmassor fran rivning
av befintliga vagar innebéar att en oldmplig anvandning eller
placering av massorna kan leda till miljiskador.
Erfarenheter fran andra vagutbyggnader visar att surt vat-
ten fran skarningar i berg med hdga halter av sulfidmineral
kan paverka vattendrag. Det sura vattnet loser bland annat ut
aluminium som ar mycket giftigt for fisk och andra organismer
i vattendragen. Utbyggnadsférslaget kommer att innebéra
kraftiga bergskarningar pé flera hall utmed strackan, sérskilt
beddms skarningarna mellan Humlekarr och Réamje medfora
risker for negativ paverkan pa Flundervallabécken och Ram-
jebacken om bergmaterialet har hdga sulfidhalter. Stickprov
som tagits av bergmaterialet visar att de dominerande berg-
arterna utmed stréckan har Iaga till mattliga sulfidhalter, men
att det lokalt kan finnas forndjda halter. Det innebéar att hégar
av bergkross ska undvikas i ndrheten av vattendrag. Det stal-
ler aven krav pa tillfélliga upplag for bergkross.

Miljoatgarder

I senare skeden, detaljprojektering och byggande, kommer riv-
ningsmassor fran bade belagda végar och grusvagar att bedd-
mas avseende eventuella féroreningar. Beddmningsgrunder
och fortsatt hantering framgér av riktlinjer framtagna av
Vagverket for asfaltsmassor och av Lansstyrelsen i Véstra
Gotaland for massor med innehéll av ferrokromslagg, frén
grusvagar. Det ar framforallt hanteringen av massorna som
paverkas av eventuellt fororeningsinnehall.

De atgarder som foreslas for att pa lang sikt skydda
Flundervallab&cken och Ramjebacken mot féroreningar i
vagdagvatten kan om de genomférs redan i inledningsske-
det ge mgjlighet till en beredskap for att motverka eventuellt
surt vatten fran nérliggande stora bergskarningar.

Risk for manniskors halsa

Nuvarande forhallanden

P& vag E45 transporteras farligt gods i en daglig omfattning
om cirka 40 fordon. De typer av transporter som ar vanligast
&r brandfarliga vatskor och fratande amnen. Aven kompri-
merade brannbara eller giftiga gaser och oxiderande d&mnen

Figur 3.7.2 Omraden for placering av éverskottsmassor >
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forekommer i relativt stor omfattning. De farligaste olyckorna
for ménniskors liv och hélsa ar sddana som innebar brand,
explosion eller utslapp av giftiga gasmoln.

For de flesta typer av farligt gods férvantas inga dédsfall
pa storre avstdnd &n 60 meter frdn en olycka. Undantaget ar
kondenserad giftig gas, exempelvis klorgas, dar manniskor ut-
omhus riskerar omkomma pa ett avstand av upp till 400 me-
ter. Motsvarande avstand géller &ven for explosion i moln av
brannbar gas. Utmed nuvarande vag E45 finns en hel del be-
byggelse inom dessa avstand fran vagen pa delen Humlekarr—
Bjorkebacken, cirka 2 km, men pé 6vriga delar &r avstandet
till bostader oftast stdrre. Vid norra delen av delstrackan ligger
Stenrdsets camping, till stérsta delen pa mer an 200 meters
avstand med en mindre del p& ned till 130 meters avstand.

De geotekniska undersdkningarna visar att delar av nu-
varande vag i narheten av Slumpan har lagre sakerhet mot
skred an vad som kravs vid nybyggnad av vagar. Risken for
skredolyckor som kan péverka manniskors halsa ar anda liten
eftersom inga bostader ligger sa att de riskerar att paverkas.

Forslagets miljdeffekter
Risken for att olyckor med farligt gods medfér skada péa
manniskors halsa minskar kraftigt efter utbyggnad av ny vag.
Dels &r sannolikheten for olyckor I&gre, dels minskar antalet
bostadshus inom riskzonen kraftigt, vilket minskar konse-
kvenserna av en olycka. Efter utbyggnad ligger 2 bostads-
fastigheter pa 60-70 meters avstand fran vagen, ett fatal
pé 130-170 meters avstand och Gvriga pa langre avstand.
Campingen, déar manga manniskor kan vistas samtidigt un-
der en kort period av aret, ligger fortfarande till stoérsta de-
len p& mer an 200 meters avstand med en mindre del pa
ned till 130 meters avstand. Utdver de hoga sékerhetskrav
som stélls vid planering och utformning av nya vagar har inga
sérskilda riskreducerande atgarder studerats da varken ti-
digare eller nu aktuella riskanalyser har beddmt situationen
vid Stenrésets camping som alarmerande och déa foreslagen
vagombyggnad i sig ar kraftigt riskreducerande.

Risken for skredolyckor minskar genom att trafiken fors
over till nybyggd vag, med hogre sékerhet &ven mot skred.

Barriareffekter — manniskor

Nuvarande forhallanden

P& strackan mellan Ballsered och Stenrdset saknas i princip
mojligheter att korsa vagen planskilt men behovet &r begrénsat
eftersom bostadsbebyggelsen ar gles. Det finns ocksa vissa
mojligheter att forflytta sig langs med véag E45 pé enskilda min-
dre vagar men dessa bildar inget sammanhangande nat. Vag
E45 &r darfor en vag som maéste kunna utnyttias av samtliga
trafikanter, vilket ocksa &r tillétet, &ven om den inte ar utformad
med hansyn till gdende och cyklister. Sammantaget bedéms
att trafiken pa vag E45 idag gor att den &r i stor utstrackning &r
att betrakta som en barriér for oskyddade trafikanter.
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Majlig miliopaverkan och inarbetad miljohansyn

Pa strackan mellan Ballsered och Sjuntorpsmotet foljs fore-
slagen vag E45 av en lokalvag, som delvis utnyttjar nuva-
rande vag, bland annat éver Slumpan. Lokalvdgen mellan
Ballsered och Sjuntorpsmotet har kommit fram som ett re-
sultat av synpunkter som tidigt framférdes fran lokalbefolk-
ningen. | det ursprungliga férslaget bedémdes att den myck-
et begransade lokala trafiken kunde utnyttja vadg E45 dven
efter utbyggnad till fyra korfalt. | trafikplatsen knyts det lokala
vagnatet ihop, med kopplingar mot Ballsered, Sjuntorp och
mot Stenrdset via nuvarande vag. | och kring trafikplatsen
foreslds gang- och cykelbanor for att sékert forbinda buss-
hallplatser och parkeringsplatser med varandra.

Mellan Torpa och Stenrdset kommer nuvarande vag att
fungera som lokalvdg med mycket begransad trafik och far
darfor liten barriareffekt i framtiden.

Utover trafikplatsen kommer det att finnas en planskild
passage vid foten av Rannebergen och en passage strax
norr om Ramje dar méanniskor sékert kan korsa vag E45.

Forslagets miljdeffekter
Genom att lokala trafikanter, oavsett transportsatt, erbjuds
en lokal vdg med begransad trafikbelastning minskar bar-
riareffekterna pa hela strackan. Pa den del nar ny vag E45
och lokalvagen foljs &t kan det i enstaka fall uppkomma om-
végar da lokaltrafiken maste ta sig till Sjuntorpsmotet for att
kunna korsa vag E45.

Sammantaget beddéms &ndéa vagforslaget gora det I4tt-
tare fér manniskor att réra sig i sina omgivningar.

Ytterligare miljoatgarder

N&r eventuella enklare planskilda passager for jordbruket, s&
kallade koportar, ska studeras bor man ocksa vaga in om
dessa kan bidra till att manniskor far fler majligheter att rora
sig till fots i omrédet.

Barriareffekter — Djurliv

Nuvarande forhallanden

Vag E45 &r redan idag pa manga satt en barriér for djurlivet.
Béde stdrre och mindre djur kan ha svért att korsa vagen, fram-
forallt med tanke pa den stora trafikbelastningen och med den-
na sammanhangande olycksrisker. P& delen Torpa—Stenroset
skar vag E45 genom ett omrade med goda kopplingar till na-
turliga miliGer av stort varde for méanga djur, sarskilt sett i ett
storskaligt sammanhang. Vagverket Region Vast har studerat
hela strackan mellan Nol och Trollhattan for att kunna beddéma
férutsattningarna for att planera utbyggnaden av vag E45 med
hansyn till djurlivets rérelsebehov. | den studien konstateras att:

En analys pa en mycket éversiktlig landskapsniva i
syavéstra Sverige ger vid handen att det finns en
spridningshbild uppifran Dalsland/Varmland och ner



mot Bohuslén, sérskilt det skogrika inlandet. Mel-

lan Uddevalla och Trollhédttan har skogarna i norr

kontakt med skogarna i s6dra Bohuslén. Hér pas-

serar vdg 44. De stora vagbarridrerna ar E6, vag 44

och vdg E45. Vag E45 ligger parallellt med Gdta

élv, som ocksa kan vara en barridr fér manga djur,
sérskilt som det gar trafik pa élven under vinterhal-
varet. Vdg E45 ligger som en barriar mellan Vés-
tergdtland och Bohuslén. For de stérre hjortdjuren

ar alven dock inget definitivt hinder eftersom dessa

kan simma ndr viljan till férflyttning &r stor.

Pa en storskalig niva ser det ut som passagen mel-

lan Bohuslén och Véstergdtland &ver barridrerna

Gota élv, jarnvag och vég E 45 &r en riktig flaskhals.

Det framstar som ett sérskilt viktigt ansvar att sérja

for att det finns tillrdckligt med kontakt (konnekti-

vitet) mellan véster (Bohuslédn) och &ster (Vaster-

gdtland) i snittet mellan Nol/Alvéngen i séder och
sédra Trollhéttan i norr.

Det ar framforallt maojligheterna att passera vag E45 pa
delen norr om Lilla Edet som &r av intresse i det storskaliga
resonemanget. ldag ar dessa rent fysiskt goda men trafik-
dodligheten ar betydande.

Mojlig miljiopaverkan och inarbetad miljohansyn

Genom att viltstangsel foreslas pa hela strackan minskar
risken for trafikddd kraftigt samtidigt som vag E45 efter ut-
byggnad kommer att utgdra en kraftig fysisk barridr for de
flesta djur. | den ovan ndmnda studien menar Vagverket att
en rimlig ambitionsniva for utbyggnaden av strackan Nol—
Trollhattan till hdgre standard &r:

e vag E45 i framtiden inte skall utgdra en for de flesta
djurgrupper tat barriar

e situationen skall forbattras jamfort med idag saval for
faunan som betraffande trafiksdkerheten.

Man konstaterar vidare att for att na maluppfyllelse kravs en
fungerande planskild passage for storre djur pa den nu aktu-
ella strackan, aven om de angransande delstrackorna utfors
med goda passagemdjligheter.

Med bakgrund av de studier som gjorts pa en évergri-
pande niva och de beddmningar av paverkan péa djurlivets
rorelsebehov som gjorts for delen Torpa—Stenrdset sé finns
det behov av passager for storre djur pa tva platser. Dessa
har anknytning till viltstrék som avspeglar sig i bland annat
viltolycksstatistik. Dels finns det ett behov for manga pas-
sera vag E45 vid Heden/Humlekarr, det vill sdga langs zo-
nen vid Rannebergens fot, dels finns det ett passagebehov
l&ngre norrut, djur som idag passerar vag E45 strax sdder
om Stenrdset. Passagen av ny vag E45 skulle for detta fall
lampligen kunna lokaliseras mellan Ré&mje och Stenrdset.

Féljande passager beddms kunna vara aktuella:

1. Rannebergens nedre del dar vag E45 pé en passerar
pa en lag bank, 2-3 meter hdg. En passage for gang-
och cykeltrafik planeras och den skulle eventuellt kunna
utformas med stérre fri hdjd. Mot detta talar att detta i
sé& fall kréver antingen nedschaktning vilket &r negativt
for faunapassagens funktion eller hojning av vagprofi-
len, vilket beroende pa daliga grundforhéllanden medfor
héga kostnader. Aven utan anpassning kan passagen
dock komma att anvandas av manga mindre djur som
ror sig langs skogsbrynet.

2. Ramje dar en enskild vag foreslas passera 6ver vag
E45 som ligger i en 4-5 meter djup skarning. Passagen
kan alternativt utformas som en breddad bro av tradi-
tionellt slag, eller som en tunnel av “cut and cover’-typ
med prefabricerade tunnelelement av stél eller betong.
Exempel finns éver EB, tva viltbroar i Bohuslan och en
skapad tunnelpassage i stdra Norge.

3. Bjorkebacken, norr om Ramije, dar vag E 45 foreslas
passera 6ver en back och passagen kan utdkas till en
faunaanpassad vagport med cirka 15 meters fri bredd.
For denna passage talar dock att den inte behdver
kombineras med vag for manniskor.

Figur 3.7.3 Vdg E45, delen Nol-Trollhdttan med av Vigverket
Region Vist identifierade platser ddr det dr angeldget att
passagerfor h]ortd]ur




Foreslagen vagutbyggnad innehdller en faunabro vid Ramie.
Detta lage har valts som huvudpassage eftersom den ger méj-
lighet till passage dver vag E45, viket beddms vara den l16sning
som ger bast funktion for storre djur. Forslagets miljoeffekter
De negativa effekterna av vagtrafik utgors av béade trafikdod
och barridreffekter. Vagforslaget beddms ge positiva effek-
ter genom minskad trafikddd. Barriareffekterna for djur 6kar
daremot, dven om den foreslagna bropassagen vid Ramije,
2 ovan, mojliggér de viktiga arstidsvandringarna sa skar véa-
gen genom ett skogsomrade déar djurlivet idag kan rora sig
fritt vilket péverkar manga djur negativt till exempel nér det
géller fddosok och revirhdvdning.

Ytterligare miljoatgarder
Ett steg till fortsatt anpassning av vagforslaget till djurlivets pas-
sagebehov &r att forbattra passagemajligheterna vid platserna

Forutsattningar och fordjupningar

e Viltolyckor och kompletterande uppgifter om
djurlivets rorelsebehov beskrivs ndrmare i
Naturmiljé.

¢ Utformningen av passager for djur beskrivs i
Utformning av miljéatgérder.
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1 och 3 ovan, i enlighet med de principer som redovisas dar.

Genom att i anslutning till korsande vattendrag och pa
andra lampliga stéllen lagga in enklare passager f6r mindre
djur, som rav, hare och gravling, avser Vagverket att minska
barriaren for dessa.

Aven om vl utformade passager utférs kommer det
enstaka djur att passera viltstangslet och befinna sig pa fel
sida. For att undvika olyckor bdr darfor utpassager i form av
grindar eller uthopp anordnas.

Kommunal planering

Nuvarande forhallanden — Lilla Edet
Gallande Sversiktsplan for Lilla Edets kommun ar OP 98 som
antogs av kommunfullmaktige 98-10-22, i form av en komplet-
tering och aktualitetsférklaring av OP 93, antagen 93-12-16.
Da oversiktsplanen ar framtagen innan Vagverkets se-
naste utredningsarbete redovisades innehéller den endast
en underhandsredovisning av det arbete som da var aktu-
ellt. Lilla Edets kommun redovisar i planen inga synpunkter
péa val av alternativ eller standard men har kravt att &ven
en forbattring av nuvarande vag studeras. | planens rekom-
mendationskarta, se utdrag i figur 3.7.4, redovisas ingen ny
strackning for vag E45 péa delen mellan Géta och Slumpan.
Omradet narmast vagen ar utpekat antingen som omréade
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Oversiktsplan

Rekommendationskarta
Omréden med natur- kultur- och frilufts-

intressen. (Omfattar dven bl a areella
niringar) .

Vatten med sérskilt beaktningsvirda
intressen.

Omréden med huvudsakligen jordbruk.

Omréden med skogsbruk samt vrig
mark.

Omréden for grus- och bergtiikter.
Omréaden med tdtortsintressen.

Omréden med planlagd eller samlad
fritidsbebyggelse.

Omradesavgrinsning enl férenklad
vattenresurskarta.

Omréden didr mdjligheten att till-
handahalla godtagbar samhillsservice
noga biér provas.

Bulleromrdde 55 db kring befintlig
RV 45.

Reservatomrade for planerad ny
strickning RV 45.

Storningsomradde vid bef och &ndrad
strickning av jirnviigen Gbg-
Trollhdttan.
Skyddsomréde kraftledning
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Omréden med sérskilda bestimmelser
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Skyddsomraden kring stérande anligg-
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med tatortsintresse eller som omrade med natur- kultur- el-
ler friluftslivsintresse. Inom de senare omradena anges att
nuvarande markanvandning bor fortsétta oférandrat.

Nuvarande férhallanden — Trollhattan

Gallande &versiktsplan fér Trollhattans stad &r OP 2003 som

antogs av kommunfullmaktige 2004-02-16. Den redovisar

en framtida strackning fér vag 45 som &verensstammer

med végstrackning som foreslas i nu aktuell arbetsplan. For

vagen och dess omgivningar géller i korthet foljande om-

radesvisa rekommendationer enligt det utdrag ur karta B1

som kan ses i figur 3.7.5.

e Ri1, Trollhattan, omréde for tatortsandamal, exploate-
ring ska foregas av detaljplanearbete.

e R9, Gota alvs dalgang, vardefullt natur- och friluftsomrade,
oféréndrad markanvandning, hansynsfull kompletterande
bebyggelse tiléts. Stabilitetsfornallandena for inte férsamras.

e R17, kraftledningar i det nationella natet

e R19, reservat for ny vag 45, atgarder som forsvarar el-
ler forhindrar vagutbyggnad tillats inte.

e R23, Slumpans ravinlandskap, Natur-, kultur- och fri-
luftslivsintressen ska prioriteras.

e R31, omradet séder om Trollhattan, ny bebyggelse
kan tilldtas men natur- och friluftsvardena bér besta.

Mojlig miljopaverkan
Planerad ombyggnad av vag E45 beddms vara helt i dver-
ensstdmmelse med géllande dversiktsplaner.

Figur 3.7.5 Karta Trollhdittan, utdrag ur OP 2003. Omrddesvisa rekommendationer och hédnsyn.
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Konsekvenserna av den miljépaverkan
som vagforslaget bedoms ge virderas och
presenteras tillsammans med forslag till
ytterligare atgdrder.

4.1 Bakgrund

Redovisningen av miljdkonsekvensbeskrivningen ett vag-
projekt ska innehélla tillrackliga uppgifter for att pavisa och
bedoma projektets huvudsakliga inverkan pa halsa, miljé
och hushaliningen med naturresurser. Dessa tre faktorer
kallas ofta samlat for "milj6”. Med utgéngspunkt fran kénda
milioforhallanden kan projektets inverkan beskrivas med tre

begrepp:

e Paverkan - pa vilket satt forandrar projektet miljon?

e [Effekter — hur andras de kanda miljoforhallandena av
projektets paverkan?

e Konsekvenser — hur betydelsefulla &r de férandrade
miljofornallandena?

| denna rapport har vi valt att samla konsekvensbeddmning-
arna till ett separat kapitel, for att tydliggéra den samlade bilden
av vagprojektets miliokonsekvenser. Positiva konsekvenser har
inte graderats. De negativa konsekvensernas betydelse har be-
domts med hansyn till berérda vérden och effekten pé dessa.
Andra faktorer har varit eventuella systemeffekter och geogra-
fisk omfattning pé vardeomraden och paverkansomraden.

Stegen i beddémningen ar:
e Begransad betydelse

e Mattlig betydelse
e Stor betydelse

Figur 4.1.1 Principschema for bestdémning av
konsekvensers betydelse

l Stor betydelse
I Mattlig bettydelse
] Begransad

betydelse
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Nedanstdende diagram ger en uppfattning om hur bedém-
ningarna gjorts men &r inte heltdckande. Procentangivelserna
ska inte ses som annat an en fingervisning kring skadans
omfattning och begreppet systemeffekter star aven for ef-
fekter inom ett stort geografiskt omrade.

4.2 Positiva miljokonsekvenser

Minskad risk fér fororening av vattenresurs och vardefull natur
Genom att den nya vagen har en sakrare utformning mins-
kar sannolikheten for olyckor.

Minskad hélsopaverkan genom trafikbuller

Antalet manniskor utsatta for buller dver géllande riktvarden
reduceras genom att trafiken pa nuvarande vag E45 mins-
kar kraftigt och bebyggelsen utmed ny vagstrackning &r av
liten omfattning.

Okad sakerhet fér boende utmed vég E45

Sakerheten for boende utmed vag E45 Okar pé flera satt.
Genom att den nya vagen har en sékrare utformning mins-
kar sannolikheten for olyckor och foreslagen lokalvag
erbjuder en sékrare miljo for oskyddade trafikanter.

Minskad trafikddd for djurlivet
Viltsténgsel utmed den nya vagen innebar for manga djur att
risken for trafikddd minskar kraftigt.

4.3 Negativa miljokonsekvenser
Konsekvenser av stor betydelse

Skada pa geovetenskapliga naturvarden kring Slumpan

De geovetenskapliga varden som ligger i omradets terrdng-
former skadas kraftigt genom stabilitetshéjande atgérder som
avschaktning, tryckbankar och erosionsskydd. Eftersom detta
innebar att forstaelsen for hur landskapet formats av erosion
och skred kraftigt forsvéras i ett omradde som utpekats som
riksintresse, med bland annat geovetenskapliga motiv, bedéms
de negativa konsekvenserna vara av stor betydelse. En mer
detaljerad beskrivning av vilka arter som idag praglar ravinmil-
jon terfinns i MKB:ens fordjupningsdel, kapitel Riksintresse.

Biotop forlust vid Humlekleven

Végutbyggnaden innebér forlust av en barrskogsbevuxen
béckravin. Hér finns livsmiljider som beddmts vara av hogsta
naturvardesklass, klass 1, och som i denna del av landet kan
ses som en utpostlokal for miljder som &r vanligare i mel-
lansverige. Forlusten innebdar att de vaxter som &r speciella
for denna miljé forsvinner fran omradet. Da det &ar en miljd



av hogsta naturvarde som gér forlorad beddéms det vara en
konsekvens av stor betydelse. En mer detaljerad beskrivning
av vilka arter som idag préglar ravinmilijon aterfinns i MKB:ens
fordjuppningsdel kapitel Naturmiljo, delomrade N10d.

Konsekvenser av mattlig betydelse

Forstarkt barridr for djurlivet

Den forstarkta barriér som viltstangslet utmed vag E45 utgdr
forsvarar kraftigt for framforallt hjortdjur att réra sig tvars vag
E45. Harigenom paverkas djurens majligheter till naturliga
levnadsvanor negativt, bade genom att de dagliga rorelserna
for fodosok begransas och genom att framfor allt &lgens lang-
véga arstidsvandringar till och fran kalvningsmilider forsvaras.
Den foreslagna faunapassagen vid Ramje underlattar fram-
forallt arstidsvandringarna vilket reducerar konsekvensernas
betydelse men de beddms anda vara av mattlig betydelse.

Biotopforlust vid Slumpan

Utbver de tidigare beskrivna férlusterna av geovetenskapliga
varden innebéar vagutbyggnaden att flera vardefulla miljder
utmed Slumpan forstors. Miliderna ligger inom de 6ppna be-
tesmarker som omger Slumpan. Vardena ar framst botaniska
men &ven fagellivet ar rikt och miliderna har beddmts vara av
naturvardesklass 1 och 2. De vaxtarter som &r typiska for mil-
joerna forsvinner lokalt men liknande milider finns pa manga
platser i ndromradet sé risken ar liten for en utarmning av
omrédet helhetsvarden och konsekvenserna beddms darfor
vara av mattlig betydelse. En mer detaljerad beskrivning av
omradena och deras artbestand aterfinns i MKB:ens fordjup-
ningsdel, kapitel Naturmiljo, delomréde N12 och N16.

Biotopforlust i kdrnomraden med aldre skog

Inom tva skilda omraden, dels sdder om Ramije, dels néra
Stenréset, medfor vagen biotopforluster inom omraden med
aldre skog. Séder om Rémije forsvinner en mindre del av en
artrik bondeskog med aldre gran och tall. Narmare Stenrdset
delas ett omrdde med en &ldre naturskogsartad barrskog.
Bada omradena ar tamligen rika pa lagor och torrakor och har
en rik moss- och lavflora. Eftersom mindre omraden har sém-
re forutsattningar for ett varierat artbestdnd minskar méangfal-
den i skogsomradet, dar omradena idag &r viktiga karnmiljder
med hdgre varden &n omgivande skog. De ar darfor viktiga
for helhetsmilion, vilket innebér att forlusten bedéms vara av
maéittlig betydelse. En mer detaljerad beskrivning av omrédena
och deras varierade artbestand aterfinns i MKB:ens fordjup-
ningsdel, kapitel Naturmiljo, delomrédena N12 och N16.

Landskapsomvandling vid Ramje

Den féreslagna vagstrackningen innebar en omvandling av
en idag relativt opaverkad helhetsmilj® med landskapsmas-
siga kulturvarden kring Ra&mije. Det tydligt avgransade land-

49

skapsrummet uppvisar ett vélbevarat éldre odlingslandskap
med l&amningar frén ett stort tidsdjup och dess orérdhet gor
att konsekvenserna beddms som mattliga d&ven om det fy-
siska ingreppet ar av liten omfattning.

Forlust av fornldamningsmiljéer

Flera fornlamningsmilider forsvinner till félid av vagutbyggna-
den, arkeologisk slutundersékning begérs for tre fornlamningar
Fors 28:1-2, 125 och 143. Fornlamningarna &r var for sig inte
helt unika, men tillsammans ger de en bild av omradets langa
historia. Bilden av historien kompletteras genom resultaten av
de undersokningar som genomforts. Forlusten beddms sam-
mantaget ge konsekvenser av méttlig betydelse.

Konsekvenser av begréansad betydelse

Forlust av sentida kulturmiljéer

Flera torp/backstugemilider i omradet 6ster om Humlekérr
forsvinner till folid av vagutbyggnaden. Det blir darfor svarare
att forstd hur man i relativt sen tid var tvungen att utnyttja
samre marker for sin forsorining. En tydlig milj¢ i anslutning
till vagen aterstér dock och konsekvenserna beddéms darfor
vara av begransad betydelse.

4.4 Skadeforebyggande atgarder

Vid bedémningen av vagforslagets miljdkonsekvenser har
hansyn tagits till inarbetad miljohénsyn. Det har ocksa for-
utsatts att miljohansyn tas aven i det fortsatta arbetet med
detaljutformning och byggande av vaganlaggningen. For att
ytterligare reducera vagforslagets negativa miljbkonsekven-
ser kan ytterligare atgarder genomforas i det fortsatta arbetet.
Nedan redovisas mojliga sddana &tgarder och deras effekt.

Faunapassager

| det fortsatta arbetet har forutsatts att ett lampligt antal pas-
sager for mindre djur kan anordnas, antingen i samband
med vattentrummor eller koportar eller helt friliggande torra
trummor. Det finns ocksa mojlighet att komplettera den re-
dan foreslagna passagen vid Ramje med fler nagot storre
passager. Med en god utformning kan sadana atgérder re-
ducera konsekvensens betydelse till att bli begransad.

Dokumentation av kulturlamningar

Betydelsen av att de sentida kulturlamningarna &ster om
Humlekarr forstérs kan reduceras genom dokumentation.
Den beddms dock fortfarande vara begrénsad.



Det fortsatta arbetet med miljofragorna inom
projektet omfattar mer detaljerad utformning,
sdrskilda skyddsatgdrder, hdansyn i samband
med anldggningsarbetet och uppféljning efterdt.

5.1 Arbetsgang

Miljbkonsekvensbeskrivningen ingér i underlaget vid beslu-
tet att faststélla arbetsplanen for ett vagprojekt, men det ar
arbetsplanens beskrivning som &r den juridiskt bindande
handlingen.

For att sékerstélla att ett vagobjekt inte far andra kon-
sekvenser for milion an vad som beskrivits i MKB-arbetet
och for att sdkra genomfdrande av och effektivitet hos de
skyddséatgarder som beslutats maste darfor MKB-innehallet
foras vidare i det fortsatta arbetet. | vissa fall &r det inte heller
andamalsenligt att precisera atgérder for att minska skadlig
miliopaverkan i arbetsplaneskedet, utan detta preciseras i
de s& kallade bygghandlingarna som ligger till grund for an-
laggningsarbetet. Daremot bdr arbetsplaneskedet lagga vikt
vid att identifiera risken for skador, redovisa principer for &t-
gérder och besluta hur det fortsatta arbetet med atgérderna
ska bedrivas. Efter utférande kravs ocksa en uppfolining av
de konsekvenser som i arbetsplaneskedet beddémts kunna
uppsta.

For att styra genomférande och uppfélining upprattas
idag normalt ett sarskilt miljokontroll- och miljduppfdljnings-
program. Arbetet med ett s&dant program kommer att ske i
samrad med lansstyrelsen samt berérda kommuners miljo-
och halsoskyddskontor.

Genomférandet omfattar projekterings- och byggskedet
medan uppfoliningen bor omfatta atgérder i byggskedet och
under drifttiden efter fardigstéllande. Att méarka &r att med
denna arbetsmodell ar inte uppfoljningsarbetet ndgot som
sker enbart efter fardigstallandet. For att uppfdljiningen ska
vara andamalsenlig kan ytterligare insamling av referens-
data komma att kravas innan arbetena kan paborjas. Delar
av uppféliningsarbetet samordnas lampligen med ordinarie
kontroll och uppfdlining av anldggningsarbetena.

Resultatet av uppfoliningen kan ocksa innebéra att atgérder
tilkommer eller omprévas sé att basta miljdanpassning kan
astadkommas.
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5.2 Samrad, dispenser och anmélan

Vagutbyggnaden som sadan omfattas inte av nagon ytter-
ligare provning nar arbetsplanen ar faststalld av Vagverket
och har vunnit laga kraft. Daremot kravs séarskild prévning
for delar av arbetena; i vissa fall endast for att ange villkor
for arbetets genomférande, i andra fall fér att ge dispens
frén skyddsforeskrifter.

Aktuellt att arbeta vidare med:

e Vattenverksamhet, miljobalken 11 kapitel 9 §, kan bli
aktuell for arbeten i flera vattendrag med bland annat
omgravning.

e Dispens fran generellt biotopskydd enligt miliobalken
7 kapitel 11 §, for avliagsnande av diken, stenmurar
med mera, som ligger inom faststéllt vagomréde. Dis-
pens ldmnas av lansstyrelsen.

e Anmélnings- eller tillstandsplikt géller for miljofarlig
verksamhet enligt miljdbalken kapitel 9. Detta kan bli
aktuellt i samband med hantering och deponering av
rivningsmassor eller dikesmassor fran nuvarande vég,
schaktmassor fran omraden med férorenad mark eller
andra material som kan sprida férorenade amnen il
mark eller vatten.

e Anmélan och samrad for andra arbeten som kan kom-
ma att vasentligt &ndra naturmiljon krévs enligt miljo-
balken 12 kapitel 6§. Enligt underhandskontakter med
lansstyrelsen innebar en godkand MKB till arbetsplan
att samrad enligt miljdbalken 12 kapitel 6 § kan anses
genomfort for sddana atgérder utanfor vagomradet
som redovisas i handlingen, exempelvis terrangan-
passning med dverskottsmassor eller anlaggning av
nya enskilda vagar.

e Dispens fran strandskydd enligt miljdbalken 7 kapitel
16 § for de delar av breddningen som ligger inom 100
meter frdn Gota dlv och Slumpén, om inte utbyggna-
den pé strackan omfattas av regeringens tillatlighets-
prévning. Dispens lamnas av lansstyrelsen.

Vagverket avser att genomfora samrad och sdka dispen-
ser hos lansstyrelsen samtidigt som man begéar yttrande
Over arbetsplanen, enligt 32 § Vagkungorelsen. Ansdkan
till miljddomstolen sker efter faststéllelse av arbetsplan och
anmalan till kommun sker i ndrmare anslutning till arbetets
genomforande.



5.3 Genomférande av miljoskydds-
atgarder
| miljiokonsekvensbeskrivningen redovisas bade den miljo-
hansyn som har arbetats in i vagforslaget och vilka ytter-
ligare atgarder som har studerats for att minska vagfor-
slagets negativa konsekvenser for olika miljévarden. Ibland
har mer an en I6sning studerats. Detta ska ses som en
redovisning av vilka méjligheter som finns. Av arbetsplanen
som helhet framgar vilka av dessa atgérder som Vagverket
kommer att utféra om vagutbyggnaden genomférs. Nedan
redovisas en sammanstalining som kan underlatta en fram-
tida uppfolining av MKB-innehallet.

Det ar viktigt att den miljdh&ansyn som har arbetats in
i vagforslaget inte forbises vid det fortsatta projekterings-
och anlaggningsarbetet da bade konsekvensbeddémningar
och forslag till ytterligare atgarder bygger pa att dessa han-
syn redan har tagits.

Inarbetad miljdhansyn
Foljande redovisas i MKB:en som inarbetad miljdhansyn:

e For bostader som inte kan skyddas fran trafikouller pa
ett effektivt satt med hjalp av sk&rmar utmed vag E45
kommer Vagverket att ta fram forslag i samforstand
med berord fastighetsagare till &tgarder pa fastigheten,
i forsta hand fonsteratgarder.

e FOr att ta tillvara pa kunskapsvardet hos de fornlamn-
ingar och andra kulturldmningar som méste avlagsnas
kravs béde av lansstyrelsen arkeologisk slutunder-
so6kning och annan dokumentation.

e Enskilda vagar kommer att lokaliseras och utformas
med hansyn till omgivningens kultur- och naturvér-
den. De anpassas ocksa till jordbrukets behov av
transporter och kompletteras med sa kallade koportar
for att underlatta djurhaliningen.

For att kompensera for att avrinningsomradet for Tor-
pabécken reduceras kan vatten fran motsvarande om-
rade i en ledning ledas till backen.

e Bullersk&rmande vallar och skdrmar eller terrdnganpass-
ningar foreslas for omrade vid Torpa Séteri, och Rémje
samt fastighet Lindveden 1:3.

e Awvattningssystemet utformas sa att skadlig paverkan
nedstroms fran flodestoppar eller fran fororeningar kan
undvikas.

e Vagverket har studerat och foreslar lampliga omraden for
placering av dverskottsmassor i néra anslutning till vag-
omradet utan konflikter med natur- och kulturvérden.

e | projekteringsarbetet har miljichansyn paverkat lokalise-
ring och utformning sérskilt vad géller féljande avsnitt:

o Genom det 6ppna landskapet sdder om Torpa Sa-
teri och vidare forbi héjdpartiet mot Flundervalla by
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har vag E45 och lokalvag lokaliserats tatt ihop for att
reducera de fysiska intrangen.

o Vid Humlekérr undviks intrang i héjdparti med héga
natur- och kulturvérden.

o V&gens hojdlage halls nere vid passage av Réamje for
att reducera den visuella paverkan.

e For att kompensera en del av intrdngen i jordbruks-
mark, sarskilt for Sjuntorpsmotet, foreslas att nuva-
rande vag rivs och aterstalls till jordbruksmark och att
i huvudsak befintliga enskilda vagar efter upprustning
anvands for att n& kringliggande fastigheter.

e Vid Ramije foreslas att en planskild passage dar enskild
V&g leds Over vag E45 utformas sé att den ocksé erbju-
der en bra passage for djur.

e | samband med passage éver vattendrag kommer &ven
passager for mindre djur, exempelvis réav och gravling
att anordnas. Pa strackor dér det inte finns vatten-
drag att koppla passager fér mindre djur till placeras
torrtrummor dar andra ledstrukturer korsas.

Mojliga miljoskyddsatgarder

Foliande atgéarder redovisas i MKB:en som vytterligare mil-
joatgarder da de antingen inte juridiskt kan faststallas i en
arbetsplan eller inte har beslutats da Vagverket Region Vast
beddmer att behov maste stédllas mot kostnad i ett senare
skede:

e | det 6ppna kulturlandskapet bor Vagverket aktivt ta
ansvar for framtida skotsel av omradet mellan véag
E 45 och lokalvagen for att undvika igenvaxning.

e Stenar fran stengardsgéardar och ddd ved fran aldre
barrskogsomraden kan flyttas och placeras i eller nara
vagomradet for att bidra till en bibehéllen mangfald av
livsmiljoer.

e For att mojliggora en aterstalining av berérda naturmil-
j6er med naturligt fdrekommande jord- och vaxtma-
terial &r det viktigt att ta tillvara och lagra vegetations-
massor separat.

Bygghandlingsskedet
Foliande punkter forutsatts inga i detta skede:

e Information till berdrda projektdérer om miljdvarden i an-
slutning till vagprojektet.

e Detaljutformning och anpassning till landskapet sker en-
ligt de principer som redovisas i gemensamt gestaltnings-
program for vag E45, delen Aivhem-Trollhattan, och
kompletterande gestaltnings-PM fér aktuell delstrécka.



e Placering och detaljutformning av faunapassager, en-
skilda végar, bullerskydd mm med hansyn till kdnda
miljioférhallanden.

e Redovisning pa ritningar var arbetsomradet gransar till
vardefull natur eller k&dnda fornlamningsomraden som
innebéar restriktioner for arbetenas genomférande.

e Planering av tillfélliga trafikldsningar med mera sa att
storningar minimeras.

e Behovet av restriktioner for grumlande arbeten under
byggtiden samt atgarder for att minska grumling av vat-
tendragen genom erosion fran blottlagda arbetsytor stu-
deras i projekteringsskedet och inférs i bygghandling.

e Uppréttande av kontrollprogram for miliopaverkan och
skyddsétgéarder under byggskedet.

¢ Milékrav under byggtiden inarbetas i handlingarna en-
ligt VV publikation 2001:15.

Byggskedet
Foljande punkter bor inga i detta skede:

e Information i samband med entreprenadupphandling
om miljdvarden i anslutning till vagprojektet

e Kontrollprogram for arbetets genomférande.

e Information till kringboende om effekter under bygg-
nadstiden.

o Kompletterande samrad kring detaljutformning av at-
garder som direkt ber6r enskilda.

e Vagverkets kvalitetskrav vid upphandling och genom-
férande av uppdrag, publikation 2004:104 ska till-
l&mpas i uppdraget. Har stalls dven krav pa kvalitets-
sakring avseende miljdpaverkande atgarder, som ska
redovisas i projektplanen eller i en sarskild miljoplan.

e Vagverkets Miljokrav vid upphandling av bland annat
entreprenader, publikation 2006:105, ska tilldmpas
vid upphandling. Denna reglerar bland annat krav pa
motorfordon och arbetsmaskiner, utbildningskrav av-
seende miljdutbildning, hantering av kemikalier och av-
falls- och kallsortering.

e | samband med schakt inom omraden dér markforore-
ningar misstanks informeras berérd personal om beho-
vet av sarskild uppmarksamhet.

e Innan arbetena paborjas ska restriktionsomraden som
vardefull naturmiljé eller fornlamningsomraden markas
ut pa platsen och om s& bedéms nédvandigt stangslas
in.
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5.4 Byggskedets miljopaverkan

Allméant
Utbyggnaden av en stor trafikled som vag E45 ar i jamforelse
med annan byggverksamhet av speciell karaktér da den har
stor fysisk utstrackning och sker med stor insats av tung ma-
skinutrustning. Till skilnad fran annan byggverksamhet utgors
vagbyggandet normalt till stdrsta delen av en omflyttning av ma-
terial som finns inom arbetsomradet. Material som anvands i
végbygget och transporteras dit fran annan plats &r exempelvis
asfaltmassor, betong till broar och stél till vagracken med mera.

Under byggnadstiden tar verksamheten normalt i ansprak
mer mark an vad den fardiga anlaggningen kraver. Dessa ytor
utnyttjas till tillfalliga massupplag, transportvagar och uppstéall-
ningsplatser fér maskiner, personalutrymmen med mera.

De miljdeffekter som uppkommer under byggnadstiden
omfattar séledes i forsta hand

e paverkan fran verksamheter; byggtrafik, schaktarbeten,
spréangningsarbeten, tillfalliga trafikomledningar. Paver-
kan kan besta av till exempel buller, grumling, damning
och férorenande utslapp.

e paverkan fran tillfalliga intrang for arbetsvagar, upplag
med mera. Intrdngen kan medfora till exempel stor-
ningar for jord- och skogsbruk, férfulad landskapsbild,
stérningar eller skador for vardefulla miljder med mera.

Paverkan under byggnadstiden kan leda till stérningar el-
ler skador. Som storningar beddms sadan negativ paverkan
som upphor efter genomford utbyggnad och inte ger besta-
ende paverkan pa miljién. Stérningar ar svara att helt undvika
men bor minimeras. Nar det géller skador &r Vagverkets am-
bition att férutse och undvika sadana.

Aktuellt objekt

Storningar
Stérningar forekommer i "normal” omfattning utmed hela
den foreslagna vagstrackningen under byggnadstiden.
"Normal” innebér i detta fall att bullerstérningar med mera
huvudsakligen intraffar under ordinarie arbetstid.
Byggtrafiken kommer till stérsta delen att fortga inom ob-
jektet. P& de delar dér detta ligger nara nuvarande vég, mel-
lan Ballsered och Torpa Séateri, kan det finnas risk for tillfalliga
framkomlighetsproblem. Sérskilt bullrande arbeten &r sprang-
ning och hantering av sprangstensmassor samt paining. Sa-
dana arbeten kommer att utforas pa stora delar av stréckan,
sprangning sker i princip pa hela strackan norr om Humlekérr,
hantering av sprangsten sker i samband med sprangning och
utlaggning av ny vagkropp. Palning sker framférallt vid de broar
som planeras. Sjuntorpsmotet och bron dver Slumpéan ar plat-
ser med omfattande arbeten men de inte ligger i anslutning till
mer &n ett fatal bostader.

|u



Skador

En vanlig typ av skadlig milidpaverkan i samband med an-
laggningsarbeten ar uppgrumling av finmaterial i samband
med schaktarbeten i eller intill vattendrag. Vattendrag riskerar
ocksa att paverkas av fororeningar som harrér fran geotek-
niska forstarkningsarbeten eller bergsprangning. De fbrra
kan orsaka utslapp av kalk eller cement som dels ar giftigt for
manga vattenlevande organismer, dels paverkar pH-vardet i
vattendrag. Sprangningsarbeten kan framférallt ge utslapp
av kvaveforeningar fran de sprangmedel som anvands, bade
direkt frdn spréngplatsen och fran de vagavsnitt som byggs
upp av bergmaterialet. Det faktum att vattendragen idag
inte beddms ha hdga varden for fisk gor att det framforallt &r
langsiktig paverkan som bor undvikas, till exempel igenslamm-
ning av lampliga lekbottnar.

Mojliga atgarder

Allt vatten frn arbetsomradet till mindre vattendrag bor le-
das via sedimentationsmagasin dér vattnet férdrdjs innan
det nar vattendraget. Detta ger majlighet att skydda vatten-
drag pé flera satt. Finmaterial fran schaktarbeten i jord kan
d& sedimentera innan det nar vattendragen och det finns
majlighet att férhindra att exempelvis utslapp av farliga am-
nen nér vattendragen. Schaktarbeten direkt i vattendrag bor
genomfdras i torrhet eller under perioder med l&ga vatten-
floden.

Tidsbegransningar kan ocksa kravas for att skydda le-

kande fisk. Detta regleras normalt i samband med tillstand
till vattenverksamhet enligt MB kapitel 11, vattendom.
For att undvika arbeten utanfor vagomradet som berdr vér-
defulla miljder bor kdnda sédana markeras pa ritning och i
terrangen innan arbetena paborjas. Omraden som prelimi-
nart bor uppmarksammas ar:

e Mycket vardefulla naturmiljder vid Slumpan och Hum-
lekleven i direkt anslutning till vagomradet.

e Kulturhistoriskt intressant backstugemiljé vid Humle-
kleven.

e Fornlamningsomraden vid Flundervalla och Ramie.

e De vardefulla natur- och kulturmiljoer pa hojdpartier
som ligger strax utanfor vagomrédet vid Humlekarr och
Ramie.

Vid genomférandet av arbetena forutsétts att de generella
krav pa miljiésékring av anlaggningsarbetena som Vagverket
normalt staller kommer att tillampas, varfor inga atgarder
redovisas hér till exempel vad géller hantering av bréansle
och uppstalining av maskiner eller bullerstorningar fran ar-
beten och transporter.
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5.5 Program for miljéuppféljning och
miljokontroll
Under arbetsplaneprocessen har olika skadeférebyggande
atgérder utarbetats med syfte att begransa de negativa mil-
j6konsekvenserna. | arbetsplanens beskrivning redovisas de
atgérder som beslutats. De effekter och konsekvenser som
beskrivits i MKB:en forutsatter séledes i princip att dessa at-
gérder genomfors. Det finns darfor skél att se till att tgarder-
na dels utformas och genomférs sé som foreslagits, dels att
de ger de resultat som beskrivits. Detta &r ett av de centrala
syftena for uppfdlining och kontroll av miljitkonsekvenserna.

| vagprojektet fordras en rad olika tillstdnd, anmélningar,
dispenser med mera som hanteras i sarskild ordning sedan ar-
betsplanen fardigstélits, se ovan. | férening med dessa riktar till-
synsmyndigheten vanligen olika krav, villkor och rad mot verk-
samhetsutdvaren, det vill siga Vagverket och/eller entreprend-
rerna. Att se till att dessa krav och villkor efterlevs och nés ar ett
annat centralt syfte med programmet och handlar vasentligen
om konkret tillampning av milidbalkens hansynsregler.

Det tredje syftet kan sdgas vara mer langsiktigt och ar
knutet till den kunskapsuppbyggnad som skall bidra till att
kommande projekt miljdanpassas sa effektivt som mojligt.

Sammanfattningsvis ar programmets syfte att:
o se till att arbetsplanens miljioataganden uppfylls

e kontrollera att miljén skyddas under bygg- och drift-
tiden och att sarskilda krav och villkor fran tillstands-
myndigheten efterlevs

e dralardomar av projektet till nytta for framtida projekt

Programmet for miljduppfolining och kontroll utarbetas un-
der den fortsatta projekteringen. Nér ett forslag utarbetats
sker samrad med lansstyrelse och kommun. Darefter be-
slutar Vagverket om programmets innehall och funktion.
Med beaktande av vad som under arbetet med MKB:en
bedtmts vara viktiga fragestaliningar och konsekvenser bor
uppfdliningen framst riktas mot foljande punkter:

e Barriareffekterna for faunan och effektiviteten hos de
passager som foreslas

e Konsekvenserna for naturmilion av intrdngen i Hum-
lekleven

e Paverkan pé ravinlandskapets varden

e Paverkan pa berdrda vattenmiljder och funktioner hos
de &tgarder for behandling av vagdagvatten som byggs

o Effekten av bullerskyddande atgarder

e Graden av uppfyllelse av gestaltningsprogrammets
intentioner

Vagverkets forslag till vilka ovanstédende punkter som upp-
félining och kontroll skall omfatta framgér av arbetsplanens
beskrivning.
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1. Tidigare utredningar och beslut
Redogodrelsen for tidigare framtaget underlagsmaterial ut-
gors till stor del av de sammanfattande texter som redovisas
i utredningsrapporter, beslutshandlingar med mera. For den
nutida l&saren kan detta innebéra att en del arbeten som har
genomfdrts redovisas som framtida. Det bor ocksé poang-
teras att ordval med mera inte &r MKB-forfattarens.

1.1 Aldre utredningar

Ar1989 tog Géteborgsregionens kommunalférbund tillsam-
mans med Véagverket, Ale och Lilla Edet fram rapporten
Riksvédg 45 — Utredning om alternativa stréckningar och
deras miljokonsekvenser. Ett alternativ innebar pa storsta
delen breddning av nuvarande vag till fyra korfalt och kors-
ningar antingen signalreglerade eller fér de hdgt belastade
ombyggnad till planskildheter. Ett annat alternativ innebar
motortrafikled, det vill sdga en tvéafilig vag, 6ster om Lodose
och tatorterna i Ale kommun. Korridoren ¢ster om Lédose
och Kungsgarden redovisas i 6versiktsplaner fran 1993 for
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Lilla Edets respektive Ale kommun. Norr om Loddse foljer
korridoren nuvarande vag. | éversiktsplanen for Trollhattan
visas en ny strackning for vag E45 vaster om tatorten och
som mot séder ansluter till nuvarande vagstrackning norr
om Torpa.

Ar 1994 tog Vagverket och Banverket fram en gemen-
sam forstudie for ny vag pa delen Larje-STrollhattan som
motorvag respektive Norge/Vanernbanan pa delen Larje—
Alvhem utbyggd till dubbelspar. Forstudien innehaller framst
en sammanstallning av aktuella forutsattningar och tankbara
konsekvenser av en utbyggnad.

Med férstudien som underlag presenterade Vagverket
1995 en lokaliseringsplan med miljkonsekvensbeskriv-
ning som omfattade stréckan Alvangen-STrollhattan. De al-
ternativ som behandlades, Vast och Mitt samt i sddra delen
via Alvhem eller Kungsgarden, &r utgangspunkt for fortsatt
utredning. Vagverket beslot efter remissbehandling av loka-
liseringsplanen i beslutsrapport juni 1996 att "redovisade
vagkorridorer enligt alternativ Vast och alternativ Mitt jamte



kombinationsmajligheter halls Gppna. Fortsatt behandling
sker successivt och utvérdering av végalternativ sker nar ny
vaghaliningsplan for perioden 1998-2007 foreligger.”

Lokaliseringsutredningar for vag E45 delen Léarje-Va-
nersborg (Baberg) har uppréttats och remissbehandlats hos
lansstyrelser, kommuner och andra myndigheter. P& delen
Larje-Alvhem har en samordnad vag- och banutredning
gjorts avseende ny vag E45 och dubbelspérig jarmvag. For
denna stracka tas fn fram samordnade arbetsplaner och
jarnvagsplaner

1.2 V&gutredning 2000-03-18

Bakgrund och studerade alternativ

Vagens framtida strackning studerades i lokaliseringsplan ar
1995. Efter remissbehandling av planen beslét Vagverket for
delen Alvangen-S Trollhattan att:

e ’redovisade vagkorridorer enligt alternativ Vst och al-
ternativ Mitt jamte kombinationsmojligheter halls Gppna.
Fortsatt behandling sker successivt och utvardering av
vagalternativ sker nar ny vaghaliningsplan for perioden
1998-2007 foreligger.”

Ar 2000 tog Vagverket Region Vast, i samarbete med beror-
da kommuner, fram en vagutredning med miljokonsekvens-
beskrivning fér stréckan Alvangen-S Trollhattan. Syftet med
vagutredningen var att redovisa fordjupade studier av de
korridoralternativ. som redovisades i lokaliseringsplanen
1995, Alternativ Vast och Alternativ Mitt. Utdver dessa stu-
derades aven ett upprustningsaltemativ.

| vagutredningen rekommenderar Vagverket Alternativ
Vést via Alvhem, med en strackning &ster om nuvarande
vag E45 norr om Torpa. Till vagutredningen hor aven tre till-
lagg: Riskanalys, Milidmedicinskbeddmning samt Vagalter-
nativen — Nationella miljiokvalitetsmal.

Samrad

Vagutredningen har utférts av Vagverket Region Vast i
samverkan med Lé&nsstyrelsen. Vastra Gétalandsregionen,
Goteborgs regionens kommunalférbund samt kommunerna
Ale, Lilla Edet, Trollh&ttan och Vénersborg. Samrad har un-
derhand skett me( Vasttrafik och Banverket. Samradsmote
med sdarskilt inbjudna ideella féreningar ha hallits i Lodose
den 8 april och i Alafors den 11 maj 1999.

Samrédsmoten har dven héllits for allménheten i Sjun-
torp (22 april 1999), Lilla Edet (26 april) och Alafors (28 april).
Under tiden 21 april-7 maj 1999 har informations utstalining
om projektet &gt rum pa fyra, platser. | utstaliningslokalerna
har informationsbroschyrer och rapportkoncept av vagut-
redningen funnits tillgangliga. Det har ocksa varit mojligt att
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lamna skriftliga synpunkter p& materialet och de redovisad
alternativen. Inbjudan till samradsméten och informationsut-
stéllning har skett genom annonsering i lokalpressen och via
affischer uppsatta pa olika platser framforallt i tatorterna.

Utdkat samrad har agt rum med berdrda statliga myn-
digheter. P& grund av en lokalt stor forandring av foreslagen
strackning efter utstallningstiden holls dessutom ett mote
med sérskilt berérda boende norr om Alvangen den 14 de-
cember 1999.

De synpunkter som kommit in har analyserats och sa
langt som maojligt beaktats i forslagshandlingen. | forsta hand
har beskrivningar genomgéende kompletterats och fortydli-
gats. Som exempel pa en konkret forandring bor namnas att
korridoren norr om Slumpan har studerats mer noggrant och
darvid justerats i enlighet med synpunkter som framforts.
Den ursprungliga korridoren har pa denna del fran Torpa till S
Trollhattan delats upp i tva korridorer. Det innebér att det ta-
tast bebyggda omradet nara nuvarande vag ligger utanfor.

I méanga fall anges uppfattningar om vilket alternativ som
ar att féredra — eller omvant — vilket alternativ man motsét-
ter sig.

Lansstyrelsen, direkt berérda kommuner och kommu-
nalférbundet GR férordar alternativ Vast, med en strackning
nara Alvhems samhélle.

Lansstyrelsen, Lilla Edet och Trollhattan forordar inom
alternativ Vast en strackning 6ster om L&ddse samt Oster
om nuvarande vag E45 pé delen Torpa—Stenroset.

Ingen myndighet férordar Upprustningsalternativet, alter-
nativ Mitt (utéver Raddningsverket), strackningar via Kungs-
garden, genom Lodose eller vaster om vag E45 i den norra
delen. Lénsstyrelsen framhéller, att alternativ Mitt skadar
riksintressena for naturvard och friluftsliv vid Slumpan och
att konsekvenserna for landskapsbilden beddms bli oac-
ceptabla. Betraffande alternativa stréckningar vid Loddse
sager lansstyrelsen, att en utbyggnad genom Loddse ger
en oacceptabel paverkan pa kulturlagren.

Yttranden frén foreningar och enskilda ger en mer splitt-
rad bild och behandlar framst intr&ng och stérningsaspekter.

Véagverket angav i den utsadnda forslagshandlingen en
rekommendation av alternativ Vast via Aivhem och med en
stréackning 6ster om nuvarande vag E45 norr om Torpa. Fér
delen vid Lodbse angavs inte ndgon rekommendation.

Sammanfattningsvis kan konstateras, att Vagverkets re-
kommendation fatt stort stéd hos remissinstanserna och att
lansstyrelsens och berdrda kommuners varderingar av mot-
stdende intressen vid Lodose ger ett entydigt underlag for
stéliningstagande i den delen. | l&nsstyrelsens yttrande ang-
es, att vagutredningen beskriver fér- och nackdelar med de
olika alternativen pa ett godtagbart satt. Miljiokonsekvensbe-
skrivningen godkandes av Lansstyrelsen 2000-03-18. | ytt-
randet patalas aven behovet av sarskilda insatser i det fort-
satta arbetet. Infor regeringens tillatlighetsprovning bor en
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fordjupad riskanalys tas fram. Vidare bdr en utvardering av
alternativen gentemot de nationella miljiomélen finnas samt
behovet av en miljdmedicinsk undersdkning belysas.

Vagverkets beslut med motiv

Beslut

Efter utvardering av vagutredningen samt efter beaktande
av inkomna remissyttranden beslutade Vagverket Region
Vast i januari 2001 att foljande bor gélla infor fortsatt arbete
med projektering av arbetsplaner:

e Alternativ Vast med en strackning via Alvhem, &ster
om Léddse och dster om nuvarande vag E45 pa delen
Torpa—Stenrdset, skall ligga till grund fér den fortsatta
projekteringen av ny vag E45 pa delen Alvangen—
STrollhattan.

e Den nya vagen utfors pa hela strackan som fyrféltsvag
med mittskilieremsa och mitt-barridr/-radcke samt med
planskilda korsningar. Referenshastighet skall vara 110
km/ h med avsteg genom Gota dar 90 km/h skall galla.

e \agutredningen kompletteras i detta skede med en for-
djupad riskanalys, en miljo-medicinsk beddmning och
en utvardering av alternativen gentemot de nationella
miljidmalen. Infor framtagandet av arbetsplaner utfors
ytterligare kompletterande utredningar enligt lansstyrel-
sens yttrande.

e Vagutredningen dverldmnas efter ovannamnda kom-
pletteringar till regeringen for tilltlighetsprévning enligt
miljobalken kapitel 17:1 och véglagen §14c.

Det &r angelaget att berérda kommuner pa lampligt séatt
ser Gver sina Gversiktsplaner sa att i detta beslut foreslaget
vagalternativ 1aggs fast.

Motiv till beslutet

Utbyggnad av en ny vag pa strackan &r nddvandig for att
uppna den transportstandard som en positiv samhallsut-
veckling i regionen kraver. Upprustningsalternativet ger inte
denna standard med avseende péa bland annat trafiksaker-
het och framkomlighet.

Av nybyggnadsalternativen uppfyller alternativ Vast, sar-
skilt med strackningen dster om Lodose, bast kravet pa
positiv samhallsutveckling. | alternativ Mitt uppnas inte den
avlastning av befintlig vadg som ar énskvard. Mycket trafik
skulle med detta alternativ ga kvar pa nuvarande vag samti-
digt som ny vag skulle byggas i omréaden med stora varden
for naturvard, kulturminnesvard och friluftsliv.

Alternativ Vast inrymmer nagra varianter pa olika del-
strackor. | den sddra delen ger en strackning via Alvhem
battre tillganglighet, mindre intrang i vardefulla natur-, kul-

Figur 1.1 Studerade vdgkorridorer med féreslaget alternativ >

i réd fdrg (Vigutredning 2001)
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tur- och rekreationsomraden samt storre majligheter att
etappvis forbattra vagens sékerhet och standard &n med en
strackning via Kungsgéarden.

Vid Lodose ger en strackning utanfér samhallet hogre
transportstandard &n en genomfart. En sddan skulle dven
ge paverkan pa kulturlagren, som enligt lansstyrelsen inte
kan accepteras.

For delen Torpa—Stenrdset ger en 6stlig strackning batt-
re anpassning till landskapet och mycket mindre paverkan
pé befintlig bebyggelse &n en véstlig stréackning.

1.3 Regeringens tillatlighetsprovning

Véagverket ansodkte 2006-05-22 om att regeringen for delen
Torpa-Stenrdset lamnar tillatlighet enligt 17 kapitel 1 § miljo-
balken for utbyggnad av fyrfaltig vag med mittracke.

Foér den nu aktuella strackan inkom féljande synpunkter vid
remissbehandlingen:

e Lansstyrelsen foreslér att regeringen ska stélla som vill-
kor att paverkan pa Slumpan sé langt mojligt ska mini-
meras genom att fysiska ingrepp i vattenomradet och i
kansliga delar av ravinlandskapet undviks.

e Naturvardsverket forordar att vag 45 byggs om till 2+1
vag for att minska intrdngen och férordar pa delen
Torpa—Stenrdset att nuvarande stréckning valjs. Det av
Vagverket forordade alternativet dster om nuvarande
vég beddmer Naturvardsverket inte vara lampligt och
om det &nda skulle valjas krdvs en mycket noggrann
planering utifrn ett I&ngsiktigt hallbarhetsperspektiv.

e Statens geotekniska institut papekar dels att det ar vik-
tigt att studera stabiliteten och sékerheten mot skred i
forhéallande till bland annat Gota alv och Slumpéan, dels
att aven sattningsproblematiken ar viktig.

e Svenska Naturskyddsforeningen forordar att vag E 45
byggs om till 2+1 v&g, huvudsakligen i befintlig strackning.

Regeringen beslutade 2008-02-28 om tillatlighet enligt 17
kapitlet milidbalken av vag E45, delen Alvangen-Stenréset,
Ale, Lilla Edets och Trollhdttans kommuner.

Regeringen angav som villkor att:

e " Den inom korridoren narmare lokaliseringen och ut-
formningen, inklusive forstarkningsatgarder, av vagen
vid Brodalsbackens ravindal och Slumpéns ska, efter
samrad med Naturvardsverket, Statens geotekniska
institut, Lansstyrelsen i Vastra Gotalands 1an och Lilla
Edets kommun, ske sé att paverkan pa naturmiljc sa
ldngt som mojligt begransas.”

e Arbetsplanen ska fastéllas senast den 31 december
2013, darefter forfaller tillatligheten.
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1.4 Kompletterande studier

Métesfri landsvag

| rapportserien Vdg 45, Alvdngen-Trollhdttan, Studie av
mojligheterna fér ombyggnad till métesfri landsvdg som
gjordes ar 2000, redovisar Vagverket mojligheterna att om-
vandla vég 45 till en sk 2+1-vag. Rapportserien innehaller
tre delar: Strdckan Alvdngen-Lédése, Striackan Léddse—
Goéta, Strdckan Géta—Torpa.

Sidoomradeséatgarder

Ar 2000 genomfdrde Vagverket en inventering av sidomra-
dena langs vég 45 Alvdngen-STrollhattan. | rapporten Vag
45, Alvdngen-Trollhéttan: Trafiksékerhetshéjande &tgér-
der, Sidoomradesatgérder redovisas atgardsforslag for si-
doomréadena samt kostnader och effekter.

Sarskilt olycksdrabbade platser

Rapporten Vag 45, Alvéngen-Trollhéttan: Trafiksékerhets-
héjande atgérder, sérskilt olycksdrabbade platser gjordes
av Vagverket ar 2000.1 denna beskrivs atgardsforslag, samt
kostnader och effekter for vissa olycksdrabbade korsningar
och strackor langs vag 45.

Kompletterande utredning 2005-01-14

Bakgrund

Eftersom regeringen har beslutat att tidigarelagga utbyggna-
den av vag E45 pa delar av strackan Goteborg—Trollhattan
med delvis nya forutséttningar avseende vagstandard och
samtidigt férandra den nationella planen for vagtransport-
systemet, NPVS, 2004-2015 har Vagverket Region Vést 18-
tit ta fram en kompletterande utredning. Denna belyser Gver-
siktligt de &ndrade férutséttningar som regeringens beslut
innebar genom sin férandring av vagutredningens beslut dar
vissa delar av befintlig vag ska breddas till 4 korfalt. Vidare
visas vilka atgérder som kravs for att erhdlla bra framkomlig-
het och trafikséker vag.

Férslag till standard fér ny respektive ombyggd vég
| det atgardsforslag som laggs fram i denna utredning, fo-
reslas dels ombyggnad av befintlig vag pa vissa delstrack-
or och dels helt nya vagstrackningar dar ny vag byggs.
Ombyggnaden bestér i en breddning av nuvarande vag Hill
2+2-falt med mittracke och med en vagbredd pa 18,5 me-
ter. De nybyggda vagavsnitten foreslas bli fyrfaltsvagar, aven
de 18,5 meter breda med mittréacke. Skillnaden mellan 2+2-
vag och fyrfaltsvag ar att pa den senare tillats inte blandtrafik
och att den har en standard som i det ndrmaste é&r lika god
som en motorvag.

For att Oka trafiksékerheten foreslas anldggande av tra-
fikplatser, cirkulationsplatser samt borttagande av en del



anslutningsvagar. Vissa av dessa atgarder Okar &ven fram-
komligheten for trafik p& vag E45 och anslutande végar.

Busshallplatser langs vag E 45 utrustas med avkornings-
ficka och vaderskydd. Generellt byggs gang-/cykelport un-
der vag E45 i anslutning till busshéllplatserna.

Téatorter, cirkulationsplatser och delar av trafikplatser for-
ses med belysning.

Bullerdampande é&tgéarder utfors i form av plank, buller-
vallar ochdylikt, i syfte att erhélla max 55 dB(A) ekvivalent-
niva utomhus.

Vagférslag, kompletterande utredning

Véagen utfors huvudsakligen i ny strackning, cirka 7 kilometer
lang, 6ster om nuvarande vég. Vid Torpa, infartsvagen till
Sjuntorp (vag 2013), anlaggs en trafikplats som benamns
Sjuntorpsmotet. Over Slumpan utférs en cirka 170 meter
lang bro vaster om den gamla. Vagen ansluter i cirkulations-
plats vid Stenrdset till befintlig vag.

Inga bullerskydd uppfors.

Foreslagen hastighetsstandard for hela denna etapp ar
110 km/h.

Vagen kommer framforallt p& den sédra delen av strack-
an att ga éver lerfylida dalgangar och behover dar forstarkas
bade av stabilitets och sattningsskal. Korsningen av Slum-
pan pa bro kraver omfattande forstarkningar av den l6sa
kvickleran under vagbanken pa bada sidor om an. Erosions-
skydd i Slumpan och runt dess mynning i Géta élv erfordras.
Trafikplatsen vid vag 2013 kommer att till stor del hamna pé
I6s kvicklera vilket medfér omfattande férstarkningar.

Konsekvenser (kompletteradnde utredning)

En fyrfaltig vag med mittbarriér och ny trafikplats ger en 6kad
trafiksékerhet. Speciellt 6kar sakerheten med avseende pa
motandeolyckor. Végens sidoomraden kommer att utfor-
mas sé att den passiva sakerheten blir god.

Framkomligheten forvantas att 6ka om forslaget genom-
fors. Fyra korfalt okar kapaciteten, tilllaten hastighet hojs och
trafikplatserna gor det lattare att komma ut pé véagen.

Oskyddade trafikanter vid nuvarande vag far 6kad trafik-
sékerhet da denna far mindre trafikfloden.

Kollektivtrafikens framkomlighet Okar. Resenérer langs
nuvarande vag E45 far en forsamrad tillganglighet till ex-
pressbuss d& denna trafikerar den nya strackningen. D&
standarden pé de nya busshéllplatserna blir god 6kar be-
kvamligheten for resendrerna.

Den aktuella strackningen gér bitvis dver daliga grund-
forhallanden och pé hég bank varfér kostnaden for grund-
forstarkningsatgérder blir relativt hdg.

Strackningen i Slumpans dalgdng med riksintresse for
naturmilion kan innebéra att ravinlandskapets geologiska
former gar forlorade vid byggandet av bron.

Trafikplatsen vid Torpa, norr om Slumpan, ligger i an-
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slutning till kénsliga biotoper samt i ett sammanhangande
landskap som ar vardefullt f6r naturmiljon.

Atgérdsférslaget inneb&r sma konsekvenser for markan-
vandning och naturresurser.

Landskaps- och stadsbild paverkas inte i nagon storre
utstrackning. Gestaltning av bro samt trafikplats méste dock
gbras med omsorg.

Konsekvenserna fér rekreation och friluftsliv férvantas bli
smé. Vagstrackningen tangerar dock campingplats utmed
befintlig vag E45, vid Stenrdset.

Norr om Slumpan préglas den kulturhistoriska miljion av
Jarnéldersgravfélt, fossil 8kermark samt spér efter boplatser.
Forutsattningar finns for fler fynd, vilket kan ge konsekvenser
i form av att fornlamningar férsvinner vid en vagdragning.

Omradet kring Slumpan innehar odlingslandskap av
hogsta varde samt omradet vid Asbracka utgor riksintresse
for kulturmiljon. Strackningen gor intrang i kulturlandskapet
och riksintresset tangeras av stréackningen séder om Slum-
pan. Konsekvenserna bedéms som mattliga.

Strackningen forbi Torpa sateri anpassas s att byggna-
derna och dess narmilj¢ behalls.

Den nya vagen passerar ndra omraden som idag ar rela-
tivt ostérda av buller. Mellan Torpa och Stenrdset berdknas
cirka 10 boende utséttas for bullernivéer mellan 55 och 60
dBA. Inte n&got hus beddms erhélla hogre bullernivé an 60
dBA. Langs nuvarande vag E45 minskar bullernivan radikalt.

2. Alternativstudier i arbetsplane-
skedet

2.1 Utformning av vagsystemet
Under projekteringsarbetet har olika principer fér vag-
natets uppbyggnad och olika standardnivéer studerats.
Inledningsvis foreslogs att delen mellan Bliksered och Torpa
inte skulle utféras med en separat lokalvag for oskyddade
trafikanter. De fatal fastigheter som berdrdes skulle antingen
anslutas direkt till vag E45 eller via enskilda vagar ledas till
narmaste allméan vag. Manga markagare och boende i an-
slutning till vagen var kritiska mot bagge dessa Idsningar,
dels med anledning av att anslutningar direkt till vdg E45 ger
lag sakerhet, dels eftersom avsaknaden av lokal vag Gver
Slumpéan ger l&nga omvéagar for jordbrukare vid behov av
transporter och fér boende vid kontakter mellan nérliggande
gardar pa émse sidor om an.

| det ursprungliga forslaget skulle nuvarande bro &ver
Slumpan utnyttjas for nordgéende trafik och en ny bro med
tva korfalt byggas for sydgaende. Nuvarande vag E45 kunde
dé& rivas mellan Slumpén och Torpa Séteri. Séder om Slumpén
utnyttjas nuvarande vag som en del av den slutliga vagen.

Efter de inledande samradskontakterna och de syn-



punkter som kom fram har Vagverket Region Vast valt att
foreslé ett genomgéende lokalvagnat dven pa delen Blikse-
red och Torpa Séateri. For det aktuella arbetsplanearbetet
innebar detta att vag E45 byggs ut till en ny fyrfaltig vag
vaster om nuvarande vag och att den senare ligger kvar som
lokalvag fram till Torpa Sateri. Slumpan passeras pa en ny
bro for vag E45 strax vaster om nuvarande bro.

2.2 Passage av Slumpén

Utbver de alternativa broldsningar som studerats med an-
ledning av diskussionerna om vagnatets utformning s& har
olika brolésningar studerats vad avser brons langd och
hojdlage och dess placering i forhallande till nuvarande bro.
Foreslagen 16sning med den nya bron p& samma hojd som
nuvarande har beddémts ge den béasta landskapsanpass-
ningen, Ovriga skillnader i paverkan ar sma.

Sarskilda alternativstudier har ocksa agnats mojligheter-
na att begransa intrdngen i riksintresseomradet kring Gota
alv och Slumpan. Dessa redovisas senare i rapporten, i ka-
pitel Riksintresse.

2.3 Sjuntorpsmotet
Flera alternativ for placering och utformning av trafikplat-
sen har studerats. Alternativ till féreslagen placering &r vid
Humlekarr, narmare Rannebergen, for att undvika det sto-
ra intranget i ett Gppet jordbrukslandskap som forslaget
innebér. Anledningen till att detta 1&ge har valts bort &r att
den gav avsevart storre intrdng i de vardefulla miliderna vid
Rannebergens fot och att kostnaderna fér geotekniska for-
starkningsatgérder bedémdes bli hdgre an i valt alternativ.

| foreslaget lage har tv& huvudprinciper for trafikplatsut-
formningen studerats, rutertyp och kldvertyp. Férdelen med
rutertypen ar att den normalt ger en mindre ytkrédvande tra-
fikplats, men i detta fall kréver de geotekniska forhallandena
flacka slantlutningar och darfor relativt sett stdrre utrymmen.
Med foreslagen kldverlosning kan intrdngen koncentreras
och péverkan pa jordoruket darigenom reduceras.

2.4 Vagstrackning inom prévad korridor

Véagstrackningen inom den vagkorridor som tagits fram i
utredningsskedet och darefter prévats av regeringen har i
det nédrmaste legat fast under projekteringsarbetet. Aven
inom korridoren finns ett antal omraden och punkter som
ar sarskilt kansliga for intréng alternativt paverkar projektets
kostnader kraftigt. Det ar framférallt pd den sodra delen,
Ballsered—Humlekarr, som vagstrackningen i princip legat
fast sedan inledningen av projekteringsarbetet.

Pa delen Humlekarr—Ramije har synpunkter fran berérda
fastighetségare lett till studier av alternativa linjer med syftet
att underlatta deras utnyttjande av fastigheterna, i ett fall for
jakt, i ett annat fér bergtakt. Motiven till att ingen av de alterna-
tiva linjerna valdes &r i jamforelse med aktuellt vagforslag att:
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Intrdngen i vardefulla natur- och kulturmiljder blir stérre

Ett stdrre dverskott av bergmaterial uppkommer

Vissa alternativ kommer i konflikt med 400 kV kraftledning

3. Miljémassigt viktiga skillnader
och beslut

3.1 Bakgrund

Miljidmassigt viktiga beslut som val av alternativ har fattats i
flera skeden av arbetet, utredningsskedet, kompletterings-
skedet, skedet infér arbetsplan och arbetsplaneskedet.
Overgripande beslut &r val dokumenterade och férankrade
genom samréd, andra har tagits underhand och dokumen-
tation kan saknas. En del miljéviktiga beslut folier av dvergri-
pande beslut i generella handbdcker eller liknande.

For att avgdra vilkka alternativskillnader och beslut som
mest paverkat mojligheterna att ta fram en vag som ar val
anpassad till miljion redovisas ocksa de viktigaste miljokon-
sekvenserna och i vilken méan de péverkas av aktuella beslut.

3.2 Tidigare beslut

Genom det i utredningsskedet fattade beslutet att bygga ut
vag E45 i en till stora delar ny strackning 6ster om nuva-
rande vag pa delen Torpa-Stenroset gavs forutsattningarna
aven for miljdarbetet. Kopplingen till alternativ vast séder om
Torpa ar ocksé en viktig faktor, med en passage av Slumpan
i nara anslutning till nuvarande bro.

Den samlade passagen av Slumpan innebar att de in-
trdng som en ny vag gor i det omgivande mycket vardefulla
odlingslandskapet minimeras och samlas till en plats. Valet
av en ny vagkorridor lagre norrut innebar oundvikligen in-
tréng i ett naturomréde av hogsta varde biologiskt sett. Det
som kan paverkas i nu aktuellt arbetsskede &r vilken typ av
omrade som skadas. Den nya strackningen innebér ocksa
paverkan och intrang i framforallt skogsomraden med nagot
lagre varden. Intrdngen hade delvis kunnat undvikas genom
ett mer langtgdende utredningsarbete i vagutredningsske-
det. Den nu prévade korridoren ger inte mojlighet att foresla
en strackning som undviker de vardefulla skogsomradena.

Den stora miljidmassiga férdelen med en ny strackning
péa delen Torpa—Stenroset &r att antalet bostadshus utsatta
for hdga trafikbullernivaer minskar kraftigt. Aven sakerheten
i narmiljon forbéttras for dessa bostader.



3.3 Beslut viktiga for miljkonsekvenserna

Nedan visas vilka beslut som varit viktiga for de miljdkon-
sekvenser som redovisas i MKB:en och som har mer an
begransad betydelse.

Minskad risk for férorening av vattenresurs och vardefull
natur (positiv)

Denna positiva konsekvens uppkommer av att féreslagen
vag ar sékrare &n nuvarande.

Minskad héalsopaverkan genom trafikbuller (positiv)

Okad sakerhet fér boende utmed vég E 45 (positiv)

Valet av ny strackning pa stor del av strackan inneb&r mins-
kad trafikbelastning vid bostader utmed befintlig vag mellan
Torpa Séteri och Stenrdset. Utmed féreslagen vag finns en-
dast ett litet antal bostader. Bade bullerpaverkan och saker-
het f6r narboende forbattras av detta.

Skada pa geovetenskapliga naturvarden kring Slumpan
(stor negativ)

Biotopforlust vid Slumpan (méattligt negativ)

De geovetenskapliga naturvardena i det berérda geoveten-
skapliga naturvardsobjektet paverkas som en foljd av flera
beslut, bade sddana som &r kopplade till utbyggnaden av
vég E45 och s&dana som innehéller allmanna riktlinjer for
hantering av sékerhetsfragor i samhallsplaneringen.

Samhéllet har genom bland annat en sarskild "Skred-
kommission” tagit fram riktlinjer for vilka krav pé& sékerhet
mot jordskred som ska stéllas vid exempelvis vagutbygg-
nad. De kunskaper och varderingar som avspeglas i dagens
nybyggnadskrav medf6r att manga vagar, jarnvagar och
bebyggelseomraden beddms ha mer eller mindre bristféllig
sakerhet mot skred. Dessa kan antingen atgardas genom
att nuvarande anlaggning foérstarks eller genom en om- eller
nybyggnad med nuvarande sakerhetskrav.

N&r nuvarande vag E45 byggdes tillampades lagre krav
an idag och vagen ar dimensionerad efter dessa. Den nu f6-
reslagna om- och nybyggnaden innebar séledes ofrdnkom-
ligen nya forstéarkningsatgérder. Den omfattande forandring
av det geovetenskapligt vardefulla landskapet som férstéark-
ningsatgérderna medfor &r séledes en folid av att samhallet
idag stéller hogre krav pa sékerhet, bland annat nar vagar
kan komma att skadas av ett eventuellt skred.

En ytterligare negativ konsekvens &r att vardefulla bioto-
per i ravinen forsvinner, med samma motiv och bakgrunds-
resonemang som ovan.

Biotopfdrlust vid Humlekleven (stor negativ)

En biotopférlust uppkommer genom att vagstrackningen
korsar det branta omradet i Rannebergens vastra kant, i ett
idag ordrt lage. Av detta foljer att beslutet att valja ny strack-
ning beddms medféra denna stora negativa konsekvens.
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Forstarkt barridr for vilt (stor negativ)

En folid bade av att foresl& en helt ny stréckning och av att
vagar med foreslagen utformning generellt forses med vilt-
sténgsel. Konsekvenserna reduceras genom beslut om fau-
napassager.

Biotopforlust i kdrnomraden med &ldre skog

(mattligt negativ)

En foljd av att det inom den prévade korridoren inte finns
majlighet att undvika intrdng och i vissa fall aven upp-
splittring av berérda omraden.
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| de centrala delarna av dalgangen &r landskapet
starkt erosionspréaglat vilket, tillsammans med héav-
den av ravinbankarna gett omradet en karaktér av
"veckad sammet”. Slumpans dalgang ar allmant be-
traktad som ett mycket vackert landskap. Ravin och
meanderformationerna har ocksd mycket hoga geo-
morfologiska och botaniska/biologiska varden.

in b

1.1 Omréade (A): Dalgangslandskapet kring Slumpan
Storskaligt, mjukt béljande och uppodlat dalgangslandskap pé djupa (cirka15 till dver 50 m) djupa lerlager med upp-
stickande fastmarkspartier. Omradet &r en agrar centralbygd med mycket lang brukningskontinuitet och hdga natur-

Dalgangens yttre delar &r rumsligt mer smaskaliga
och varierade pa grund av att det svagt bdljande
landskapet bryts av flera uppstickannde fastmarks-
partier med vegetation och bebyggelse, till exempel
vid Flundervalla och Humlekéarr. Dessa miljéer har
lang kontinuitet som boplats- och brukningsmiljcer
vilket bidragit till att de idag hyser héga natur- och
kulturvarden.

Torpa — bebyggelse och gardsmiljo med
tydlig "hogrestandspragel” som genom
gérdens placering och goda exponering
Over dalgangens centrala delar utgor ett
framtradande, karaktarsstarkt och vackert
inslag i landskapsbilden.

Ballsered Slumpdn

Vagprofil [ 1 Markprofil

[ Bergprofil

Torpa/Flundervalla Humlekdrr
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1.2 Omréade (B): Skogklddda bergsomraden
Barrskogsdominerade bergsomraden (gnejs) med huvudsakligen sluten karaktar bruten endast av den uppodlade dal-

gangen vid Rémije. Vegetationskaraktaren praglas av trivial produktionsskog pé tidigare utmark. Natur- och kulturmiljvar-
den aterfinns framst i anslutning till bergsbranter samt vid fore detta torp- och backstugemiljGer.

Skogsomradet sdder om Ramje &r ett mycket Skogsomradet norr om Ramje utgdrs av ett flackt
svartiigéngligt och  kuperat  barrskogsomrade bergsomrade med vidstrackta barrskogar och inslag
med omvéxlade uppstickande bergsbranter och av grunda mossar och vatmarker. Gles bebyggelse
relativt djupa mossar och vatmarker. langst i norr dér landskapet successivt Gvergar i ett

smébrutet odlingslandskap.

En dramatisk forkastningsbrant utgér en mycket markerad overgéng
mellan dalgangs- och skogslandskapet. Branten som har mycket htga
landskapliga upplevelsevarden stracker sig i nord-sydlig riktning genom
landskapet. Forkastningsbranten bryts vid Humlekleven av backravinmil-
j6er med mycket hdga naturmiljvarden och flera kulturmiljdmassigt upp-
marksammade torp- och backstugerester.

Réamje — en avskild, uppodlad lerdalgdng med smaskalig
jordbruksmilié och lang brukningskontinuitet. Den fore detta
indgomarken narmast bebyggelsen och en mindre kulle har
klart férhojda kultur- och naturmiljovarden.

LN AL B arrskog
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1.3 Dalgéangslandskapet kring Slumpan
(Siffra inom parantes hénvisar till siffra p& kartan pa nésta
sida)

Landskapet i Slumpans dalgang ar mjukt béljande och
Oppet med uppodlade, svagt valvda falt som bryts av den
kraftigt meandrande &faran och av uppstickande fastmark-
spartier med bebyggelse och vegetation. Dalgéngens av-
gransning mot de omgivande, hdgre belagna skogkladda
partierna ar tydlig och utgérs mot norr av en mycket mar-
kant forkastningsbrant (1). Slumpéans dalgang &r allmant be-
traktad som ett mycket vackert landskap.

Ravin och meanderformationerna orsakade av errosion
och skred har riksintresseklassade geomorfologiska varden
och &ven i dvrigt har omradet hoga naturmiljdméssiga var-
den i form av bland annat artrika &ngs- och hagmarker, kall-
paverkade partier samt ett rikt fagelliv. Sjalva an fungerar
i det bertrda avsnittet som en viktig vandringsled till upp-
stréms belagna lek- och uppvaxtmiljer for bland annat lax
och havsdring.

Dalgangens centrala delar ar ett mycket storskaligt land-
skap (2) med stora akerarealer. Akermarkens flacka Oppen-
het bryts dar Slumpan rinner fram i ett starkt erosionspraglat
ravinlandskap (3) med en utpraglad "veckighet” orsakad av
ans meandringar och upprepade skred i strandbrinkarna.
De skredbenagna jordarna i dalgdngen har bidragit till att
bade forhistoriska boplatser och mer sentida bebyggelse
samlats pa de uppstickande fastmarkspartierna. Strand-
brinkarna har lampat sig som angs- och betesmark, medan
de flackare leromréddena mellan aravinen och fastmarken
troligtvis varit uppodlade som éker sedan jarnaldern. Den
ldnga havden av strandbrinkarna har resulterat i att de idag

hyser hdéga naturvérden i form av havdgynnad flora och vér-
defulla vatmarksvéxter langs ékanterna. Hela Dalgangen ar
av riksintresse for naturvarden pa grund av tydligheten i de
geomorfologiska formerna.

Ett mycket framtradande inslag landskapet &r Torpa S&-
teri (4) — en herrgardsmilj® med anor fran medeltiden. Be-
byggelsen och géardsmiljion har en tydlig "hogrestandspra-
gel” som genom géardens placering och goda exponering
over dalgangens centrala delar utgor ett karaktarsstarkt och
vackert inslag i landskapsbilden. Saterimiljon ar sérskilt ex-
ponerad for den som fardas norrut langs befintlig vag E 45.
For den som fardas soderut &r Asbracka kyrka (5) ett bety-
delsefullt landmarke.

Dalgéngens ytterzon (6) uppvisar en rumsligt mer sma-
skaligt och varierad karaktar &n de centrala delarna pa
grund av att det svagt boljande landskapet har bryts av flera
uppstickannde fastmarkspartier vid till exempel Flundervalla
och Humlekarr. Dessa, huvudsakligen l6vtradsbevuxna och
bebyggda fastmarkspartier, har mycket lang kontinuitet som
boplats- och brukningsmiljder vilket bidragit till att de idag
hyser hdga natur- och kulturvarden i form av bland annat
flera fornlamningar, gardsmilioer och betade- &ngs- och
hagmarker.

De landskapliga varden (visuella kvaliteter samt naturmil-
jo- och kulturmiljovarden) som finns inom Slumpans narmiljé
och i odlingslandskapet som helhet, brukas och halls 6pp-
na. De uppstickande, vegetationsklddda fastmarkspartierna
i dalgéngens ytterzon bidrar till variationen och mjukheten i
landskapet och ar mycket betydelsefulla som rumsbildande
enheter.

Figur 1.3.1 De yttre delarna av Slumpans dalgang karaktdriseras av storskaliga, svagt béljande dkermarker med uppstick-
ande fastmarkspartier med bebyggelse och vegetation. Fastmarkspartierna har stor betydelse for rumsligheten och landskap-
karaktdren samtidigt som de ofta hyser héga natur- och kulturmiljévdrden. Vy fran nordost mot Flundervalla.
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1.4 Skogkladda bergsomraden
(Siffra inom parantes hénvisar till siffra pa karta pa nésta
sida)

En dramatisk foérkastningsbrant (1) utgér gransen mel-
lan odlingsmarken i Slumpéns dalgang och de skogkladda
hojderna norddst om Humlekleven (2). Vid Humlekleven ar
dock denna bergsbrant uppbruten av ett parti med back-
raviner och kéllpaverkad mark som gett upphov till bade
I6v- och barrskogspartier med mycket hdga naturvarden. |
anslutning till denna ravinmiljé finns ocksa kulturhistoriska
lamningar i form av flera torp-/backstugor med tillhérande
sma fore detta brukningsmarker. Ytterligare torp-/backstu-
gelamningar finns vid bland annat Giggmossen (4) och Bjor-
kebacken (6). | dvrigt utgors i stort sett hela skogmarken av
fore detta utmark som fortfarande &r mycket glest bebygd.
Langst i norr Gvergar omradet mer i ett smabrutet landskap
(7) med omvaxlande skog och dppna odlingsmarker, kopp-
lat till bebyggelse. Da vagen huvudsakligen berér skogklad-
da partier gors ingen ingédende beskrivning av denna land-
skapstyp.

De sodra delarna (3) av skogsmarken, fran Humlekle-
ven till Rdmje utgdrs av stark kuperat, svartillgénglig terrang
vars karaktar praglas av omvéxlande uppstickande branta
bergknallar och sankare partier. De sanka partierna ar hu-
vudsakligen utdikade och planterade med granskog men
utgors ibland av mossar med “tanig” tall och bjorkvegeta-
tion. De uppstickande héjdomradena har i flera partier en
hallmarksliknande terréng med gles tall och ljungvegetation.
Detta s6dra skogsomrade genomkorsas av tva stora kraft-
ledningar med tillhérande avverkade ledningsgator.

| en liten dalgdng som Sppnar sig i det i dvrigt kuperade
och skogkladda landskapet ligger garden Ramje med tillno-
rande odlingsmarker. Miljion har mycket lang brukningskon-
tinuitet och den smaéskaliga fore detta inagomarken narmast
bebyggelsen och kring en mindre kulle har klart férhojda na-
tur- och kulturmiljévarden. Ur ett samlat landskaps- och mil-
jOperspektiv har miljdn hdga upplevelsevarden.

Skogsmarken norr om Ramje (5) ar betydligt mer vid-
stréckt i sin karaktér och topografin flackare med inslag av
grundare mossar. Vegetationen utgdrs huvudsakligen av
produktionsskog av gran. De norra delarna av omréadet har
relativt mycket berg idagen och mer talldominerad skog.

Figur 1.4.1 Avskild dalgang med odlingsmark vid Rimje

Figur 1 .4.3 Flac

k skogsmark norr om Rdmje
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m 2. Principer for landskapsanpassning

Vagens lokalisering har i stort varit styrd av den tillatna korri-
doren enligt vagutredningen. Huvudsakligen har denna kor-
ridor majliggjort en efter forhallandena god lokalisering aven
om delar av korridoren har varit oldmpliga fér vagdraging
och i andra avsnitt hade en bredare korridor varit dnskvéard
for att optimera vaglinjen. Till exempel har korridoravsnittet
genom skogen mellan Humlekérr och Rémje en topografi
som inte medger en optimalt god landskapsanpassning.

Vagens linjeféring i plan och profil har studerats och
optimerats fortldpande under arbetsplaneskedet allt efter-
som kunskapen om landskapets forutsattningar och varden
Okat.

Utover de riktlinjer for landskapsanpassning och linjef6-
ring som redovisas i det samordnade gestaltningsprogram-
met har inom denna delstrécka féljande riktlinjer efterstra-
vats inom de respektive landskapstyperna;

2.1 Dalgangslandskapet kring Slumpan;

¢ | hela dalgangslandskapet efterstravas en vaglosning
som maximerar den brukbara ytan och underlattar bru-
kandet av denna.

e FOr att minimera markyta som tas i ansprak for allmén-
na végar lokaliseras (i dalgdngens centrala delar) den
nya végen sa nara den befintliga som majligt, men utan
att anpassa sig till dess stela linjeféring.

e Zonen mellan vag E45 och lokalvagen utformas som en
sammanhallen flack yta, och bor utformas sé att den kan
slattras pa ett enkelt satt.

e | dalgéngens yttre delar anpassas linjen efter de upp-
stickande fastmarkspartierna for att bibehalla rumslig-
heten i landskapet och ge en varierad trafikantupple-
velse.

e En profil som ligger i hdjd med befintlig mark efter-
stravas for att minimera vagens visuella barridreffekt
och samtidigt méjliggéra utblickar dver det vackra dal-
gangslandskapet.

o Trafikplatsens lokalisering och utformning anpassas sa
att den syns sa lite som mojligt fran dalgéngens cen-
trala delar och bebygelsemiljder.
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2.2 Skogkladda héjder och smabrutet

odlingslandskap
Plan och profil anpassas sa att omfattningen av
bergskarningar minimeras — sarskilt viktigt att minimera
l&nga, dubbelsidiga skarningar.

Linjen anpassas sa att hoga, naturliga bergsbranter
sparas dar majlighet finns.

Ingéngsskarningen i bergsomradet, vid Humlekleven
bor utformas sa att skarningens utbredning i sidled
minimeras och att sk&rningarnas exponering mot dal-
gangen begréansas. Skarningen bor utformas sé att
Oppningen inte upplevs som ett stort "sar”. Mojlighet att
utfora sé kallade naturlika skérningar bor under kom-
mande projekteringsskede studeras i detta avsnitt.



Naturmiljo

drer i landskapet.

De mest viardefulla naturmiljéerna i omradet finner vi dels i och kring Géta
alv med bifloden, sdrskilt Slumpan, dels i de branta sluttningar som utgor éver-
gangszonen mellan dalgangslandskapet och de skogklddda héjderna. Av sdr-
skilt intresse utmed strdckan dr landskapet kring Slumpdn och dess mynning
i Géta dlv, som dr kraftigt prdglat av den fortgaende landhdéjningsprocessen,
vattnets erosion och av denna orsakade jordskred. Denna miljo dr unik i landet.

De viktigaste negativa konsekvenserna uppkommer till foljd av de intrang
som vdganldggningen medfor i det erosionsprdglade ravinlandskapet kring
Slumpan och i vardefulla miljoéer i Rannebergens sluttning vid Humlekleven,
ddr en vardefull barrskogsmiljé kring ett mindre vattendrag i princip utpla-
nas. Eftersom vigutbyggnaden till stora delar foreslas ske i helt ny strdckning
ar vdgens barridrverkan av stor betydelse, men for att reducera barridren
foreslas en faunabro vid Rdmje och flera enklare passager for mindre djur.
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1. Bakgrund

1.1 Naturvéarden

De allra flesta skogar, vatmarker och odlingslandskap ar turlandskapet. Dessa miljder har i hdg grad praglats av
idag kraftigt omvandlade av manniskan och uppvisar darfér mansklig paverkan, men har har ¢vergangen fran det aldre
ofta en trivial flora och fauna. Men det finns ett antal omra- bondesamhallets markanvandning till dagens bruknings-
den som hyser en storre mangfald arter och naturtyper. Det metoder missgynnat manga vaxter och dijur.

kan rora sig om mer eller mindre opéverkade skogs- och De mest tillbakatrangda véxt- och djurarterna har forts
vatmarksomraden, som utgor tillflyktsort for arter och na- upp pa nationella hotlistor (sk rodlista). P4 dessa listor tas
turtyper som kraftigt missgynnats av dagens skogsbruks- cirka 20 procent av de i landet férekommande arterna upp.

och dikningsmetoder. Det ror sig ocksé om miljder i kul-
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Hotade arter delas in i féljande kategorier:
e RE - Férsvunnen (Regionally Extinct)

e CR - Akut hotad (Critically Endangered)
e EN - Starkt hotad (Endangered)

e VU - Sarbar (Vulnerable)

e NT — Missgynnad (Near Threatened)

e DD - Kunskapsbrist (Data Deficient)

Indelningen av arter i hotkategorier grundas pa arternas sta-
tus i landet. Arter tillhérande RE, CR, EN och VU anses vara
nationellt hotade. Arter i kategori NT anses vara nationellt
hansynskravande.

Arbetet med hotade arter ar for narvarande under stark
utveckling, och hotlistorna revideras fortldpande. DD inne-
haller arter som kan passa in i vilken som helst av de andra
kategorierna, men dér utddenderisken inte gétt att bedoma.
Dessutom, utanfér rédlistan, finns kategorierna LC — Livs-
kraftig (Least Concern) for arter som inte kan placeras i na-
gon av ovanstaende och NE — Ej bedémd (Not Evaluated)
for arter som inte kunnat bedémas.

Langtifran alla vardefulla naturtyper &r kartlagda. Det kan
vara till exempel blandskogar, mindre vatmarker, geologiska
bildningar, vardefulla restbiotoper med liten yta osv. For att
tillfredstallande beskriva naturvarden, och konsekvenserna
av planerade ingrepp i naturmiljén, gdérs darfér komplette-
rande faltbesok. Faltarbetet syftar till att identifiera omraden
som hyser vardefull natur. Sarskilt noteras hotade arter och
naturtyper, eller skyddsvérd flora, fauna, naturtyp och vér-
den knutna till omréadets landformer.

Skyddsvarda miljder delas in i féljande klasser:
e Kilass 1, hogsta naturvarde
e Klass 2, mycket hdgt naturvarde

e Klass 3, hogt naturvarde

Ovriga omraden saknar sarskilda naturvarden.

Klassningen foljer de principer som anvands av Natur-
vardsverket och lansstyrelserna.

Resultatet av faltinventeringarna har legat till grund for
beddmningen av hur omradenas naturvarden kan paver-
kas av olika forslag till vagdragning. Beddmningen baseras
ocksé pé kand kunskap om hur vagar och trafik paverkar
naturmiljén, se nedan.

1.2 Naturen och véagen

Det svenska vagnatet har sexfaldigats sedan andra varlds-
kriget och en sa omfattande exploatering far naturligtvis
konsekvenser for vaxter och djur men ockséa pa andra na-
turvéarden sdsom tex geologiska strukturer. Vi vet idag att
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trafiken antagligen &r den allvarligaste negativa faktorn for
biologisk méangfald efter skogs- och jordbruk.

Vagen paverkar vaxt- och djurlivet genom fragmente-
ring, stérning och fororening, trafikddd, skapandet av bar-
ridrer samt en rad indirekta effekter. Det allt tétare infrastruk-
turnatet tilsammans med bland annat féréandringar inom de
areella naringarna gor att viktiga livsmiljder styckas upp i sa
sma enheter att stress och lokalt utddende av arter upp-
kommer. Tillsammans med den barriéreffekt som vagar ska-
par, minskar ocksa utbytet av gener mellan dessa smaytor,
vilket leder till inavel som i sin tur minskar forutsattningarna
for livskraftiga populationer.

Ny forskning visar att minst 10 miljioner faglar dodas i
trafiken varje ar, liksom 10 procent av dlgstammen. Bland
gravlingarna &r trafiken den stérsta enskilda dédsorsaken
och dodstalen ar sa stora i forhallande till den totala popu-
lationen i landet att graviingens existens pa sikt kan vara
hotad. Andra djurgrupper och arter som &r hart drabbade av
trafikddden &r grod- och kréldjuren samt igelkotten.

Manga arter stors av nérheten till en vag, till exempel
av buller och ljussken. Grodor har svéart att héra varandra
under lekperioden om lekdammen ligger for ndra en starkt
trafikerad vag och en del fagelarter, sdsom till exempel vissa
vadarfaglar, ser ett hot i att krékor och rovfaglar far utméark-
ta utsiktsplatser pé lyktstolpar och dylikt och vagar for den
skull inte lagga sitt bo néra vagen. Hollandska studier visar
att hacknings- och reproduktionsframgangarna for faglar i
Oppna marker kan paverkas pa ett avstand av éver en kilo-
meter fran starkt trafikerade motorvagar.

Spridning av féroreningar till mark och vatten fran vagtra-
fiken paverkar véxt- och djurlivet negativt. Groddjur ar mycket
kénsliga for denna typ av vattenfororeningar. Det har vidare
konstaterats att halten tungmetaller i den vagnéra vegetationen
kan vara s& stor att den innebar ett hot mot vaxtatande faglar
och daggdijur, vilket innebéar annu stérre faror f6r rovdjuren ef-
tersom en del gifter ackumuleras hdgre upp i naringskedjan.

Grundvattenforhallandena tillhér de faktorer som har av-
gbrande betydelse for vilken vegetationstyp som utvecklas
p& en given plats. Aven naturliga variationer i grundvatten-
nivaer kan vara en forutsattning for vissa ekologiska system.
Forandringar i grundvattenforhallandena, till exempel genom
grundvattensankningar i samband med underfarter och
vagskarningar, kan ibland ge uttorkningseffekter langt fran
den plats dar intrAnget sker. Aven smé férandringar kan vara
tillr&ckliga for att k&nsliga arter skall férsvinna.

Vagar kan ocksa ha positiv inverkan pa naturvarden.
Véagrenar utgdr ofta viktiga restbiotoper i odlingslandskapet
och kan ocksa fungera som spridningskorridor, inte minst
for den naturliga angsfloran. Vid skarningsslanter som ibland
bildas vid schaktning, kan till exempel vardefulla torrangsmil-
j6er utvecklas. Sydvanda, grusiga vagslanter med flackvis
naken jord utgor vardefulla miljder for manga insekter.



2. Nuvarande forhallanden

2.1 Inventering av vardefulla naturmiljéer

| figur 2.2.3-2.2.5 redovisas omraden med forhéjda natur-
varden av relevans for MKB-arbetet, utpekade genom de
biologiska inventeringar som genomférts under arbetspla-
neskedet.

De landbaserade inventeringarna utférdes av Thomas
Appelqvist fran Pro Natura genom faltbesok i den sédra de-
len, mellan Slumpan och Humlekarr, den 26-27 juni 2006
samt i den norra delen den 7 och 10 november 2006. Vi-
dare har Rambdlls biolog Thomas Grénlund genomfért en
Oversiktlig biotopinventering av Flundervallabacken, Torpa-
backen och Ramjebéacken (Gréndalsbacken) genom faltbe-
sOk den 21 september 2006, varvid de limniska vardena
beddémdes. De av vagutbyggnaden mest berérda delarna
av vattendragen besoktes dven under maj 2006.

Pro Naturas inventering innefattade s&dana naturmiljo-
er som Thomas Grénlund genom faltbesdk beddmt kunna
hysa forhojda naturvarden. Vid dessa faltbesdk har dven sk
biotopskydd i jordbrukslandskapet i form av diken, stengar-
desgérdar, alléer och vatmarker dokumenterats.

| tabellen i anslutning till figur 2.2.3-2.2.5, beskrivs de
olika objektens naturvdrden och klassning. En tregradig
skala har anvands, dér klass 1 ar hdégsta naturvarde. | kapi-
tel 1.1 Naturvédrden beskrivs dessa klasser narmare, liksom
betydelsen av de hotklasser som angetts med tva boksta-
ver inom parentes for de rodlistade arterna. Siffror inom pa-
rentes anger kallan till informationen, se lista sist i tabellen.

Naturinventeringarna bygger pa bade tillganglig bak-
grundsinformation och iakttagelser i falt. De ar salunda en
nulagesbeskrivning av de naturvarden som férekommer pa
platsen. Kunskapen om naturvardena fran tidigare inven-
teringar, sasom till exempel lansstyrelsens 16vskogs- och
angs- och hagmarksinventeringar, beskrivningar av riksin-
tressen, lansstyrelsens program for odlingslandskapets na-
tur- och kulturvarden, skogsstyrelsens nyckelbiotops- och
sumpskogsinventeringar, biotopskydd mm, har sélunda le-
gat till grund for den slutliga bedémningen. Likasa har in-
formation inhamtats fran Trollhattans kommun, Trollh&ttans
Jaktvardskrets, Lilla Edet Trollhattans Fiskevardsomrades-
forening, Vastergdtlands Botaniska Forening, Trollhdttans
Naturskyddsfoérening och fran boende i omradet.

2.2 Véardefulla naturmiljéer i utredningsomradet

Sammanfattningsvis kan sagas att de hdgsta naturvardena
i utredningsomrédet och vagens influensomréde finner man
i Slumpan och dess ravinomrade, i Rannebergens skogs-
sluttning ner mot Humlekéarr samt péa bergkullen strax so-
der om Humlekarr. Hoga naturvarden forekommer ocksd i
Flundervallab&ckens och Ramjebackens nedre delar samt
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i ett par skogspartier med &ldre barrskog strax sdder om
Réamije och vid Assarebo.

Langst i soder gar nuvarande vag E45 Gver Slumpan
och dess naturskona ravinomrade pa ett avstand av cirka
400-500 meter fran Gota alv. Den fortsatter sedan norrut
Over flackare odlingsmarker med uppstickande restberg for
att darefter forsvinna in i en smalare dalgdng som flersta-
des ar skogsbevuxen. Har och var dppnar sig en del mindre
odlingsmarker och hér ligger &ven en del bebyggelse. Pa
béada sidor om befintlig vag hdjer sig skogsterrdangen, &ven
om Oppna odlingsmarker, sdsom vid tex Ramije, har och
var gor landskapet mer varierat. Avstandet till Géta alv Okar
successivt och langst i norr, vid Assarebo, uppgar det till
cirka 1,5 kilometer. Avvattningen sker i den norra delen vas-
terut till Gota alv via mindre vattendrag sdsom Torpab&cken
och Ramjebécken. | sdder sker avrinningen till Slumpan, via
Flundervallabacken. Slumpan &r Gota alvs storsta biflode.

Den nya vag E 45 foreslas ga i nuvarande vags ungefar-
liga lage upp till Torpa Séteri, dar korridoren sedan tar en
Ostligare strackning dver akermarken. | hojd med Humlekérr
rundar den foreslagna véagen ett skyddsvart restberg och
fortsatter sedan upp i Rannebergen. Det stora skogsomréa-
det mellan Humlekarr och Ramije ar svartillgangligt och ku-
perat med manga mindre vatmarker och bergsbranter.

| Ramije Gppnar sig ett sméskaligt jordbrukslandskap,
men norr darom vidtar ater vidstrackta barrskogar med min-
dre vatmarker i sénkorna.

Oster om Ramije ligger tvd stdrre mossar, Hokemossen
och Glése mosse, samt Liperedsjon som ar kallsjo till Ram-
jebéacken.

Vardefulla I6vskogsmiljéer

| de nedre delarna av bergssluttningarna och i backravinerna
véxer flerstades I6vskog. Pa flera hall dominerar adelldvtra-
den och i synnerhet eken. Naturvérdena ar ofta hdga i dessa
|6vskogsmiljder, séarskilt om I6vtraden &r gamla, grova och
ihaliga. Eken anses vara den organism som utgor livsrum for
flest andra arter i véart land. Ingen riktigt séker uppgift finns
over hur manga arter som lever i och pé ekar i Sverige, men
man kan anta att minst 1500 arter & mer eller mindre bero-
ende av eken och dess invanare.

| utredningsomradet &r det framfor allt Rannebergens véast-
sluttningar samt restberget strax sdder om Humlekarr
som har I6vskogsmiljder med naturvarden utéver det van-
liga. | den nedre delen av Rannebergens sluttningar ar det
tamligen naringsrikt och pa flera stallen bryter kéllor fram.
Tradskiktet domineras av ek och ask. Flera mindre skogs-
béckar letar sig ner for sluttningen och kring dessa férekom-
mer kallpaverkad mark med en rik och intressant flora. De
vidstackta mattorna av blasippa &r nagot av ett karaktérs-
drag for de nedre delarna av sluttningarna. Pa flera hall fo-
rekommer dod ved i form av lagor och torrakor. | den s6dra



delen 6kar inslaget av grova l6vtrad. Flera sipperytor fore-
kommer och aven ett vattenfall. Sluttningarna har en rik och
intressant flora med ménga ovanliga arter. Aven moss- och
lavfloran &r intressant med bland andra de rodlistade arterna
kortskaftad parasitspik (missgynnad, NT) och stor knopplav
(missgynnad, NT).

Langre upp i sluttningarna tar vardefulla hedekskogar vid.
Har forekommer mycket lagor och torrtrad.

Pa bergkullen strax séder om Humlekarr véxer en grov
ekskog som fortfarande bar en del betespragel. Aven har
ar faltskiktet rikt med dominans av lundgrée, getrams och
liljekonvalj men ovanligare arter som langsvingel, desme-
knopp och nasselklocka forekommer ocksa. Pa de aldri-
ga ekarna véxer bland annat den rédlistade gryniga lund-
laven (Bacidia biatorina).

Lovskogsmiliderna i Rannebergens vastsluttning och pa
det ovanndmnda restberget ar av hdgsta naturvardesklass
(Klass 1) och hyser en ovanlig naturmilj® som har en sydlig
utbredning i landet. Den ar dessutom nagot av ett signum
for delar av Gota &lvs dalgang. Omradets storlek gor att det
far ses som nagot av ett kdrnomréade for de véxt- och djur-
arter som lever dar.

Utmed vattendragen véxer har och var ravinskogar med
héga naturvarden. Flundervallab&cken rinner i sin nedre
del genom ravinldvskogar som av skogsstyrelsen utpekats
som skogar med férhdjda naturvarden. Aven Torpabécken
rinner genom en vardefull ravinlévskog med en hel del déd
ved, dér bland annat den rddlistade koralltaggsvampen
(missgynnad, NT) véxer.

Vardefulla barrskogsmiljéer
Nordost om Humlekarr, vid Humlekleven, gér en backravin
upp i Rannebergen. | ravinen véxer en barrskog med kallpa-
verkad mark som ar mycket ovanlig i regionen och som har
fatt hogsta naturvardesklass. | Mellansverige &r naturtypen
dock vanligare, vilket gor att den aktuella backravinen kan
ses som en sydlig utpostiokal. Jordmanen ar nagot nérings-
rikare och héar vaxer bland annat haxort och skarmstarr.
Stora delar av barrskogsmiljion pa héjdomradet mellan
Humlekarr och Rémje samt i omradet mellan Ramje och As-

sarebo, har paverkats av olika typer av skogsbruksatgéarder
och vaxt- och djurlivet ar darfor relativt trivialt. Strax séder
om Rémije finns dock en artrik sk bondeskog, det vill s&dga
en aldre gran- och tallskog som &r luckig med granar som
statt mer fritt under sin uppvaxt och som déarfor fatt ett yvigt
grenverk langt ner p& stammen. Forr betade tamboskapen i
denna typ av skogar. | skogen véxer gul trumpetsvamp som
ar en utmarkt signalart for naringsrik gransumpskog.

Aven i hojd med Assarebo finns ett skogsskifte med
gammal naturskogsartad barrskog. Grovstammig tall domi-
nerar pa de torrare delarna medan det i fuktstraken véxer
senvuxen, medelgrov gran. | skogen férekommer tamligen
rikligt med grova lagor och torrakor av tall och gran. Moss-
och lavfloran ar rik med flera ovanliga arter. | skogen hackar
bland annat stérre korsnabb.

Vattenmiljoer
Gota alv berdrs inte direkt av vagutbyggnaden men har bio-
logiska kvaliteter som indirekt skulle kunna paverkas av tex
en farligtgodsolycka pé vag E45. Vattendraget ar en vik-
tig ledlinje for flyttfaglar som rastar i dlven och utmed dess
strander. Alven &r generellt sett dven en viktig hacknings,
overvintrings- och ruggningslokal men pa den bertrda
strackan finns inga sarskilda sédana platser utpekade.
Gota alv har en mycket artrik fiskfauna med manga
skyddsvérda arter sasom lax, havsoring, al (akut hotad,
CR), asp (séarbar, VU), faren, flodnejondga (missgynnad, NT),
havsnejondga (starkt hotad, EN) med flera arter. Ménga av
dessa gar generellt sett upp | Géta alvs bifloden for att leka.
Slumpan hyser sannolikt de flesta av Gota alvs fiskfau-
na, daribland de ovannamnda arterna. Aven fagellivet &r rikt
med bland annat den rodlistade kungsfiskaren (sérbar, VU).
| Flundervallab&ckens nedre delar férekommer lek- och
uppvaxtomraden for havsoring och mindre lax. Fisken kommer
dock inte &nda upp till Humlekérr, dar den nya vag E45 fore-
slas korsa vattendraget, pa& grund av ett definitivt vandrings-
hinder vid en kraftverksruin drygt 500 meter upp i backen.
| Torpabéacken vill fiskevardsomradesféreningen ta bort
strandskoningen i mynningsomradet och rensa backens ne-
dre lopp for att havséringen ska kunna ga upp och leka. Inn-




an strandskoningen lades ut under slutet av 1960-talet gick
havsdringen upp i denna back och lekte. Strandskoningen
har ocksa gjort att den nedre delen av backen har slammat
igen och vattnet rinner nu diffust genom en vatmark.

Ramjebéacken har i den nedre delen mycket fina lek- och
uppvaxtmiljder for bland annat havsdring. Ungar av laxartad
fisk noterades vid faltbestket pa denna plats, men eftersom
det finns uppgifter om att det aven férekommer amerikansk
backréding i vattendraget, kan man inte med sékerhet sdga
att det &r just havséringen som nyttjar lek- och uppvaxt-
omréadena. Flera definitiva vandringshinder hindrar havsor-
ingen frén att na &nda upp i den del av Ramjebécken som
foreslas korsas av ny vag E45. Troligen ar backen fisktom
i denna del.

100 meters strandskydd géller utmed Gota élv och
Slumpan.

Bavern forekommer langs vattendragen i omradet.

Angs- och hagmarker

Vardefulla angs- och hagmarksmiljoer férekommer framfor
allt i den sodra delen av utredningsomradet. Slumpans ra-
vinsystem har med all sannolikhet under mycket lang tid va-
rit hédvdad som slattermark men har sd smaningom évergatt
till betesmark. Idag betas hagarna i anslutning till vag E45
av notkreatur. | lansstyrelsens &ngs- och hagmarksinvente-
ring fran 1987 utpekas Slumpans ravin som ett klass 1-ob-
jekt. Markerna kéannetecknas av ett flertal storre och mindre
skredarr, branta flodbrinkar, sma kallpaverkade karrpartier
och vackert upptrampade klévdjursstigar. Under senare ar
har betestrycket varit relativt svagt vilket missgynnat den
naturliga angs- och hagmarksfloran. Har och var, framfor
allt vid skredéarr och kéllpaverkade kérrpartier, forekommer
dock fortfarande en rik angsflora med bland annat back-
smorblomma och backsmultron. Pa nagot stélle (omrade
N4d) noterades vid den genomférda inventeringen 2006 rik-
karrsarter sdsom brunstarr, tuvstarr och blasstarr. Fagellivet
ar rikt i ravinsystemet med bland annat buskskvéatta, rosen-
fink, tornsangare, steglits, och den rodlistade hamplingen
(missgynnad, NT) och sanglarkan (missgynnad, NT).

De hogsta vardena i ravinssystemet utgér dock de geo-
morfologiska bildningarna. Ingenstans i landet ar denna
skredmorfologi sa valutbildad som i Géta dlvs och Slumpéans
dalgang. Dessa varden ar en viktig anledning till att omradet
ar utpekat som riksintresse for naturvarden. Varden beskrivs
nérmare i det sarskilda MKB-avsnittet Férutséttningar och
férdjupningar/Riksintressen.

Strax sydost om Torpa Séteri (omrade N8a) ligger en
artrik betesmark som fortfarande betas och som fatt klass 2
i den genomférda naturinventeringen. Har férekommer en
naturlig angsflora med arter som stagg, angsvadd, varstarr,
svinrot, luddhavre, bléklocka, préastkrage och gronvit natt-
viol. Beteshagen ingér i omrade av riksintresse for naturvard
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(1) samt lansstyrelsens utredning av vardefulla odlingsland-
skap i Alvsborgs 14n (8).

Oster om Humlekérr, i sluttningen upp mot Ranneber-
gen (Humlekleven), ligger en dvergiven &ngsmark med kvar-
dréjande angs- och hagmarksflora (omrade N10f). Har véxer
bland annat rikligt med grénvit nattviol.

Biotopskydd i jordbrukslandskapet
P& den aktuella stréackan férekommer férhéllandevis fa
stengardesgardar, 6ppna diken, alléer och vatmarker i det
Oppna jordbrukslandskapet, som berdrs av det generella
biotopskyddet. | huvudsak utgérs de av 6ppna diken och
stengérdesgardar mellan Torpa Sateri och Humlekarr samt
vid Ramije. Dessa far inte tas bort utan att lansstyrelsen gett
dispens fran skyddet enligt 7 kapitlet 11 § miljdbalken.
Forlust av denna typ av element i det dppna jordbruks-
landskapet innebér att viktiga refugier forsvinner for vaxter
och djur och att den biologiska méngfalden utarmas.



Omraden med forhojda naturvarden

N1

N2

N3

Gota alv. Klass 1. Ingér i omrade av riksintresse
for naturvard (1). Vattendraget har en mycket
artrik fiskfauna med bla lax, havséring, al (CR),
asp (VU), faren, flodnejondga (NT), havsnejondga
(EN) m fl arter. Géta alv &r en viktig ledlinje for
flyttfaglar och fungerar som vérdefull rast- och
dvervintringslokal. Aven héckfagelfaunan och
vaxtlivet utmed stréanderna &r hér och var rik. P&
den aktuella strAckan &r dock alvens strander i hu-
vudsak erosionsskyddade genom strandskoning,
vilket lett till forsamrade biologiska forhallanden.
Bavern har aterinvandrat till omradet. Alven ingar
aven i en geologiskt mycket intressant sprickdal.
Strandskydd pa 100 m (3).

Slumpan. Klass 1. Ingér i omréde av riksintresse
for naturvard (1). Vattendraget hyser en mycket
rik fiskfauna med viktiga reproduktionslokaler for
bla lax och havsoring (2). Merparten av dessa
lek- och uppvaxtomraden ligger dock langre upp i
vattensystemet och stréckan nedstroms och forbi
vag E45 har framst funktion som vandringsled

for dessa arter. | &n férekommer en stor del av
Gota alvs Ovriga fiskfauna, daribland &l (CR) och
asp (VU) (2). Fagellivet ar rikt utmed Slumpan
med férekomst av bla hager, kungsfiskare (VU),
fisktarna, sévsparv, rorsangare och olika arter av
ander och géss. Bavern har aterinvandrat och har
en bebodd hydda i strandbrinken mellan vag E45
och Gota alv. Vaxtlivet ar artrikt och karaktaristiskt
for naringsrika vatten. Slumpan ingér &ven i en
geologiskt mycket intressant sprickdal, se nedan.
Strandskydd pa 100 m.

Slumpans dalgang. Ingar i omrade av riksintresse
for naturvard (1). Vardena bestar framst i den
mycket sérpraglade morfologi som dalgéngen vi-
sar med hoga strandbrinkar, raviner och skredarr.
Ingenstans i landet &r denna skredmorfologi s&
valutbildad som i Géta élvs dalgang.
Naturvardena i den aktuella delen av dalgangen
har inventerats inom ramen for vagprojektet, se
séarskilt utpekade omraden nedan. Generellt sett
ar dock de biologiska vardena htga i dalgangen,
med betade angs- och hagmarker, strand- och
ravinskogar, vatmarker samt vardefulla I16vskogs-
bestand pé de uppstickande restbergen. Den
aktuella delen av dalgéngen ar utpekad som ett
klass 2- omrade i lansstyrelsens inventering av
vardefulla odlingslandskap. Flundervallabacken
hyser véardefulla reproduktionsomraden for bla lax
och havsoring, se N6 nedan.
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N4 och
N5

N4a

N4b

N4c

N4d

N4e

N4f

En sammanhangande mosaik av naturmiljéer
kring Slumpan. Oemotstandligt vackert omrade
pa bada sidor om vag E45 med ett betat ravin-
landskap kring den lugnflytande och naringsrika
Slumpan. Markerna norr om Slumpéan utgor ett
16 ha stort objekt i Trollhattans kommuns natur-
vardsplan. Omradet ar troligen mycket langvarigt
havdad, férst som angsmark och sedermera
som hagmark. En stor del av omradet ar gddsel-
paverkat men det forekommer dven ogddslade
delar med opéaverkad &ngs- och hagmarksflora.
Omradet &r utpekat som ekologiskt sérskilt kans-
ligt och ligger helt inom omréde av riksintresse
for naturvarden. Angsmarken narmast Slumpéan
ar utpekat som ett klass 1 objekt av hégsta na-
turvarde i Lansstyrelsens angs- och hagmarksin-
ventering fran 1994. Se dven under N1, N2 och
N3. Inom ramen for detta vagprojekt har omradet
naturinventerats under 2006. | nedanstéende text
presenteras naturvardena delomradesvis.

Oppen betesmark norr om Slumpéns myn-
ning. Klass 2 (4, objekt 1a). Mestadels helt dppen
betesmark dar marken kénnetecknas av ménga
olika skredarr, branta flodbrinkar och smé kallpa-
verkade karrpartier. Marken ér frisk till fuktig och
domineras mestadels av tuvtatel med stora inslag
av smorblommor, revsmorblomma, kaméxing,
timotej och angssvingel. Betet ar svagt och ve-
getationen ar darfér ganska hégvuxen i hela om-
rédet. De storsta vardena i dessa delar utgors av
de geomorfologiska bildningarna. Fagellivet &r rikt
och vid inventeringstillfallet patraffades buskskvat-
ta (flera par), rosenfink, térnsangare, steglits och
den rodlistade hamplingen (NT). Alla arterna torde
hacka i omradet. Ingar i omrade av riksintresse for
naturvard (1).

Sydvénda brinkar, skredarr och terrasseringar.
Klass 1 (2, objekt 1b). Artrik betesmark med
manga intressanta &ngs- och hagmarksvaxter,
déribland backsmérblomma och backsmultron.
Dominans av torrdngsvegetation.

Karrpartier i betesmark. Klass 2 (2, objekt 1c).
Vatmark, mest av den naringsfattiga typen, med
manga intressanta angs- och hagmarksvaxter.

Vatmark i betesmark. Klass 1 (2, objekt 1d).
Vatmark med inslag av rikkarrsarter sésom brun-
starr (Carex acutiformis), tuvstarr (Carex caespi-
tosa) och blastarr (Carex vesicaria).

Igenvaxande betesmark. Klass 2 (2, objekt 1e).
Artrik betesmark men dér den naturliga angs- och
hagmarksfloran &r hart trangd genom alltfor svag
betesdrift. Vid de sma vattendragen som mynnar
ut frdn vagbanken véxer rikligt med skanskt man-
nagras (Glyceria notata), en art som ar mycket
sallsynt i dessa trakter.

Slumpans sddra strand, vaster om vag E45.
Klass 3 (2, objekt 1f). Starkt igenvéxande betes-
mark med alar som narmast Slumpan bildar en
smal alsumpskog.



N4g

N4h

Nb5a

N5b

N5c

N5d

N5e

N6

Slumpans sddra strand, 6ster om vag E45.
Klass 2 (2, objekt 1g). Mer valbetad tuvtatelfukt-
ang an vaster om vag E45, men det nordvanda
laget gor att den riktigt intressanta vat- och tor-
rangsfloran inte utvecklas.

Slumpans strander. Klass 1 (2, objekt 1h).
Stranderna kannetecknas av en mangd vaxter
som man finner vid néringsrika vatten. Kalmus,
sjosav och jattegrée dominerar tillsammans med
vass och vasstarr. Har forekommer ocksa platt-
starr, rorflen, vattenskréppa och sumpférgatmigej.
Under bron domineras vegetationen av det salt-
taliga gréset, gréatt saltgras (Puccinellia distans).
Savsparv och rérsangare noterades vid besoket.

Oppen betesmark &ster om vag E45 vid
Slumpan. Klass 2 (4, objekt 2a). Samma typ av
Oppen betesmark som i omrade N4a.

Overgiven akermark. Klass 3 (4, objekt 2b).
Hogvuxen, men ibland gles och ganska artrik ve-
getation med diverse Orter och gras. Har héckar
den rodlistade sanglarkan (NT) med flera par.
Denna mark producerar méngder med frén och
ar intressant for froatande faglar under eftersom-
maren och hosten.

Slumpans Ostra strand. Klass 3 (4, objekt 2¢).
Samma typ av igenvéxande strand som omréade
NA4f.

Sydvénda brinkar och skredéarr. Klass 1 (2, ob-
jekt 2d). Artrik betesmark av samma typ som i
omrade N4b.

Slumpéns strander. Klass 1 (2, objekt 2e). Samma
typ av strandvegetation som i omréde N4h.

Flundervallabacken. Klass 2 (5). Biflode till
Slumpan som hyser lek- och uppvaxtomraden
for lax och havsoring (5). Havsoring och mindre
lax gar ca 600 meter upp i vattendraget dar en
kraftverksgrund utgdr definitivt vandringshinder.
Fisken nar inte upp till de delar av vattendra-
get vid Humlekarr dar vagprojektet kommer att
gora direkt intrang i vattenmilioerna. Bade strax
uppstréoms och nedstroms kraftverksgrunden
rinner vattendraget genom ravinlévskogar som
av skogsstyrelsen utpekats som skogar med
forhdjda naturvarden. Bavern férekommer utmed
vattendraget. Ingar i omrade av riksintresse for
naturvard (1) samt i lansstyrelsens vardefulla od-
lingslandskap (8).
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N7

N8a

N8b

N9a

NO9b

Torpabécken och dess ravinskog. Klass 2 (5).
Bécken har tidigare hyst lek- och uppvéxtlokaler
for havsoring. | samband med att strandskoningen
lades ut langs Goéta alvs strander under slutet av
1960-talet, blockerades vandringsmajligheterna
for fisken. Lilla Edet Trollhattans Fiskevardsomrad
esforening har for avsikt att dppna upp for fisken
genom strandskoningen och béacken far darfér ses
som ett potentiellt havséringvatten, &ven om pro-
duktionen blir relativt begransad. Vattendraget ar
litet och riskerar att torka ut vid langa torrperioder
under sommarhalvaret. Mellan strandskoningen
och lekmiljderna for havséringen ar vattendraget
igenslammat pa en strécka av ca 200 meter och
rinner diffust genom en vatmark.

Ravinskogen utmed backen ingér i ett naturvards-
objekt med delvis betad almskog och ekskog i
Trollhattans naturvardsplan (2). Ravinen hyser
enstaka mycket grova I6vtrad men ocksa mycket
ddd ved. Har noterades bla koralltaggsvamp

(NT) vid faltbesoket 2006 (7). Ingér i omréde av
riksintresse for naturvard (1) samt i lansstyrelsens
vardefulla odlingslandskap (8).

Sydvéand brant och betesmark. Klass 2 (2, objekt
3a). Artrik betesmark som fortfarande betas. Har
forekommer en naturlig &ngsflora med arter som
stagg, angsvadd, varstarr, svinrot, luddhavre, bla-
klocka, prastkrage och gronvit nattviol. | branten
véxer tjarblomster, gréfiobla, farsvingel och svart-
oxbér. Ingar i omrade av riksintresse for naturvard
(1) samt i lansstyrelsens vardefulla odlingsland-
skap (8).

Varierat skogsomrade. Klass 3 (2, objekt 3b).
Skogen ér artrik och varierad med en del dod ved.
En del ek och enstaka medelgrova askar. P& lagor
noterades levermossorna langfliksmossa (Nowellia
curvifolia) och klippskapania (Scapania nemoea).
Ingér i omrade av riksintresse for naturvard (1)
samt i lansstyrelsens vardefulla odlingslandskap
(8).

Grov ekskog med viss betespragel. Klass 1 (2,
objekt 4a). Artrik och gammal ekskog déar flera
tréd har grova dimensioner med en hel del déd-
ved. | norr finns en del inslag av ask och alm. Den
Ostra bergkullen har branta sidor. Faltskiktet ar rikt
med dominans av lundgrée, getrams och liliekon-
valj. Har férekommer ocksa stor blaklocka, stink-
syska, backlok, smorbollar, ormbar och rikligt med
l&ngsvingel. Enligt Trollhattans naturvardsplan ska
aven desmeknopp och nasselklocka férekomma
pa den Ostra bergkullen. Pa de aldriga ekarna fo-
rekommer rikligt med fallmossa och guldlockmos-
sa men ocksa gammelgranslav och den rodlistade
gryniga lundlaven (Bacidia biatorina) (NT). Den
Ostra bergkullen &r utpekad som nyckelbiotop av
Skogsstyrelsen.

Hallmarkstallskog. Klass 3 (2, objekt 4b). Fin tall-
skog med en del dodved. Rik flora.
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2 (2, objekt 7). Kuperat barrskogsomrade med
for bondeskogen typiska kjolgranar (granar med
yvigt grenverk langt ned pa stammen). Har vaxer
bla mattlummer och grénpyrola och mossfloran
ar rik med arter som stor revmossa, stenlummer-

i en grov granskog som ar smakuperad med
manga sma raviner med kallpaverkad mark och
smé bergsbranter. Pa granarna vaxer rikligt med
gammelgranslav tillsammans med kattfotslav och
pa aspar noterades tradporella (Porella platyp-
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hylla) och klippfrullania (Frullania tamarisci). | de
kéllpaverkade delarna vaxer samma arter som

mossa (Barbiliphoszia hatcheri) och kantvitmossa
(Sphagnum quinquefarium). Tamligen rikligt med
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Saval uppstroms som nedstréms befintlig vag E45
forekommer fina éringmiljder. Har férekommer en-
ligt uppgift amerikansk backréding men man kan
inte utesluta att &ven stationar 6ring férekommer.
Strax nedstroms Ramie finns flera vandringshinder,
varav ett bedoms vara definitivt. Vattendraget ar pa
stréckan éver de 6ppna markerna vid Ramije lugn-
flytande och igenvuxet med fréken, bredkaveldun
och vass och ar ingen miljo for éring. Troligen &r
béacken fisktom pa denna stracka.

N14 Bergbrant med liten damm. Klass 3 (2, objekt 8). Den
lila bergsbranten &r ndgot naringsrik med arter som
skogsbingel, blasippa, platt fiidermossa (Neckera

complanata) och bergspring. Baverfallda I6vtrad.

N15 Lovskog pa fore detta betesmark. Klass 3 (2,
objekt 9). Ung 16vskog med enstaka medelgrova
ekar och en medelgrov lind. Mycket unglind i form

av stubb- och rotskott. Blasippa.

N16 Gammal naturskogsartad barrskog. Klass 2 (2,
objekt 10). Aldre barrskogsbestand dar gammal
grovstammig tall dominerar. Inslag av fuktstrak
med senvuxen, medelgrov gran. Tamligen rik-

ligt med grova lagor och torrakor av tall och

gran. Pa lagorna véxte en rik mossflora med

tex handbalsmossa, langfliksmossa (Lophozia
longidens), fingerfliksmossa (Lepidozia reptans)
och vedblekmossa (Lophocolea heterophylla). Pa
marken vaxer rikligt med stor revmossa och kant-
vitmossa. Rik lavflora med arter som tunn flarnlav
(Hypocenomyce friesii), flarnlav ( H. scaliaris),
gammelgranslav (Lecanactis abietina), kattfotslav
(Arthonia leucopellia) samt manga knappnalslavar.
Hackande storre korsnabb.

N17 Delvis avverkat skogsbestand. Klass 3 (2, objekt
11). Trasigt skogsbestand med talrika vindfallen
med delvis grova trad av gran, tall, ek, bjork, salg
och asp. Pa gamla granlagor vaxer svamparna
sotticka, kndlticka, bitterticka och luktticka. Den
rikliga mangden déd ved i soliga lagen gynnar ve-
dinsekter, varfor bestandet &r vardefullt for denna

organismgrupp.

Kallor

1 Léansstyrelsen i Vastra Gotaland, 2000.
Vardebeskrivningar, riksintresse for naturvard. Vastra
Gotalands lan. Beslut 2000-02-07.

2. Trollhattans kommun, 1992. Naturvardsplan,
Trollhattans kommun.

3. Trollh&ttans kommun, 1983. Vattendversikt.
Inventering, férutsattningsanalys, konfliktanalys.
Halsovardskontoret, maj 1983.

4, Appelqyist. T, 2006. Intressanta naturomraden i ny
vagkorridor for vag 45 mellan Slumpan och Assarebo i
Trollh&ttans kommun. Pro Natura 2006-06-12.

5. Grénlund. T, 2006. Oversiktlig biotopinventering av tre
vattendrag. Ramboll Sverige AB. 2006-05-12.

6. Lansstyrelsen i Alvsborgs lan, 1994. Angar och hagar i
Alvsborgs I&n, Rapport 1994:7.

Féltoesdk av Thomas Gronlund 2006-09-22

Lansstyrelsen i Alvsborgs lan, 1994. Vardefulla odlings-
landskap i Alvsborgs I&n, Rapport 1994:5.
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2.3 Fauna

En 6vergripande analys av faunan och vagarna har gjorts av
Vagverkets Specialiststdd for vag E 45 mellan Alvéngen och
Sodra Trollnattan (kélla: Ny europavég 45 och faunafragorna
— en analys av barridreffekterna, 2006-12-22). Nar denna
strécka nu utreds i arbetsplaneskedet, gors det i form av
fem separata arbetsplaner. Ovanndmnda analys &r tankt att
fungera som ett Gvergripande paraply av analys for faunafra-
gorna i relation till den samlade strackan.

En analys pa en mycket 6versiktlig landskapsniva i
sydvastra Sverige ger vid handen att det finns en sprid-
ningsbild uppifrdn Dalsland/Véarmland och ner mot Bohus-
lan, sarskilt det skogsrika inlandet. Mellan Uddevalla och
Trollh&attan har skogarna i norr kontakt med sddra Bohus-
lan. Har passerar vag 44. De stora vagbarriarerna ar vag
E6, vag 44 och vag E45. Sistnamnda vag ligger parallellt
med Goéta &lv, som ocksa kan vara en barriar for manga
djur, sarskilt som det gér fartygstrafik pa alven dven under
vintern. V&g E45 ligger som en barriér mellan Véastergot-
land och Bohuslan. For de stdrre djuren ar alven dock inget
definitivt vandringshinder eftersom de simmar nér viljan till
forflyttning &r stor.

Pa en storskalig niva ser det ut som om passagen mel-
lan Bohuslan och Vastergdtland dver barridgrerna Goéta élv,
jarnvag och vag E 45 é&r en riktig flaskhals. Det framstar som
ett sarskilt viktigt ansvar att sdrja for att det finns tillrackligt
med kontakt (konnektivitet) mellan vaster (Bohuslan) och 6s-
ter (Vastergdtland) i snittet mellan Nol/Alvangen i séder och
sodra Trollhattan i norr. En enstaka alg har ett arealbehov pa
nagra enstaka km?, en begransad &lgstam behdver 5 km?,
en stérre dlgstam 3 mil® och en evolutionér enhet cirka 15 mil®.

Stérre delen av Gota alvs strander mellan Alvangen och
s6dra Trollhattan &r erosionsskyddade med stora stenblock,
vilket hjortdjur undviker. Har och var férekommer dock sméa
partier dar strandskoningen saknas och dessa platser an-
vands frekvent av Gversimmande hjortdjur. Ett sddant stél-
le finns enligt den lokala jaktvardskretsen strax soder om
Slumpéns mynning och ett annat ligger vid Assarebo, cirka
2 kilometer norr om Ramje. Aven varg har tagit sig ver &l-
ven pa den forstnamnda platsen.

Omrédet &r rikt pa alg, radjur, rav, gravling, mink och hare.
Dov- och kronhjort férekommer sporadiskt langs strackning-
en men &r pa uppéatgaende. Vildsvin finns i angréansande sko-
gar och ar pé stark frammarsch. Bavern ar tilloaka i omradet
och &r nu vanlig utmed Gota alv och dess bifléden. Utter har
noterats vid Slumpan vid enstaka tillfallen.

Algstammen i omradet har under senare &r haft en ned-
atgdende trend. En av anledningarna anses vara det stora
antalet djur som forolyckas vid vag E 45. Radjursstammen &r
mycket god men har nu borjat minskat kraftigt p& grund av
att lodjur etablerat sig i omradet.

Varg har vandrat forbi den tilltankta vagstrackan de se-
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naste tva aren. Dessa &r annu kringvandrande ensamma
diur. Aven igelkott férekommer pé den aktuella strackan.

Ett vanligt roérelsemonster hos djur som radjur, hjort,
gravling, rav och vildsvin ar att de haller sig gémda och in-
aktiva i skogen under dagtid for att vid skymning och gry-
ning soka sig ut pa de Oppna angar och akrar som finns i
narheten. Sarskilt under tidig var lockas radjuren ut pa ang-
arna och akrarna av det forsta gréset och den hostsadda
spannmalen. Ett sméskaligt landskap med mycket bryn och
gérna ocksé vatten &r i manga avseenden viltrika miljGer.
Sadana miljder forekommer i Slumpéns ravinsystem, vid
Torpa, Humlekarr samt vid Ramije och strax norr darom. Ett
annat viltrikt omrade, framfor allt for alg och radjur, &r den
vidstrackta mosaik av skog, vatmark och hyggen som finns
mellan Humlekarr och Ramje samt norr om Ramije.

Enligt den lokala jaktvardskretsen genomfér manga al-
gar i omradet en sasongsflyttning mellan de stora mossarna
i Oster och omrédet pa bada sidor om Gota élv. Viltvand-
ringen kan séttas i samband med kalvningen, med manga
algkalvskor och &ven tjurar, som simmar Over alven pa varen
och uppehdller sig darefter i omradena runt Glése mosse,
Lipererd och Hokemossen. Efter kalvningssasongen vand-
rar sedan dessa djur tillbaka under augusti-oktober. Alg-
kons kalvningsplats ar normalt alltid p& samma plats ar efter
ar och forefaller dessutom att &rvas.

Omradet mellan Gota &lv och vag E45 &r pa den aktuella
strackan cirka 5 km? stort men fortsétter b&de norrut och
soderut. Terrédngen &r relativt kuperad med skog. Inslaget
ar dock relativt stort av bade sma odlingsytor och enskild
bebyggelse. | omradet mellan dlven och vag E45 uppehaller
sig alg stationart. En algko brukar kalva norr om Torpa Sa-
teri. Att omrédet endast &ar 0,5-1,5 kilometer brett bidrar il
att djuren ror sig 6ver vag E45.

Vag E45 har i dagslaget inget viltstangsel. Av Vagver-
kets viltolycksstatistik som presenteras péa figur 2.3:1 kan
man utlasa en del om hjortdjurens rorelser Over vagen. Pa
den cirka 7 kilometer l&nga strackan mellan Slumpéan och
Assarebo intraffade enligt statistiken 9 &lgolyckor och 41
trafikolyckor med hjort eller radjur inblandade under perio-
den 1995-1999. Viltolyckorna &r relativt ojamnt utspridda pa
strackan och man kan tydligt urskilia ndgra platser som é&r
mer frekventa. Till dessa hor omradet kring Humlekarr/He-
den, rastplatsen vid R&dmje samt Assarebo. En viltdvergang
finns aven strax séder om Torpa Sateri, men denna plats ar
mer dppen och djuren har en storre chans att passera 6ver
vagen utan att bli padkérda. Tidigare var antalet olyckor med
alg storre pé strackan och under 1960-talet trafikdodades
som mest 19 &lgar under ett och samma &r mellan Torpa
och upp till norra Sjuntorpsutfarten vid vag E45.

For mindre djur kan alven vara ett vandringshinder och
for revirhdvdande djur blir &lven en naturlig avgransning pa
reviret.
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| dagsléaget finns pa den aktuella stréackan en koport under
vag E 45 cirka 500 meter norr om Slumpén samt en bro dver
Slumpéan som djuren kan réra sig under. Avsaknaden av vilt-
stangsel gor dock att djuren inte styrs mot koporten och pas-
sagen under bron. Idag anvander trots allt réaven flitigt passa-
gen under bron. Daremot har flera radjur trafikdddats mellan
koporten och bron. Antalet fordon pa den aktuella strackan
av vag E45 var ar 2002 knappt 10 000 fordon/dygn, vilket gor
att manga djur undviker att passera dver vagen eller térs gora
det forst under tidig morgon eller sen kvall nér trafikintensite-
ten &r mindre.

3 Framtida forhallanden

3.1 Nollalternativet

Utan den foreslagna utbyggnaden kommer de nuvarande
naturvardena i omradet i huvudsak att finnas kvar. En del
forandringar kan dock forvantas ske fram till &r 2020.

Eventuellt kommer fiskevardsomradesféreningen  for
Gota alv att ta bort vandringshindren i Torpabéacken, s& att
fisken kan na de gamla lekbottnarna i héjd med Torpa s&-
teri. Likasa kan en bortrivning bli aktuell av de delar av kraft-
verksgrunden i Flundervallabdcken som idag utgdr definitivt
vandringshinder. En sadan &tgérd skulle ge havsoringen och
i viss grad aven laxen betydligt storre lek- och uppvaxtomra-
den &n vad de har idag.

Viss del av den skog som stér i vagkorridoren &r idag av-
verkningsmogen och man kan inte utesluta att markagaren
avser att ta ner den. For att f& ta ner skog over 0,5 ha, krévs
att markagaren anmaler den planerade slutavverkningen till
skogsstyrelsen. Skogsstyrelsen kan da meddela viken na-
turvardshansyn som ska tas under avverkningen. Det ar inte
troligt att ndgon avverkning skulle f& komma till stand i Ran-
nebergens mest vardefulla delar och inte heller pa bergkul-
len sdder om Humlekarr. P& andra platser skulle dock en
avverkning i huvudsak godkénnas men med krav om viss
naturvardshansyn. For den artrika bondeskogens del strax
soder om Ramije (omrade N12) och for den naturskogsar-
tade barrskogen strax sdder om Assarebo, ar det tveksamt
hur skogsstyrelsen skulle stélla sig.

Med nuvarande krav pa sakerhet mot skred, finns ett
behov av stabilitetshtjande atgarder i anslutning till bron
over Slumpén, dven utan den foreslagna vagutbyggnaden.
En del av de atgérder som foreslas i vagforslaget, till exem-
pel avschaktning sdder om Slumpan kan darfér komma att
genomféras men med tanke pa den begrédnsade medels-
tilldelningen for atgarder pa befintliga vagar i landet ar det
osadkert om stabilitetsforhallandena kommer att forbéattras
péa den aktuella platsen fore ar 2020.

| takt med att trafiken Okar pa vag E45, Okar ocksé ris-
ken for farligtgodsolyckor, med kemikalier som kan sprida
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sig nedstroms i vattendragen och ut i Géta alv. Storst pa-
verkan skulle ett sddant utslépp fa i de mindre vattendragen,
som har liten vattenféring. Har skulle Ramjebacken kunna
drabbas pa ett allvarligt sétt, men &ven ett utslapp i Slum-
péan skulle kunna ge betydande skador. | Géta alv, som har
mycket stora vattenfloden och dér strandskoningen gor att
ett utslapp snabbt blandar sig med de stora vattenmassor-
na, ar risken for stora effekter pa vaxt- och djurlivet mindre.
Det hindrar dock inte att ett storre utslapp av till exempel
petroleumprodukter kan sprida sig nedstréms och drabba
sjofagel som uppehaller sig i dlven.

Trafikdkningen innebéar ocksa att de diffusa utslappen av
vissa féroreningar i vagdagvattnet kommer att oka.

Den 6kande trafiken kommer att medféra &nnu storre
svarigheter for djur att ta sig levande éver vag E45. Redan
idag avskracks de flesta djur fran att ta sig Gver vagen. Den-
na effekt kommer att bli starkare.

3.2 Effekter och konsekvenser av vagférslaget

Slumpéns ravin

Utbyggnaden av vag E 45 kommer férutom ianspréktagande
av mark for sjélva vagen aven att kréva en rad geotekniska
forstarkningsarbeten i Slumpéns ravin. De mest omfattande
avschaktningarna sker sdder om Slumpéan och berér om-
rade N4f, pa norra sidan foreslas endast mindre avschakt-
ningar, huvudsakligen inom omrade N4a. Langre uppstroms
Slumpén foreslas liknande arbeten med avschaktningar och
tryckbankar inom omrade N5a. De berérda omradena ut-
gors till stérsta delen av betade marker med naturvardes-
klass 2 och 3, men aven en del mer vardefulla och artrika
partier kan komma att bertras. Utmed Slumpan foreslas
erosionsskydd dubbelsidigt under broarna och enkelsidigt
langre uppstroms pa norra stranden. Detta innebar ett kraf-
tigtintrdng i en milj® med hogsta naturvéardesklass och férlust
av vardefull strandvegetation pa hela den berdrda strackan,
cirka 1,1 kilometer. Hur mycket albarden utmed vattendra-
get paverkas beror delvis pa vilken metod som valjs for att
erosionsskydda stranderna. Stérst skada uppkommer om
erosionsskydd av sten laggs ut frén landsidan, medan den
mest skonsamma metoden troligen ar att placera en trapa-
lissad som satts fran en flytande arbetsplattform.

Den naturliga angsfloran och det lilla rikkarret, miljder
som liksom strandmiljion har fatt htgsta naturvardesklass i
naturinventeringen, riskerar att férsvinna, liksom det i dessa
trakter mycket sallsynta skanska mannagréaset. Vidare kom-
mer atgarderna att innebara att tolkningen av de geomorfo-
logiska processerna forsvaras i omradet. Tillsammans med
de forstarkningsatgarder som planeras i Brodalsbackens ra-
vin for nésta etapp av vag E45 soderut, innebar atgarderna
att en betydande del av det ravinlandskap som férbipasse-
rande pa vag E45 kan se fran vagen, kommer att omvand-




las. Atgérderna beddbms sammantaget ge stora negativa
konsekvenser pa naturmilion och innebéra en betydande
paverkan pa riksintresset for naturvard.

Rannebergens vastsluttning och bergkullen séder om
Humlekérr

Att dra en fyrfaltsvag upp i Rannebergens vastsluttning kan
frén naturvardssynpunkt inte goéras konfliktidst och flera al-
ternativa 16sningar har diskuterats, se Forutsattningar och
fordjupningar/Projekthistorik. Den valda linjedragningen har
beddmts som den basta fran naturvardssynpunkt, &ven om
ocksa detta alternativ innebér betydande forluster av natur-
milider av hogsta klass. Har och i Slumpéans ravin kommer
de storsta intrangen i vardefull natur att goras. De negativa
konsekvenserna beddms som stora.

Intrdng har helt kunna undvikas i de mest vardefulla
delarna av Rannebergens sluttning (omradena N10a och
N10g). Likasé ar intrdngen i bergkullen sdder om Humlekarr
marginella och paverkar inte nagra hogre naturvarden dar
(omrade N9a). Daremot kommer merparten av backravinen
med den skyddsvéarda barrskogen i Rannebergens sluttning
att ianspréktas. Darmed gar ett objekt med en for dessa
trakter mycket ovanlig naturtyp forlorad (omrade N10d). Na-
turtypen, som &r vanligare i Mellansverige, férlorar genom
utbyggnaden en sydlig utpostlokal i landet. De hydrologiska
forandringarna blir stora i ravinen och backen kommer att
omvandlas till vagdike. | den nedre delen av ravinen kommer
en vardefull I6vskog med al, ek och hassel att ianspraktas.
Den grovsta eken i omradet star dock lite narmare berg-
branten och kommer sannolikt att kunna sta kvar.

| den nedre delen av sluttningen ianspréktas ungefar
hélften av den &vergivna dngsmarken med kvardrojande
angsflora (omréade N10f). Vidare paverkas den gamla 16v-
och barrskogen som vaxer pa hojden direkt oster om den
ovanndmnda bé&ckravinen av visst intrdng samt av bullret
fran den nya vagen (omrade N10e).

Véagen kommer i viss grad att utgéra en barriar mellan
den norra och sédra delen av Rannebergens sluttning.

Ovriga landmiljder

En annan plats som péverkas av vagutbyggnaden &r
klass 2-omrédet N12, dér vag E 45 kommer att ta den vastra
delen av den artrika bondeskogen i ansprak. Den kvarvaran-
de delen kommer att paverkas av bullret fran trafiken, vilket
gor att den blir en samre hackningslokal for fagel. Eftersom
denna bondeskog har kvaliteter som till stor del saknas i den
omgivande skogen, innebér detta att en del av dess biolo-
giska funktion gar forlorad och fagellivet blir utarmat &ven ett
stycke utanfér denna vardekérna. De negativa konsekven-
serna beddms bli méattliga.

Aven i norr kommer ett skogsskifte med héga naturvér-
den att paverkas av den nya vagen (omréde N16). Det gam-
la naturskogsartade barrskogsbestandet, som fatt klass 2 i
ProNaturas naturinventering, kommer att skéras av pa dia-
gonalen av vagen. De delar av skiftet som inte ianspraktas
av vagutbyggnaden, kommer &ndé att forlora en del av sina
naturvarden pé grund av bullerpéverkan och fragmentering.
De negativa konsekvenserna beddms bli mattliga.

Strax sdder om Torpa Sateri kommer den nya lokalva-
gen att gora ett begransat intréng i en beteshage med na-
turlig &ngsflora (omrade N8a) och i ett varierat skogsomrade
(omréde N8b). Intrénget &r dock litet och omradet paverkas
redan idag av bullermattan fran befintlig vag E45, varfor de
negativa konsekvenserna bedéms som smé.

Vid R&mije undviks direkt intrdng i en fran natur- och kul-
turmiljiésynpunkt vardefull fére detta beteshage och en bergs-
brant med en damm (omrade N12a och N12b), men bullret
fran vagen kommer &nda att vara stérande for djurlivet.

Flera stora deponier for dverskottsmassor kommer att
behdva anldggas. Samtliga av dessa platser utgérs av hyg-
gen och andra milider med forhallandevis laga naturvérden.
Strax s6der om Ramje kommer dock en tradbevuxen och
sedan gammalt utdikad vatmark att anvéndas som utfyll-
nadsomrade. Skogen &r relativt sondergallrad och vatmar-
ken stérd av den tidigare utdikningen, men utfyllnaden kom-
mer anda att innebéra att en del biéta och tidvis Oversvam-
made partier kommer att fyllas ut och forlora sin vatmark-
skaraktar.




Intrdng i vattenmiljcer

Utbyggnaden av den nya vagen innebar att Slumpén,
Flundervallabdcken och Ramjebacken kommer att behdva
korsas. Den nya bron éver Slumpan far inte nagra stod i
vattnet, men under alla férhallanden kommer det att krévas
att totalt cirka 1,1 kilometer av stranderna erosionsskyddas.
Darmed forsamras forutsattningarna for en del vattenvéaxter
s& som till exempel vattenskréppan och sumpforgatmige-
jen.

Vidare foreslas att en djuphala i Slumpan fylls ut for att
Oka sékerheten mot skred. Vilken biologisk funktion som
denna djuphéla har idag &r oként.

Flundervallabdcken kommer att kulverteras pa en be-
grénsad stracka i hojd med Humlekéarr, men sé langt upp
ar vattendraget inte fiskférande. En sedimentations-/utjam-
ningsdamm kommer att anlaggas i detta omrade, som kom-
mer att innebéra en viss férhojd biologisk funktion.

Torpabackens 6ppna backfara kommer inte att korsas av
den nya vag E45 men vagen kommer &nda att hamna inom
dess avrinningsomrade. For att inte orsaka for sméa vatten-
fléden i Torpab&cken som redan &r ett litet vattendrag, pla-
neras avrinningen aven fortsattningsvis ske till Torpabacken,
via en ledning. Den sista biten far vattnet rinna dver en gras-
bevuxen dversilningsyta for att darigenom minska halten av
féroreningar och naringsémnen fran vagdagvattnet.

Ramjebacken kommer att ledas i trumma under ny vag
E45 vid Ramje. Vid den aktuella platsen har vattendraget
dock karaktéren av ett ratat dike som ar igenvuxet med fra-
ken och knappast nagon viktig fiskmiljé. De negativa kon-
sekvenserna av kulverteringen beddms bli liten, under for-
utsattning att arbetena genomfdrs efter gangse foreskrifter
och att inga vandringshinder uppkommer.

Paverkan pa vattenkvalitet
Den nya vag E45 forbi Humlekarr kommer att innebéra en
Okad risk for paverkan fran fororenat vagdagvatten och fran
olyckor med farligt gods i Flundervallab&cken, som cirka 1,5
kilometer langre nedstroms hyser lek- och uppvaxtlokaler
for havsdring och lax. Det planerade utjamningsmagasi-
net kommer dock att konstrueras s att den kan utgéra ett
hinder for fortsatt spridning av féroreningar frén en farligt-
godsolycka pa vag E 45 norr om Humlekéarr. Den medverkar
ocksa till fastlaggning av farliga &mnen som harrér fran de
diffusa utslappen fran vagbanan. Vidare kan magasinet, om
det ar praktiskt mojligt att anlagga det i byggskedets forsta
fas, bidra till minskade transporter av uppslammat material,
fororeningar mm till dringmiljderna langre nedstréms under
sjalva vagutbyggnaden.

| Ramjebacken bidrar den sakrare vagen till minskad risk
for paverkan fran en farligtgodsolycka, men samtidigt tre-
dubblas minst antalet korsningspunkter med Réamjebacken
och dess bifloden. Nettoeffekten &r svarbedémd. Om en
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farligtgodsolycka trots allt skulle uppsta, kommer en lang-
re strédcka av vattendraget att drabbas, men samtidigt 6kar
majligheten att hindra féroreningarna att nd den mest vérde-
fulla strackan strax uppstrdms utloppet i Gota alv, dar havs-
oringen har sina lek- och uppvaxtomraden.

Jamfért med nollalternativet innebér utbyggnadsforsla-
get en mindre risk for paverkan i Slumpan fran fororenat
vagdagvatten och fran olyckor med farligt gods. Daremot
finns risk for paverkan under byggskedet, inte minst genom
grumlingseffekter vid avschaktningar, igenfylining av djup-
halan i Slumpan samt utlaggning av tryckbankar och ero-
sionsskydd. Nagra hardbottnar som riskerar att dverlagras
bedtms inte fdrekomma nedstroms i Slumpéan, men loka-
la storningar pa véxt- och djurlivet kan anda uppkomma.
Eventuellt spill av betong under brobygget skulle lokalt kun-
na ge upphov till fiskddd, men de betydande vattenflédena
gor vattendraget mindre kansligt for detta.

Paverkan pa Gota alv beddms som liten.

Kalkcementpelare kommer att anvandas vid Jordfallet
nara Slumpan, vid trafikplatsen vid Torpa, samt i anslutning
till Flundervallabdcken och Rémjebacken vid Humlekarr res-
pektive Ramje. Darmed finns risk for pH-chocker i framfor
allt Flundervallabacken och Réamjebacken, som inte har
s& hoga vattenfloden, om inte forsiktighetsatgarder vidtas
i byggskedet. Aven strandnara vattenmilider vid Slumpén
skulle kunna f& liknande péaverkan. PH-chocker kan doda
fisk och andra vattenorganismer.

Fauna

| utbyggnadsforslaget ingér uppsattning av viltstangsel pa
béda sidor om vag E 45 pa hela stréackan. Vidare foreslas en
faunabro strax norr om de dppna markerna vid Ramie, dver
vilken aven stérre djur som sasom alg, hjort, vildsvin, radjur
mm ska kunna passera. Genom faunabron, som dven kom-
mer att inrymma en enskild vag som trafikeras av ett 100-
tal fordon/dygn, beddms bland annat de s&dsongsvandringar
som dlgarna foretar sig kunna fortgd. Faunabron kommer att
utformas pa ett sddant séatt att séval véxter som stora och
smaé djur kan sprida/ta sig Gver vagen.

Vidare ingér i forslaget en gang- och cykelport i skogs-
brynet vid Humlekleven som anpassas sa att den &dven kan
fungera som faunaport for atminstone mindre djur. Porten
som kommer att utgdras av en cirkuldr trumma som har en
fri hojd av 2,7 meter pa en bredd av 2 meter. Den totala
bredden och hojden blir stérre men langden kommer att
uppga till cirka 33 meter i hjassan, vilket ger ett Gppenhets-
index som &r sa litet att tex radjur generellt sett inte kommer
att nyttja porten. Enstaka radjur kommer dock eventuellt att
vénja sig vid porten och vaga sig igenom. Nar det galler vild-
svin finns vissa mgjligheter att i framtiden genom matning
locka dem genom passagen.

For mindre djur planerar man att anldgga landpassager



vid de backar som behdver korsas samt i 6vrigt torrtrummor
i s&dan utstrackning att det kommer att finnas ett par pas-
sagemojligheter per kilometer for de mindre djur som vagar
nyttja denna typ av passager.

Samtidigt minskar antalet viltolyckor, tack vare det pla-
nerade viltstangslet. Trots ovanndmnda anstrangningar ar
viltpassagerna for storre djur, till exempel alg, fortfarande sa
f& att man kan rékna med att en del djur kommer att ta sig
forbi/ver viltstdngslet och ut pa vagbanan. Med sérskilda
anordningar, sa kallat uthopp, dar djur som kommit upp pa
vagbanan kan hitta tillbaka 6éver viltstangslen, kan detta pro-
blem reduceras.

Om vildsvinsstammen fortsétter att Oka pa det sétt som
den gjort i landet under senare ar, kommer denna art att bli
vanlig i det berérda omrédet. Eftersom normala viltstangsel
inte formar att hejda vildsvin fran att komma upp pa vagen,
blir bristen pa lampliga viltpassager sérskilt allvarlig i en sa-
dan situation. En vuxen galt kan véga uppemot 200 kg och
konsekvenserna blir stora vid en eventuell trafikolycka.
Sammantaget och framfor allt pa langre sikt med en allt ta-
tare trafik, kommer utbyggnadsférslaget for djur som tex
gravlingen att innebara positiva konsekvenser jamfort med
nollalternativet. For andra djur, till exempel for haren, kom-
mer konsekvenserna av de 6kade barridreffekterna att domi-
nera Over de farre trafikdddade djuren, vilkket sammantaget
ger negativa konsekvenser jamfort med nollalternativet. De
sammanlagda konsekvenserna for storre djur sdsom alg och
rédjur &r svarare att bedéma, men da minskad trafikdddlig-
het genom viltstdngsel kombineras med passagemdjligheter
péa en faunabro beddms forslaget ge en nagot forbéttrad si-
tuation.

Intrdng i biotopskyddade miljoer

Fa biotopskyddade miljder kommer att bertras av den pla-
nerade vagutbyggnaden. Vid Rémje behdver delar av en
stengardesgard tas bort pa grund av den korsande vag E 45
och foreslagen ny stréackning for enskild vag. Eventuellt pé-
verkas aven ett dike vid Ramie.

| anslutning till trafikplatsen medfor vagforslaget intrang i ett
Oppet dike.
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4. Atgarder mot negativ miljopaverkan

Vattenmiljoer

| utbyggnadsforslaget ingér ett utjdmningsmagasin som
bland annat ska férhindra att farliga &mnen frdn en eventuell
farligtgodsolycka sprider sig till Flundervallab&cken, Slumpan
och Gota alv. Lilla Edet har sitt vattenintag 7-8 kilometer
nedstroms Slumpéan i Gota alv och &nnu langre nedstroms
hamtar Kungélv och Goteborg sitt dricksvatten fran alven. |
férsta hand ar dock syftet med magasinet att utjamna flédet
i den nedstromsliggande kulverteringen i &kermarken samt
undvika skador vid havséringens lek- och uppvaxtomraden
langre ner i Flundervallab&cken.

Vid omgravning av vattendragen och férlangning av vag-
trummor bor stor vikt laggas vid aterstaliningsarbetena. Alla
vattendrag bdr ges en naturlig utformning, vilket innebér att
bottnar och vegetation i strandkanten aterskapas i samma
skick som fore ingreppet eller battre. Vandringshinder far
inte uppsté for fisk och andra vattendjur.

Det ar ocksa viktigt att atgérder vidtas for att minimera
paverkan under sjélva byggskedet samt genomfora atgéar-
derna vid rétt tidpunkt. Vid gréavning i vattendrag bor vattnet
ledas forbi arbetsplatsen sa att backen nedstréoms inte torr-
laggs. Gravning ska sa langt majligt utforas i torrhet for att
forhindra slamflykt och grumlingseffekter nedstroms. Arbe-
ten i backarna bor inte ske under hdgflédesperioder. | Flun-
dervallabdcken och Ramijebacken bdr arbeten om mgjligt
undvikas under den tid under hosten som havsoéringen gér
upp for att leka.

Pa flera platser rinner mindre vattendrag genom de om-
raden dar man avser att lagga 6verskottsmassor. Pa dessa
platser och sérskilt i vatmarken strax stder om Ramje vari-
fran vattnet avrinner till Ramjebacken, ar det viktigt att man
hittar sddana l6sningar for vattendragen att ditlagda l6sa ler-
massor inte transporteras nedstréms och dar ger upphouv till
skador pa grund av grumling.

Anlaggandet av KC-pelare ska ske med varsamhet och
utslapp till vattendragen forhindras genom forsiktighetsat-
garder.

Vid lansning av jord- och bergschakt bér vattnet ledas
Over en grasbevuxen yta eller sedimentationsdamm innan
det nér vattendragen for att darigenom minska grumlingsef-
fekterna. Detta bor dven galla vatten fran omraden dar man
banat av matjorden infér bygget av vagen.

Lévskogsmiljéer

| byggskedet &r det viktigt att avgransa arbetsomradet och
markera séddana naturmiljider och element som inte far ska-
das under byggskedet. Enskilda trad kan behdva skyddas
genom inbradning samt skydd av tradets rotzon genom in-
hagnad i tradkronans yttre begransningslinje. | synnerhet i
Rannebergens sluttning, dér skyddsvardena &r s stora och



ligger sé néra inpa, maste det tydligt framga i bade bygg-
handlingar och ute i falt var man far arbeta, forflytta sig med
maskiner, 1dgga upp material mm.

Biotopskydd

Stenen i de stengardesgardar som behover flyttas, bor lag-
gas ut pa andra nérliggande platser i jordorukslandskapet
som stengardesgard, rose eller dylikt, dér de kan bidra till en
Okad biologisk mangfald.

Fauna

Ett av Sveriges miljomal &r "ett rikt vaxt- och djurliv” vilket av

regeringen bland annat har tolkats som att:

e |Landskapet, sjoar och hav &r s& beskaffat att arter har
sina livsmiljiéer och sina spridningsvagar sékerstallda

e arterna ar spridda inom bland annat sina naturliga ut-
bredningsomraden i landet s& att genetisk variation
inom och mellan populationer &r tillracklig.

Detta kan sagas innebéra att arter ges mdjlighet att 6verleva
och sprida sig inom sina naturliga utbredningsomraden.
Generellt sett bor darfor viltstangsel inte séttas upp utan
att tillrackligt med passager samtidigt iordningstélls. Anlag-
gandet av viltstangsel i projektet gor att det finns ett behov
av minst en passage for stdrre vilt dver/under vag E45, garma
fler. Bast kan detta ske genom en ekodukt for bade stora
och sma djur i anslutning till Ramije, sasom foreslas i arbets-
planen. Detta lage &r val anpassat fér den sdsongsvandring
som &lgarna gér mellan Assarebo dar djuren tar sig dver dlven
och omradena runt Glose mosse, Lipered och Hokemossen.
Ett prioriterat 1&ge f6r en andra underfart eller viltbro &r dar
vagen gér upp i Rannebergen strax norr om Humlekarr. Har
har man valt att féresla en gang- och cykelpassage under
ny vag E20 som anpassas s att den dven kan fungera som
viltpassage for mindre djur. En stérre port i detta l1age hade
aven klarat behovet av passager for storre djur som idag ror
sig dver befintlig vag E20 mellan Humlekarr och Torpa. Vid
en jamforelse med den 6Gvergripande analys av faunan och
vagarna som gjorts av Vagverkets Specialiststdd for vag E45
mellan Alvangen och Sédra Trollhdttan, kan man dock kon-
statera att ekodukten/faunabron vid Réamije utgér en av de
fyra passager mellan Nol och Trollhattan som utredningen
pekat p4 som en godtagbar 16sning for faunan. Ovriga tre
passager foreslas pa strackan séder om Slumpan.
Torrtrummor kan anldggas under vag E45 fér mindre vilt
sasom till exempel rév och gréavling, detta som ett komple-
ment till den koport som blir kvar strax norr om Slumpén och
som anpassas aven for vilt. Trummorna bdr placeras dar
djuren brukar réra sig, till exempel i forlangningen av diken,
stenmurar, akerkanter och bryn. Det innebéar att trummorna
kan hamna tatt pé vissa stréackor och glesare pé andra. For
gravlingar géller som en generell regel att det &r tillrackligt att
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ha tva tunnlar for varje familiegrupps territorium eller en tun-
nel var 200-400 meter i omraden med stor tathet av grav-
ling. Laget for sdana passager kommer att detaljstuderas i
nasta projekteringsskede.

En alternativ 16sning i stérre trummor for vattendrag, ar

att anlagga en hylla eller spang i torrhet inuti trumman.
For att djur som av misstag rakat hamna pa fel sida av vilt-
stangslet ska kunna ta sig tillbaka igen, boér sé kallade ut-
hopp anldggas. Uthoppen bér placeras dar vilt av misstag
kan komma in, till exempel vid trafikplatserna.

Viltstangsel bor utféras med en nedre del av smé& mas-
kor for att forhindra att smadjur kommer upp pa végen.
Stangslet ska ansluta val till marken. P& jord kan det med
fordel gravas ner cirka 10 cm, pa berg kan det forankras
mot markytan. Vid faunapassagerna ska viltstangslet place-
ras sa att det leder djuret fram till passagen.

Aterstallningsarbeten

For att framgangsrikt kunna &terstélla exempelvis miljder
kring berdrda vattendrag och angsmiljéer ar det viktigt att ta
tilvara vegetationsjord i samband med att schaktarbetet péa-
borjas och lagra den sé att den kan utnyttjas till &terstalining.
P& séa satt vinner man stora fordelar genom att en naturlig
lokal flora snabbt kan aterkomma. Det &r i detta samman-
hang sarskilt viktigt att sarskilja pé jorden frdn skogsmark,
akermark och ogtdslad angs- och hagmark for att resultatet
ska bli lyckat.

For arbeten kring Slumpén géller att genom ett medvetet
materialval hos tryckbankarnas 6versta jordlager och de av-
schaktade ytorna, kan en ateretablering av naturlig &ngsflora
ske, sdsom skett pa de &ldre tryckbankar som lagts ut ned-
anfor befintlig bro dver Slumpan. Vidare bor en del av de nu
forekommande fagelarterna pa sikt kunna aterkomma. En
viktig forutsattning for ovannamnda ateretablering &r dock
att tgarderna sker pé ett séddant satt att det &r majligt att
bibehalla betesdriften i omradet.

Intrdngsbegransning

For att begransa det kraftiga intranget i Slumpans ravin och
dérav foliande skada pa riksintresset for naturvard ar det an-
gelaget att sa langt maojligt dvervaga om tryckbankar och
avschaktningar kan undvaras. Det &r &ven angelaget att mi-
nimera erosionsskyddens omfattning.



Kulturmiljo

kring Slumpdn, Skogklddda héjder norr om Humlekdrr och Smabrutet odlings-

landskap ldngst i norr.

Dalgangslandskapet kring Slumpan utgors av ett kuperat éppet odlingsland-
skap pa gamla indgomarker med mycket lang brukningskontinuitet. Torpa sdteri
med tillhérande gardsmiljo och odlingsmarker ger det berérda landskapet en stark

hégrestandsprdagel.

De forhistoriska sparen i dalgangslandskapet dr framst knutna till de i odlings-

marken uppstickande fastmarkspartierna.

De skogklddda héjderna fran Humlekdrr och norr ut utgors framst av tidigare
utmark med inslag av enstaka torp- och backstugemiljoer. Utmarkskaraktdren
bryts dock vid garden Rdmje med anslutande odlingsmarker i en avgrdnsad flack
dalgang — en miljé som uppvisar tecken pad lang kontinuitet i brukanden, majligt-
vis avbruten av en period av ddeldggelse under medeltiden. Norr om Rdmje dver-
gar skogsmarken i ett mer smabrutet landskap med stérre inslag av bebyggelse och
sma odlingsenheter. De forhistoriska sparen i skogslandskapet utgdrs framst av

stendlderslimningar kring Ramje.

Utbyggnaden av vdg E 45 Torpa-Stenrdset innebdr framfor allt att ett helt nytt
kommunikationsmoénster i landskapet samt en uppsplittring av odlingslandskapet
i Slumpans dalgdang — effekter som kommer att innebdra att landskapets historiska

utveckling blir svarare att utldsa och forsta.
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1. Bakgrund samspel mellan naturliga och/eller ménskliga faktorer”.

Kulturmilj kan ses dels som en aspekt av landskapet — det vill
séga att de spar av mansklig verksamhet som finns i det aktu-
ella landskapet i sin helhet betraktas som kulturmiljié med ett
innehall och ett uttryck som ger karaktér at det aktuella land-
skapet. Darigenom finns det per definition kulturmiljé nastan
Gverallt och olika méanniskor eller grupper av manniskor tillma-
ter landskapet olika varden utifran olika behov och 6nskemél.
Synséttet pa landskapet utifrdn manniskan och manniskans
uppfattning stéds av den europeiska landskapskonventionen
dér landskap beskrivs som “ett omrade s& som manniskor
uppfattar det, vars karaktér &r resultatet av paverkan av och
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Kulturmiljo &r aven ett sa kallat sektorsintresse — det finns
allts& myndigheter som har ansvar for fragorna och utpeka-
de omréden eller objekt som har beddémts sarskilt viktiga att
bevara och som skyddas enligt lag eller genom regionala-
eller kommunala program eller bestdmmelser. Kulturmiljo-
vardens myndigheter och institutioner kartldgger och pekar
ut dessa omraden/objekt (se figur 2.2.1 med tillhérande kar-
tor). Skyddsvarda kulturmiljder kan bade vara komplexa och
innehalla olika typer av objekt och strukturer fran olika tids-
perioder, och enhetliga och d& framst besté av for omradet
typiska eller ovanliga/unika objekt eller strukturer.
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Figur 2.1.1 Miljo

Riksantikvarieambetet handlagger fragor av betydelse for
hela landet och skall verka for att kulturmiljién bevaras och
brukas pa béasta satt. Lansstyrelsena har det regionala myn-
dighetsansvaret och deras kulturmiljdenheter, under ledning
av lansantikvarierna, ansvarar for kulturmiljiévarden i lanen.

Kulturminneslagen (KML) skyddar véra fornlamningar
och fornfynd. | KML 2 kap 1§ skyddas fasta fornlamningar.
Fasta fornldmningar &r "ldamningar efter méanniskors verk-
samhet under forna tider, som har tilkommit genom éaldre
tiders bruk och som &r varaktigt dvergivna”.

For att beddma det kulturhistoriska vardet vid bedémning
av olika milider anvands ofta foljande parametrar; Kunskaps-
vardet — anger om miljén &r en viktig kélla till kunskap, Upple-
velsevéardet —anger om milién berikar och ger farg at upplevel-
sen av kulturmiljén, Bruksvéardet — talar om miljdn anvands av
méanniskor idag eller om den har betydelse for att kulturmiljén
ska besta. Turismen kan ocksa vara brukare av kulturmilion.

Ménniskan péaverkan sin milj¢ oavbrutet och utvecklar
darmed kulturmiljons karaktar. Utbyggnaden av va&g E 45
genom Géta Alvdalen kommer alltsd att paverka omradets
framtida struktur och utveckling varfér det ar mycket viktigt
att kédnna omréadets kulturhistoriska karaktér och kvaliteter
och att férhalla den nya véagen till dessa och samtidigt skapa
bra forutsattningar for en framtida utveckling av omradet.

Infor arbetet med arbetsplan for aktuell delstracka har en
arkeologisk utredning utférts som finns sammanstalld i Vég
45 mellan Kérra och Stenréset, UV Vést Rapport 2006:22.
Utredningens huvudsyfte har varit att faststalla férekomst av
hittills ok&nda fornlamningar inom végkorridoren men &ven
att ge en samlad bild av fornlamningsbilden i landskapet.
Inom utredningen har dven en landskapshistorisk analys ut-
forts i syfte att skapa ett bredare kunskapsunderlag nér det
galler férandringar i bebyggelse och markanvandning under
historisk tid. Den arkeologiska utredningen ger med den in-
kluderade landskapshistoriska analysen en god bild av vad
som har praglat omradets utveckling éver historien och som
idag avspeglar sig i det landskap som betraktaren méter.

Den arkeologiska utredningen ledde till ytterligare under-
sokningar som finns redovisade i UV Vastrapporten 2007:21
Férundersdkning och kompletterande utredning fér vdg
E45, strdckan Torpa-Stenréset. Inom det planerade vag-

Torpa sdtert.

omradet finns en historisk och flera forhistoriska lamningar
registrerade, dessa férundersoktes. | samband med férun-
dersdkningen utférdes &ven en kompletterande utredning
som resulterade i att en ny fornlamning patraffades. Rap-
porten redovisas mer utfoérligt senare i detta kapitel under
rubriken 3 Arkeologisk férundersékning.

2. Nuvarande forhallanden

2.1 Kulturmiljoer
Inom aktuellt omrade kan tva skilda huvudkaraktérer urskiljas;

e QOdlingslandskapet i Slumpans dalgang — agrar central-
bygd med lang bebyggelse- och brukningskontinuitet.

e Skogslandskapet norr om Humlekarr — tidigare ut-
marksomrade, idag skogklatt med lamningar av torp-
backstugemiljoer.

Granserna mellan de nedan beskrivna omradena ar ib-
land diffus och ibland relativt precis, som tex dar en kraf-
tig férkastningsbrant abrupt avgransar tidigare indgomar-
ker i dalgangslandskapet fran tidigare utmarksomraden pa
skogshdjderna.

Odlingslandskapet i Slumpans dalgang

Landskapet kring Slumpéns mynning i Géta Alv utgdrs av
en forhistorisk centralbygd med lang kontinuitet i bebyg-
gelse och brukning av markerna . Narmast Slumpan och
dess mynning i Géta Alv utbreder sig idag ett ndrmast pas-
toralt landskap med boljande, ofta betade marker pa ravin-
sluttningar och i anslutning till uppstickande fastmarkspar-
tier. Stora delar av landskapet sdder om Slumpan ingar i
ett omrade av riksintresse for kulturmiliovarden vars vérden
grundar sig i omradets langa boséttningshistoria och kon-
centreras kring kyrka, bebyggelse och det skredpréaglande
akerlandskapet kring Asbracka. Den aktuella vagkorridoren
gér precis utanfor gréansen for detta riksintresse, men kul-
turmiljéns karaktér ar liknande &ven utanfoér det utpekade
omradet. Dagens bebyggelse samt lamningar av forhis-
toriska boplatser och éldre bebyggelse samt andra forn-/

Figur 2.1.2 By-/gardsmiljé vid Flundervalla.




kulturlamningar norr om Slumpéan &r koncentrerade till de
uppstickande fastmarkspartierna vid Torpa/Flundervalla och
Humlekarr. Fornlamningsbilden tillsammans med kunskapen
om den landskapshistoriska utvecklingen tyder pa att trak-
ten kring Slumpéns ravinsystem varit en centralbygd redan
under jarnaldern och att dagens kulturlandskap vuxit fram
genom ett kontinuerligt brukande av odlingsbara marker
och nyttjande av goda bebyggelseldgen. De éppna odlings-
markerna i Slumpans dalgang visar idag endast ett sentida
odlingslandskap utan néagra direkt synliga historiska spar i
sjalva akermarken. Daremot har bebyggelsen pa fastmark-
spartierna vid Flundervalla och Humlekérr troligtvis mycket
lang kontinuitet.

Bebyggelsen vid bade Torpa och Flundervalla kan i
skriftliga kallor foljas tillbaka till medeltiden (ca 1050-1500
eKr).

Torpa omnamns som Séatesgard 1413 och omfattade
vid medeltidens slut tva géardar samt garden Kopingen strax
norr om dagens Torpa. 1550 gjordes en delning som inne-
bar att Torpa blev tva skilda gardar — Torpa Herrgard och
Kopingens gard. Namnet Képingen forekommer pa andra
hall i landet ofta kopplat till medeltida handelsplatser och
skulle kunna indikera en férsvunnen handelsplats i omradet,
exempelvis i anslutning till Géta Alv. En alternativ férklaring

Figur 2.1.3 Utsnitt ur dldsta ekonomiska kartan frdn 1890-tal
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till namnet ar att det &r en sammansattning av orden kép
och ang, i betydelsen inképt ang.

Huvudbyggnaden &r exteriort valbevarad och ligger tyd-
ligt avskilt fran ekonomibyggnaderna som omfattar tre sam-
manbyggda och vinkelstallda langor. Till mangérden hor tva
mindre flygelbyggnader, tidigare inrymmande mejeri/arbe-
tarbostad respektive handelsbod. Pa naset intill Slumpans
mynning i Géta Alv har tidigare funnits b&de en mineralkélla
och ett tegelbruk, vars téktverksamhet delvis paverkat den
direkta omgivningen genom lertékter och slagghdgar. Be-
byggelsen Torpa séteri med tilhdrande gardsmilio och od-
lingsmarker utgér en samlad helhetsmilj® med stort tidsdjup
och ger en stark hogrestandspragel at hela det bertrda
landskapsrummet, dels genom odlingsmarkens storskalig-
het, dels genom bebyggelsens karaktér och vida expone-
ring.

Vid medeltidens slut omfattade Flundervalla fyra gardar
(stundtals har &ven Humlekarr och Ramje réknats till Flun-
dervalla) vilket gor det till en av socknens stérsta byar. Be-
byggelsen i Flundervalla fick sin nuvarande lokalisering pa
1850-talet i samband med laga skiftet. Dagens bebyggelse
ligger pa ungefér samma stélle med skillnaden att bebyggel-
sestrukturen tidigare var tatare da det 1&g ytterligare tva gar-
dar i Flundervalla — en pa den gamla bytomten (Fors 89:1)



sbder om de tre kvarvarande samt en nordost om Flunder-
valla 8:1. Flundervalla by hyste vid slutet av 1800-talet ett
knappt 20-tal torp och backstugor samt ett soldattorp pa
utmarken norr om Humlekarr. Tva av gardarna i byn, Flun-
dervalla 3:4 samt Flundervalla 8:1 har stora savél kulturhis-
toriska som miljdmassiga kvaliteter. Pa Flundervallakullen
finns ett flertal kédnda fornl@mningar bland annat ett mindre
gérds- eller bygravfalt som troligen anlagts under den yngre
jarnaldern i anslutning till den déatida bebyggelsen. Kombi-
nationen av betade marker i den naturgeografiskt mycket
varierade terrdngen och kvarvarande éldre agrarbebyggelse
pé flera av de &ldre gardstomterna skapar en mycket stor-
ningskanslig miljo.

Nuvarande vag E45 utgor ett modernt kommunikations-
strék utan négon historisk forankring vad géller sin strack-
ning. Fram tills att den nuvarande vagen byggdes i mitten av
1900-talet utgjordes kommunikationerna ¢ver Slumpan en-
dast av lokala transporter med bét. Den gamla landsvégen
fran Sjuntorp motte tidigare det lokala vagnétet i en korsning
Oster om Torpas ekonomibyggnder vilket framgar av de his-
toriska kartorna, men aven gér att utlasa i dagens landskap.

Den agrara miljon kring Humlekérr &r inte lika varierad
som vid Flundervalla. Skogen vaxer tatt inpd akermarken
och betesmarker i mer hoglanta partier som relativt nyligen
varit betade haller pd att vaxa igen. P& den kulle som ligger
inom vagomradet finns bade boplatslamningar och ett grav-
falt med domarring.

Skogslandskapet norr om Humlekarr

Skogsomradet mellan Humlekérr och Ramje samt norr om
Ré&mje utgdrs av gammal utmark som fram till 1806 (storskif-
te) nyttjades samféllt av gardarna i Flundervalla, Humlekarr
och Bjorkebacken. De delar av utmarken som lag narmast
bebyggelse och indgor var hart betad och skoglds. Inom
utmarksomradet etablerades under 1800-talets andra halft

Figur 2.1.4 Ramjedalen.

ett flertal torp och backstugor med tillhérande sméa bruk-
ningsmarker av vilkka bade bebyggelserester och odlings-
spar finns kvar idag. Bland annat finns, inom vagkorridoren
spar av tva backstugor vid Bjérkebecken, en fore detta torp-
milji® med tydliga odlingsspér vid Giggmossen samt tva torp
och en backstugemiljo vid Humlekleven. Backstugemiljén
vid Humlekleven beddms i den nyss utférda arkeologiska
utredningen som en véalbevarad agrar miljé och tillskrivs dar-
for ett visst forhojt bevarandevérde jamfort med dvriga fd
bebyggelsemiljder i skogsomradet.

Ramje ligger i en liten uppodlad dalgdng som Gppnar
sig i det i dvrigt kuperade och skogbekladda landskapet.
Odlingslandskapet i Réamije ligger idag, liksom i det aldre
kartmaterialet, som en enklav ute i ett stérre sammanhang-
ande utmarksomrade. Vad géller Rémjes forhistoria indi-
kerar kanda lamningar (bland annat rester av en hallkista
samt en stenaldersboplats) att det rér sig om en miljé som
var bebodd och brukad redan under stendldern. Darefter
kan det fram till 1611 da Ramije forsta gangen upptrader
i skriftliga kéllor, inte uteslutas att garden legat 6de un-
der nagon period (troligtvis under meddeltiden). Namnet
Ramje kan harledas ur det vastgotska dialektordet ramm
med betydelsen "k&rrmark”. Med stor sannolikhet har allt-
s& namnet sin grund i den fuktiga marken i dstra delen av
indgorna. (se aven figur 2.1.5, kartutsnitt fran 1702). Som
framgar av 1702 ars karta lag garden da ute pa den intil-
liggande utmarken, det vill séga i ett lage cirka 100 me-
ter vaster om den nuvarande bebyggelsen. Omradet for
den tidigare indgomarken ar relativt smaskaligt med flera
kvarvarande spar och granser som redovisas pa 1702 ars
karta. Dessutom har brukningsspér (fossil akermark och
réjningsrosen) patraffats vid den nyss utférda arkeologiska
utredningen. Sammantaget uppvisar indgomiljén vid Ram-
je ett valbevarat &ldre odlingslandskap med relativt varierat
detaljinnehall och god havd. Ramjes gamla indgomark och

2
\



smaskaliga agrara miljo och bebyggelse &r en stornings-
kanslig miljo.

Ovriga delar av Rdmjedalen domineras av modern &ker-
mark med tata skogsbestand néra inpa. Pa ett dvergripan-
de plan finns dock en stor rumslig 6verensstdmmelse med
1702-ars karta, sétillvida att den 6ppna odlingsmarken i hog
grad sammanfaller med den gamla &ngen och den aldre ina-
gohagnaden i flera avsnitt sammanfaller med dagens fastig-
hetsgrans.

2.2 Vardefulla utpekade omraden och objekt

| figur 2.2.1 med vidstédende tabell redovisas vérdefulla tidi-
gare utpekade omraden och objekt. Dessa ar hamtade ur
fornlamningsregistret, lansstyrelsens regionala planerings-
underlag och det kommunala kulturmiljoprogrammet fér
Trollhattans kommun.

Figur 2.1.5 Indgomark vid Rdamje samt omgivande samfélld
utmark, karta fran 1702.

Figur 2.1.6 Utsnitt ur dldsta ekonomiska kartan fran 1890-talet.
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Figur 2.2.1
Riksintresse
Beteckning
KP28

Namn och beskrivning

Asbracka - Odlingslandskap vars
innehall avspeglar en lang boséttnings-
historia med anor fran bronséldern. Ett
gravfalt samt spridda résen och sten-
séttningar fran brons- och jarnaldern
belagna péa hojdryggar och avsatser i
ett storre bergsomrade, alvkvarnsfo-
rekomst, fossil akermark fran historisk
tid, Asbracka medeltida kyrka med
kyrkogardsmur och stigport samt an-
slutande bybebyggelse, skredpraglat
akerlandskap.

Fornlamningsregistret - fasta fornlamningar/6vriga kultur-

historiska lamningar
Beteckning
F 18:1

F 19:1
F 20:1
F28:1
F28:2
F 29:1
F 35:1

F36:1
F 63:1
F 64:1

F 65:1
F85:1
F 85:2
F 85:3
F 86:1
F87:1
F 88:1
F 89:1
F 123:1
F 125:1
F 130
F 131
F 132
F 133
F 134
F 135

F 136
F 137
F 138
F 139
F 140
F 141

G 242:1

A 43:1

Namn och beskrivning

Fors 18:1 Hallar fran tidigare undersokt
hallkista

Fors 19:1 Skalgropar

Fors 20:1 Losfynd av skafthalsyxor
Fors 28:1 stenséattning/réjningsrose
Fors 28:2 stensattning/réjningsrose
Fors 29:1 fossil akeryta.

Fors 35:1 gravfalt med domarring och
flera stenséattningar

Fors 36:1 Fyndplats for del av flitdolk
Fors 63:1 Stensattning/grav

Fors 64:1 Gravfalt med stenséttningar
och domarring

Fors 65:1 Stensattning/grav

Fors 85:1 50-tal skalgropar

Fors 85:2 trolig naturbildning

Fors 85:3 trolig naturbildning

Fors 86:1 Fyndplats fér karnyxa

Fors 87:1 Fyndplats for skaftélsyxa
Fors 88:1 Fyndplats for skaftélsyxa
Fors 89:1 Flundrevalla gamla bytomt
Fors 123:1 Fyndplats for flintavslag
Fors 125:1 Stenaldersboplats

Fors 130 Kolningsgrop

Fors 131 Kolningsgrop

Fors 132 Rojningsrose

Fors 133:1 och :2 Boplatsomradet
Fors 134 Alderdomliga akertegar

Fors 135 Rester av tva backstugor,
Angarne

Fors 136 Rest av torp med indgomark,
Giggmossen

Fors 137 Rest av torp med indgomark,
Smygen

Fors 138 Rest av backstuga med liten
inagomark

Fors 139 Rest av torp, Humlekleven
Fors 140 Kolningsgrop

Fors 141 Hard/kokgropsomréade
Gardhem 242:1 Fyndplats for skaft-
halsyxa

Asbrécka 43:1 Fyndplats for skafthalsyxa

92

62.2

81:7

Gota alvs dalgang — Gota alvdalens
storslagna landskapsbild med den
stora élven omgiven av branta bergs-
sidor. Norr om Lilla Edet har &lven

skurit sig ned i leravlagringarna och
utbildat en djup, relativt trang fara med
erosionsskadade strandbrinkar, raviner
och skredérr pa upp till 20 m hojd.
Dalgangen har i alla tider varit en viktig
kommunikationsled omgiven av en be-
tydande centralbygd. Manga fornlam-
ningar vittnar om omradets betydelse i
forhistorisk tid. De nuvarande akrarna
utgjordes tidigare av kéarr och sank-
angar vilka var av betydelse som slatter-
och betesmarker. Det forsta akerbruket
bedrevs pa lattare sandjordar hogt upp
pa sluttningarna tex vid Hjartum och
Asbracka. Fran jarnplogens introduktion
uppodlades aven de tunga lerjordarna.
Omradet innefattar &ven en del aldre
jordbruksbebyggelse, dels i form av
slott och séterier fran 1600-1800-tal,
dels i form av ett storre antal utskiftade
gardar fran 1800-talet. Den vardeful-
laste enskilda bebyggelsen utgors av
Tosslanda gard och séteri.

Slumpéan — Betat ravinsystem med fa
motsvarigheter i landet. Landskap med
stora estetiska varden. Forhistorisk cen-
tralbygd med rika fornlamningsbestand
fran brons- och jarnaldern i form av
gravar och fornékrar. Ravinlandskapet
kannetecknas av ett flertal skredarr,

av branta flodbrinkar och av vackert
upptrampade klévdjursstigar. Trots att
betesmarkerna till 6vervéagande delen &r
paverkade av godsling aterfinns enstaka
botaniskt intressanta partier.

Kulturmiljdprogram for Trollhattans kommun

Beteckning
KMP 12

Namn och beskrivning
Torpa-Flundervalla—Jarshdgen —
Omfattar omradet fran Slumpan i séder
tom Torpa Sateri och Sjuntorpsvagen

i norr. Omvaxlande kulturlandskaps-
avsnitt med gards- och bygravfalt fran
jaraldern. Torpa fd sater, med medel-
tida anor, representativt for 1800-talets
storgérdar samt delar av Flundervalla
by, &ven den med atminstone medeltida
anor, med gardar reprensentativa for
den vastsvenska byggnadstraditionen.
Sambandet mellan gravfalten och da-
gens by- och herrgardsbebyggelse &r
péfallande och aterspeglar ett kontinuer-
ligt format jordbrukslandskap.

Inom KMP 12 &r Torpa 3:9, Flundervalla
3:4 samt Flundervalla 8:1 utpekade som
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse.
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3. Arkeologisk féorundersékning och
kompletterande arkeologisk utredning
En arkeologisk férundersdkning genomférdes, under au-
gusti manad 2007, pa de sex fornlamningar som kommer
att beréras av vagbygget. Férundersdkningarna gallde forn-
lamningarna Fors 28:1-2, 85:1, 125, 133, 134.

Dessutom genomférdes en kompletterande utredning
inom planerad nystrackning for cirkulationsplats och lokal-
vagar vid Flundervalla och Torpa, samt vid Stenrdset, forn-
lamning Gardhem 242 och fastighet Torpa 3:46. Vid den
kompletterande utredningen upptécktes en tidigare okand
boplats vid Flundervalla, fornlamning Fors 143. Inget av ar-
keologiskt intresse framkom vid Gardhem 242 eller Torpa
3:46 i den kompletterande arkeologiska utredningen.

Nedan félier en kort sammanfattning av rapporten.

Fors 28:1-2 var tidigare registrerad som stensattning/
odlingsrése men har under férundersdkningen visat sig har-
rora frdn byggnadsrester. Den ena ldamningen utgjordes
av en vélbevarad smedja den andra av en byggnadslam-
ning. Arkeologerna har dragit slutsatsen att smedjan med
hog sannolikhet kan strécka sig ner till 1600/1700-tal dvs
ar forntida. Patraffade 1&mningar motiverar fortsatt under-
sOkning och en arkeologisk slutundersokning kommer att
begéras.

Vid forundersdkningen av omrédet nedanfor skalgrops-
hallen, Fors 85:1, patraffades ett enda fynd. Fyndet motive-
rar inte till vidare understkning, skalgroparna kvarstar som
fornlamning. Omradet bor dokumenteras.

Fors 125, boplats, patraffades ett stort antal anlagg-
ningar men sparsamt med fynd. Sammantaget férefaller bo-
platsen rymma lamningar fran yngre stendldern och fram till
aldsta fasen av jarnaldern. Platsen innehaller bebyggelse-
lamningar och en varierad foremalssammansattning. Dess-
utom fanns indikationer pa att fornlamningen rymmer ett
omréde dar det férekommit flintbearbetning. Fynden i férun-
dersdkningen motiverar till fortsatta undersékningar och en
arkeologisk slutundersdkning kommer att begara.

Vid férundersdkningen vid Fors 133, boplatsomréde,
kunde konstateras att boplatslamningarna var samlade vas-
ter om det planerade vagomradet, vilket inte motiverar fort-
satt utredning.

Vid Fors 134, fossil aker, karterades de fossila akrarna.
Inga aldre lamningar kunde observeras under 1600-1700-
tals &krarna. Avsaknaden av fynd gor att det inte finns nagot
motiv for vidare undersdkningar. La&mningarna ligger dess-
utom nastan helt utanfor vagomradet.

En tidigare okand boplats vid Flundervalla, Fors 143, vi-
sade sig innehélla omfattande boplatslamningar. Lokalen fo-
refaller ha forutsattningar att ge ny och mer omfattande kun-
skap om boplatser fran ¢vergangen mellan forromersk och
romersk jarndlder. | fornlamningen fanns spér frdn bosatt-
ning, inkluderade bebyggelselamningar, men ocksa indika-
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tioner pa brandbegravningar samt specialiserad verksamhet
som smide. Fynden i férundersdkningen motiverar till fort-
satta undersokningar och en arkeologisk slutundersdkning
kommer att begaras.

Sammantaget kan ségas att de olika platserna spanner
Over ett vitt tidsspann och det férekommer flera skilda ty-
per av forhistoriska och historiska lamningar. Platserna ar
strategiskt belagna mellan Géta alv—Gota alvs dalgéang och
slattbygden i 6ster. Dessa kulturmiljoer kan bidra med ny
kunskap som i sin tur ger majlighet att tillféra en vidgad bild
av den forhistoriska och historiska manniskans levnadsbe-
tingelser genom &rtusenden, fran smedjelamningen frén his-
torisk tid via boplatsen fran aldre jarnaldern och anda tillbaks
till lamningarna fran yngsta bondestenaldern. Potentialen
betraffande den pedagogiska aspekten utgors inte av forn-
lamningarnas visuella utformning utan snarare av dess sam-
mansatta art och pa deras kronologiska tillhorighet. Dess-
utom ar flera av dem relativt valbevarade, speciellt smedjan,
vilket gor historien bade péataglig och greppbar.

4. Framtida forhallanden

4.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebér i princip att befintliga forhallanden
bestar. Utvecklingstendenserna inom jordbruket tyder dock
péa en okad risk for spontan igenvaxning av landskapet pa
grund av minskad betesdrift samt igenplantering av 6ppen
mark till skogsmark pa grund av minskad lIénsamhet som
akermark. Fornlamningarna i omradet lamnas orérda och
inga arkeologiska slutundersdkningar genomfors.

4.2 Effekter av vagforslaget

Generellt kan sagas att den foreslagna véagens storsta pa-
verkan pa kulturlandskapet &r att den innebar en forstark-
ning av den befintliga transportkorridoren fram till Torpa
samt darefter helt ny strackning utan historisk férankring.
Passagen av omradet vid Ramije ger dessutom sarskilt stor
paverkan genom att det under lang tid sammanhalina om-
radet delas av.

Slumpan-Humlekarr
Kulturlandskapet kring Slumpan péaverkas framst av att den
nya fyrfaltsvagen tillsammans med den befintliga vag 45
kommer att skapa en bade fysiskt och upplevelsemassigt
stor barriar tvars dalgdngen. Zonen mellan vagarna kommer
inte att vara majlig att bruka varfor igenvéaxning av denna kan
vara en indirekt effekt som ger stor paverkan péa kulturhisto-
riska upplevelsevéarden i dalgangen.

Avschaktningar, tryckbankar och andra geotekniska at-
garder samt viss markmodellering for att bullerskydda Torpa
Sateri kommer att forandra landskapets former i dalgangen



vilket paverkar upplevelsen av kulturlandskapet.

Vid passagen av Torpa ar végarna inpassade sa att eko-
nomibyggnaderna kan lamnas ordrda vilket har ett stort var-
de for upplevelsen av hela kulturmiljon. Denna anpassning
till ekonomibyggnaderna innebar att skémingar i Flunder-
vallakullen maste goras. Den arkeologiska férundersokning-
en har kommit fram till att en arkeologisk slutundersdkning
rekommenderas for fornlamningarna Fors 28:1-2 Smedja/
bebyggelserester och Fors 143 Boplats. Fors 85:1 berdrs
inte fysiskt men &r belagen i néra anslutning till vdgomradet
och kan med fordel dokumenteras.

Sjuntorpsmotet ar ur kulturmiljdh&nseende val lokalise-
rad da den endast berdr de perifera delarna av gardarna/by-
arna Torpa, Flundervalla och Humlekarr och darfor inte gor
négot direkt fysiskt intrdng i by-/gardsmiljderna.

Vid Humlekéarr &r vagen anpassad for att minimera in-
trangen i det uppstickande fastmarkspartiet med samlat hoga
landskapliga och miljdmassiga varden. Fornlamning Fors 133,
boplats, paverkas inte av vagbygget d& den arkeologiska for-
undersdkningen visade att boplatsomradet ligger i den vastra
delen av omrédet och inga lamningar finns i den dstra delen.

Humlekarr-Stenrdset

Ny vag genom skogsmarken innebér att de tre torp-/backstu-
gemiljderna (Fors 137, Fors 138, Fors 139) vid Humlekleven
samt den aldre vagstrackning som slingrar sig upp i gipen
helt kommer att forsvinna. Innan borttagning rekommende-
ras kartering och dokumentation av dessa kulturhistoriska
[&mningar.

Vid Ramje kommer den nya végen helt att bryta ostérd-
heten i den tidigare avskilda miljon. Vagen ar dock anpas-
sad sé att direkta fysiska intrang i "kullen” vaster om végen
kan minimeras och den val sammanhalina och smaskaliga
indgomarken kan behéllas sa intakt som majligt. Fornlam-
ningarna Fors 134 och Fors 125 har ingatt i en arkeologisk
forundersokning. Resultatet fran undersdkning visar att Fors
134 inte paverkas av vagbygget medan Fors 125 ska ge-
nomga en arkeologisk slutundersokning.

| skogsmarken norr om Ramje berdrs inga k&nda forn-
l[dmningar eller vardefulla kulturmiljoer.

5. Atgirder mot negativ miljopavekan

Vagutformning

For att minimera vagens paverkan péa kulturlandskapet som

helhet och pé kénda forn- och kulturlamningar bor féljande

atgérder beaktas i kommande projektering;

e Att odlingslandskapet kring kulturmiljén i Ramije fort-
séatts hallas 6ppet trots att vag E45 delar omréadet pa
mitten och paverkar ett landskap som sett oférandrat
ut i manga hundra ér.

e For fornlAmning Fors 133 ska ett skyddsstangsel mot
fornldmningsomradet sattas upp under byggskedet. Ett
minskat omrade for inskrankt vagratt, da detta endast
avser nedldggande av en draneringsledning. Schakt-
ningsoévervakning i samband med ledningslaggandet
skulle hdja sékerheten och ska diskuteras infor bygg-
skedet.

o Att forutséttningar ges for att omradet narmast vagen
och mellan tex lokalvag och vag E45 kan brukas el-
ler skotas s& att det inte vaxer igen nar vagen gar éver
Oppen mark. Skotsel for att férhindra igenvéaxning av
zonen mellan vag E 45 och lokalvdg genom Slumpéans
dalgéng bor garanteras for att minska att htga upple-
velsevéarden i kulturlandskapet gér forlorade.

e Forandringar av sidoomradet som innebér att skarning-
ar vid Flundervalla "nér éver kullen” bor undvikas da det
skulle ge stora storningar pa den kansliga och vélbeva-
rade bymiljén vid Flundervalla.

e Att landskapet kring de kulturhistoriskt vardefulla mil-
joerna Torpa—Flundervalla—Humlekarr halls sé fritt och
Oppet som majligt (tex genom att minimera behovet av
skyltar och annan utrustning samt undvika utsmyckning
och férhindra igenvéxning genom att underlatta slatter
av sidoomraden och "restytor”).

e En atgard for att 6ka upplevelsevardet kan vara att i
samréd med markagaren réja undan ung I6vsly pa kul-
len vid Humlekéarr for att framhava ekbacken och expo-
nera gravfaltet mot landskapet och trafikanten.

e En &terstalining av befintlig vadg E45 mellan Torpa och
ny anslutande lokalvag fran Sjuntorp till odlingsmark &r
ett satt att minska uppsplittringen av landskapet och
déarmed minska den totala paverkan pa kulturlandska-
pet som helhet.

e Fore anlaggning av &govagar, upplagsytor och andra at-
gérder utanfor vagomradet bor platsens kulturhistoriska
kvaliteter och eventuella forn-/kulturlamningar utredas.

Dokumentation
For att minska skadan for kulturmiljdintresset som uppstar
d& fornlamningar eller andra kulturldmningar avidgsnas ar
det viktigt att dokumentera de miljder som forsvinner, t ex
arkeologisk slutundersokning fér fornlamningar och enklare
dokumentation.

Arkeologisk slutundersdkning kommer att begéras fér;
Fors 28:1-2, Fors 125 och Fors 143.

Kartering och dokumentation rekommenderas for;
Vid Torpa — Fors 29:1 och Fors 85:1
Vid Ramje — Fors 135, Fors 136, Fors 137, Fors 138, Fors 139
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1. Bakgrund

1.1 Egenskaper

Buller fran trafik ar ett stort problem for manga manniskor i
dagens samhélle. Cirka 1,6 milioner personer uppskattas
vara storda av trafikbuller i sina hem. Ungefar 20% av dessa
bor l&ngs det statliga vagnatet for vilkket Vagverket ansva-
rar. Forutom atgérder i samband med vagutbyggnader har
Vagverket i uppgift av riksdagen att atgarda bostader som
idag redan ar utsatta for hdga ekvivalenta trafikbullernivaer, i
forsta hand dver 65 dBA.

Det finns vedertagna metoder for att méata och beskriva
bullersituationen invid vag. Normalt sett anvands ekvivalentni-
van och maximalnivan som matt pa trafikoullret. Ekvivalentnivan
(LAeqg) for ett genomsnittsdygn beskriver bullret sammanvagt
till ett tal och maximalnivan (LAmax) beskriver forhallandena vid
enstaka fordonspassager. Oftast ger ekvivalentnivan bast bild
av stérmingarna medan maximalnivan &r av intresse framst nar
en stor andel tunga fordon trafikerar vagen. Vilken av dessa ni-
vaer som ar dimensionerande far avgoras fran fall till fall.
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Trafikbullernivaer anges i decibel, dBA, en logaritmisk
skala som beskriver ljudtrycket. For den ekvivalenta ljudnivan
géller att:

e en dubblering eller halvering av trafikflodet paverkar bul-
lernivan med 3 dBA

e en dubblering eller halvering av avstandet mellan buller-
kalla och mottagare paverkar teoretiskt bullernivan med
3 dBA, men pa grund av andra effekter &n den rena
avstandsskillnaden blir den praktiska skillnaden oftast
kring 5 dBA

e Paverkan pa manniskor ar dock inte kopplad ftill for-
andringen pa samma séatt. Vagverket anger att for varje
dBA bullret tkar sé okar stérningen med 20%. Det
medfor att stérningen fordubblas om ljudnivan dkar
med 4 dBA.



Bullernivan utomhus péverkas av flera olika faktorer som kan
hanforas till tvé kategorier:

e Bullerkallans styrka paverkas av trafikméngden, ande-
len tunga fordon, hastigheten, vagens lutning och vagy-
tans beskaffenhet.

e Bullerddmpningen mellan kélla och mottagare paver-
kas av avstandet, terrdngen, eventuella skarmar och
vaderleken.

Bullernivan inomhus &r beroende av utomhusbullret och
fasadens ljuddampande férméga. Normalt ar fonstren den
svagaste delen i fasaden. Normal fasaddampning ar mellan
25-30 dBA beroende pa fasadens standard. Med ljuddam-
pande fonster och i Gvrigt bra fasad kan en ljudreduktion med
cirka 35 dBA, i enstaka fall anda upp till 40 dBA, erhallas for
ekvivalentnivaerna. Maximalnivaerna inomhus ar oftast svéa-
rare att tgarda, da frekvenserna fran tung trafik &r lagre och
dérmed svarare att dampa genom till exempel fonsterbyte.

1.2 Beddmningsgrunder

Bullerstérningars omfattning kan variera beroende pa mot-
tagarens och miljons kanslighet samt bullrets karaktar. Buller
kan orsaka minskad trivsel, sdmnstérningar och i varsta fall
ohdlsa fér manniskor i utsatta bostader. Bullerproblemens
omfattning kan beddémas med hjélp av Naturvardsverkets
riktvarden for vilka bullernivéer som kan accepteras vid bo-

Figur 1.1.1 Riktvdrden for vigtrafikbuller vid ny eller vi-
sentligt ombyggd vdg. Riktvirden redovisade i fet stil dar
beslutade av riksdagen

Lokaltyp eller Ekvivalent Maximal

omréde’;ty ljudniva i dBA ljudniva i
P for dygn dBA

Utomhus

Vid bostéder, vardlokaler 55' -

och undervisningslokaler

Rekreationsytor i tatbebyg- 55' =

gelse

Uteplatser 55' 70

Friluftsomraden avsatta i 40! -

kommunala éversiktsplaner

Bostadsomraden med lag 45-50" -

bakgrundsniva utan andra

aktiviteter an boende

Inomhus

Permanentbostader, fritids- 30 45

bostader och vardlokaler

Undervisningslokaler 30 -

Arbetslokaler 40 =

'Riktvardena avser frifaltsvarden utanfor fénster/fasad eller
frifaltsforhallanden korrigerade varden.

*Avser boningsrum, nattetid
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stéder och i vissa andra miljéer, som redovisas i tabell ned-
an. For vissa fall har dessa riktvarden &ven lagts fast genom
riksdagsbeslut, som séager att Vagverket har att tillampa dem
vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad, men att hansyn
ska tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rim-
ligt. For att kunna behandla framtida forhallanden studeras
bullervarden beréknade med Naturvardsverkets beraknings-
modell, normalt invid fasad eller vid befintlig uteplats.

1.3 Bebyggelsestruktur

Ett viktigt underlagsmaterial ar givetvis bebyggelsestruktu-
ren eftersom den ger en bild av var det finns storre grupper
med bullerutsatta bostader. | detta fall &r hela delstrackan
att betrakta som landsbygd/skogsbygd, med bebyggelsen
till stora delar lokaliserad kring nuvarande vag och framforallt
glest befolkade skogsomraden. Bebyggelsen framgar av bi-
fogade kartor dver bullerutbredningen.

1.4 Mojliga bullerskyddsatgarder

For att forbattra bullersituationen kan nagon eller nagra av

foliande &tgarder vidtas:

e Hastighetsnedsattning forbi omraden med bostader.
En nedséttning av den verkliga hastigheten fran 110 till
90 minskar bullernivan med cirka 2 dBA, fran 90 till 70
ger cirka 3 dBA och frén 70 till 50 ger cirka 4 dBA.

e Bullerreducerande asfaltbeldggning kan véljas som ett
alternativ till normal belédggning. Effekten ar som béast
nar beldggningen ar ny men avtar relativt snabbt om inte
sérskilda underhéllsatgarder genomfors kontinuerligt.
Det finns olika sorters bullerreducerande belaggning,
som ger en reducering av cirka 2-8 dBA till en merkost-
nad pa 20-50 % jamfort med traditionell belaggning.

e Bullerskarmar utformade som jordvallar, traplank eller
tunna ské&rmar av annat material, som skarmar stor del
av stord fastighet och sénker bullernivéerna bade inom
och utomhus. Utformas sédana tgarder i samband med
projekteringen av vagen kan de i de flesta fall integre-
ras val i vdganlaggningen. Vallar kan byggas upp av till
exempel Gverskottsmassor och plank eller skarmar ges
en utformning som ansluter val till exempelvis broar och
stddmurar. Kostnaderna varierar kraftigt, men normalt ar
bullervallar av jord den mest ekonomiska I6sningen. Sva-
ra grundlaggningsforhéllanden och begransat utrymme
ar faktorer som kan innebéra att jordvallar inte alltid ar
den mest fordelaktiga 16sningen. En kombination av en
lagre vall och med en skarm av annat material pa toppen
kan vara en mer optimerad 16sning. Bullerskarmar kan
normalt ge en bullerreducering av 5-15 dBA.

e Forbattring av fénster for att minska risken for stor-
ningar inomhus. Relativt enkelt kan férbattringar av fa-
saddampningen med 5-8 dBA astadkommas genom



fonsteratgérder. Mer omfattande fasadatgarder ar sal-
lan aktuella utanfor storstadsomradena.

e Skarmad uteplats dér bullernivan lokalt kan uppfylla Natur-
vardsverkets riktvarden. Paverkar inte stérmingar inomhus.

Forbéttring av fonsterisolering och skarmad uteplats kombi-
neras ofta och benamns fortséttningsvis fastighetsatgéarder
eftersom de genomférs direkt p& den berdrda fastigheten
och inte i anslutning till vagen.

Pa atgarder som Vagverket vidtar mot stérande trafikbul-
ler stélls ett generellt krav pé att de ska vara samhéllsekono-
miskt kostnadseffektiva. Redan vid beslutet om riktvarden
uttryckte regering och riksdag att atgarder ska genomforas
s& langt det ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

En skélighetsbeddmning dér kostnad for erforderliga at-
garder jamfors med fastighetens véarde kan i vissa fall med-
fora att Vagverket erbjuder inldsen istéllet for att utféra bul-
lerskyddsétgarder. Detta kan ocksa bli aktuellt om den sam-
lade boendemiljén trots atgarder inte bedéms bli god.

Kravet pa att ta hansyn till samhallsekonomiska effektivi-
teten i planeringen av atgérder for bullerstérda bostader inne-
bar ofta att Vagverket foreslar bullerskarmar dar kostnaden
kan motiveras av att flera bostader samtidigt kan skyddas, till
exempel i tatorter eller vid andra grupper med bostader.

Utformningen av bullersk&rmar bér genomfdras av arki-
tekter och tekniker gemensamt for att sékerstélla god funk-
tion och genomténkt gestaltning. Det ar sarskilt angelaget
for upplevelsen fran vagen att atgarder utmed en vagstrécka
har ett gemensamt formsprak.

For mer fritt liggande bostader foreslér Vagverket ofta endast
atgérder pa den enskilda fastigheten. S&dana atgérder &r inte s&
kallad vaganordningar utan genomfors enligt dverenskommelser
med bertrda fastigheters dgare. Vagverket besoker dé i samrad
med fastighetségaren berdrda bostader for att bedéma:

e Bostadens och tomtens disposition avseende till exem-
pel sovrum och uteplatser.

e Byggnadens stomme, fasad och fénster avseende de
bullerddmpande egenskaperna.

e Andra lokala forhallanden som kan péaverka behov och
utformning av bullerskyddsatgarder.

Figur 2.1.1 Bullerutbredning vid olika hastighet och trafikflode

Bullerutbredning, avstand till 55 dBA
160
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2. Nuvarande foérhallanden

En principiell bild av bullerutbredningen frén vag E45 vid
olika trafikfloden ges i figur 2.1.1 och péa sa s&tt kan en jam-
forelse goras mellan nuvarande férhallanden och nollalterna-
tivet. Skillnaden mellan nuléaget (dagens bullersituation) och
nollalternativet (nuvarande véag och beddémd trafik &r 2020)
ar endast nagra decibel. | diagrammet har hansyn tagits il
hastighet och andel tung trafik men dessutom péverkas bul-
lerutbredningen av terrdngen, vilket innebar att situationen
vid varje fastighet ar unik.

Det &r ingen tvekan om att ménga av bostadshusen ut-
med vag E 45 redan idag ar utsatta for buller dver gallande
riktvarden for nybyggnad. | arbetet med miljdkonsekvens-
beskrivningen har dock ingen sérskild berakning gjorts for
nuvarande situation. Daremot redovisas bullerutbredning-
en i nollalternativet och en jamfdrelse kan latt goras.

For denna MKB har underlagsmaterial ocksa hamtats
ur den bullerdatabas som Vagverket Region Vast har upp-
rattat. Databasen omfattar bostéder utsatta for ekvivalenta
bullernivaer 6ver ungeféar 60 dBA, som underlag for Vagver-
kets planering av atgarder for att minska bullerstérningarna
utmed befintligt vagnat. Fastigheterna aterfinns framforallt
péa delstrackan mellan Torpa Sateri och Bjérkebacken och
bullersituationen har i enstaka fall redan atgardats genom till
exempel fonsteratgarder, bullerplank eller inlésen av mycket
storda fastigheter.

—— 110 km/h
—— 90 km/h
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3. Framtida férhallanden

3.1 Nollalternativet

Bullernivéerna vid bostadsfastigheter utmed berérd del av
vag E45 har berdknats for beddmd arsmedeldygnstrafik
ar 2020, som framgar av kapitel 2, i forsta delen av rappor-
ten. Berakningen omfattar nollalternativet. Kartor éver bul-
lerutbredningen med indelning i bullernivaintervall om 5 dBA,
ekvivalent bullerniva, redovisas i figur 5.2.1-5.2.6.

Hansyn har tagits till de skdrmande effekter som bebyg-
gelsen ger. | figur 5.1.1 redovisas beréknad framtida buller-
niva vid bostader utmed vag E45.

Maximala bullernivaer 6ver 70 dBA, som i &ldre byggna-
der normalt ger inomhusbuller éver riktvardet 45 dBA riske-
ras i princip inom 40-50 meter fran vagmitt, oavsett trafik-
flodets storlek. Det kan konstateras att vid vag E45 ar maxi-
malnivaerna i inget fall dimensionerande vid bedémning av
risken for bullerstérningar dé ekvivalentnivan pa ett avstand
av 50 meter fran vagen ligger klart dver géllande riktvarde.

En samlad beddmning av antalet bostader utmed vag
E45 som ér utsatta for buller dver 55 dBA i nollalternativet
redovisas i figur 3.1.1.

| nollalternativet antas att VVagverket har vidtagit atgérder
for de bostadsfastigheter som annars skulle fa bullernivaer
over 65 dBA, men atgarderna inriktas troligen pa att for-
battra inomhusmiljon.

3.2 Effekter av vagforslaget

Den viktigaste effekten av vagfoérslaget ar att den féreslagna
strackningen ligger avsevért langre fran huvuddelen av bo-
stadshusen pé stréckan Torpa—Stenrdset och att stérningarna
vid dessa bostader darfér minskar kraftigt. Kartor éver bullerut-
bredningen med indelning i bullernivaintervall om 5 dBA, ekvi-
valent bullerniva, redovisas i figur 5.2.1-5.2.6.

Hénsyn har tagits till de skdrmande effekter som bebyggel-
sen ger. | figur 5.1.1 redovisas beraknad framtida bullerniva vid
bostader utmed vag E45.

En samlad bedémning av antalet bostéder utmed vag E45
som é&r utsatta for buller dver 55 dBA om vagforslaget genom-
fors utan sarskilda skarmande atgarder redovisas i figur 3.1.1.

4. Atgirder mot negativ miljopaverkan

4.1 Val av bullerskyddsatgarder utmed vag E45
Kravet pa att ta hansyn till ssamhallsekonomiska effektiviteten
i planeringen av atgéarder for bullerstérda bostader innebér att
vid utbyggnaden av vag E45 pa delen Alvangen-Trollhattan
kommer Vagverket att i forsta hand bara foresla bullerskar-
mar dar kostnaden kan motiveras av att flera bostader sam-
tidigt kan skyddas, till exempel i tatorter eller vid andra grup-
per med bostader. Normalt &r bullervallar av jord den mest
ekonomiska I6sningen for att na riktvardet 55 dBA ekvivalent
bullernivd utomhus. Vid denna bullerniva utomhus i markplan
uppnas normalt aven riktvardet for buller inomhus.

Gestaltningsprinciperna for bullerskydd utmed vag E45
framgar av de gestaltningsprogram som tagits fram.

Om Vagverket istéllet for skarm i anslutning till vagen f6-
reslar fastighetsatgarder tillampas foljande principer:

e Av riksdagen fastlagda hogsta bullernivéer i bostadsrum
ska alltid uppnas. Detta innebér for den enskilda fastig-
heten att fonsteratgarder blir aktuella om den ekvivalen-
ta bullernivan inomhus beraknas bli dver 30 dBA, vilket
normalt motsvarar en bullernivd utomhus i intervallet 56—
60 dBA eller hogre. Detta kan &ven komma att gélla for
bostadsrum i 6vre plan da bullernivan dar ofta blir hogre
an i markplan. Behov och utformning av atgérder avgors
av Vagverket efter samrad med berdrda fastighetségare
och beddmning av byggnadens skick.

e Av riksdagen fastlagda hogsta bullernivaer for uteplat-
ser ska efterstrévas nadgonstans inom tomt med bo-
stadshus. Maéjligheten att i samrad med berérda fast-
ighetségare uppné detta till en rimlig kostnad jamfors
med berdknade bullernivéer innan frdgan om genom-
forande av atgard slutligt avgors av Vagverket. Vilken
kostnad som &r att betrakta som "ekonomiskt rimlig”

i riksdagsbeslutets mening paverkas av bullernivan, ju
hogre bullerniva desto hdgre kostnad kan motiveras.

For fastigheter med mycket hdga bullernivéer eller dar bo-
endemilion ocksa paverkas av till exempel fastighetsin-
trang, andra omgivande vagar eller narhet till vag E45, kan
Vagverkets sammanvagda forslag bli att fastighetsdgaren
erbjuds inldsen som ett alternativ till fastighetsatgéarder.

Figur 3.1.1 Antal bostdder berérda av bullernivaer éver 55 dBA i olika alternativ.

Alternativ 56-60 dBA 61-65 dBA
Nollalternativ 21 18
Efter utbyggnad 9 0

100

66— dBA Totalt
2 41
0 ©



4.2 Delen Torpa-Stenrdset

For att klara de riktvarden som tilldmpas vid nybyggnad el-
ler vasentlig ombyggnad av véagar foresléar Vagverket Region
Vast i mycket begransad utstrackning skarmatgarder utmed
vag E45. Det &r endast vid Torpa Séteri och Lindveden som
s&dana &tgarder foreslas. Aven behovet av fastighetsatgar-
der blir mycket begransat eftersom sa fa bostader &r utsatta
for hdga bullernivéer. Aktuella bullernivéer, foreslagna atgér-
der och deras effekter redovisas i figur 5.1.1

5. Sammanstédllning av bullernivaer
och atgarder

Tabell:
e Figur 5.1.1 Framtida trafikbuller vid bostader utmed
delen Torpa-Stenrdset och atgardsforslag

Kartor:

Framtida bullerutbredning for:
e Nollalternativ, figur 5.2.1-5.2.3

e Utbyggd vag 45, UA= utan atgard, figur 5.2.4-5.2.6

Figur 5.1.1 Trafikbuller, nivder vid berérda bostdder, tva meter éver mark.

Fastighet Sektion Sida Nollalternativ Ny vag Ny vag Anm
utan atgard Med atgard

Ballsered 1:17 27/470 H 54 54

Torpa 3:37 28/600 V 53 53

Torpa 3:9 28/670 V 53 59 53 Bullerskéarm 1,5 m hég

Torpa 3:53 29/000 H 54 51

Torpa 3:45 29/000 V 59 57 1

Flundrevalla 8:2 29/930 V 52 59 2

Humlekarr 1:8 29/980 Vv 53 58 1

Humlekarr 1:1 30/130 V <50 60 2

Humlekérr 1:5 30/250 V 62 57 1

Flundervalla 3:5 31/890 H <50 <560

Flundervalla 3:10 31/920 H <50 <50

Flundervalla 3:14 31/950 H <50 56 1

Ramije 2:1 31/980 \% <50 51

Ramje 1:5 32/250 V <50 52

Ramije 2:1 32/640 H <50 &5

Assarebo 1:4 33/560 H <50 50

Assarebo 7:1 33/750 V 57 il

Lindveden 1:3 33/780 H 57 58 65 Bullerskarm 1,5 m hég

Assarebo 7:2 33/870 V 58 52

Lindveden 1:1 34/200 H 56 59 2

Anm

1) Atgérder pé bostadshus for att klara riktvarden for inomhus
kan bli aktuella. Vagverket avser att i samrad med fastighetsa-
garen kontrollera fonster mm for att avgdra atgardsbehovet.
Riktvarde for uteplats klaras troligen inom tomten utan atgérd.

2) Atgérder péa bostadshus for att klara riktvarden for inomhus blir
troligen aktuella. Vagverket avser att i samrad med fastighetséga-
ren kontrollera fonster mm for att avgora atgardsbehovet. Sarskilt
skydd for uteplats kan bli aktuellt.
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Riksintressen

doms patagligt skada riksintresset for kulturvard, Tésslanda, men ddremot
innebdr en pataglig skada pa de geovetenskapliga virdena i anslutning till
Slumpan inom riksintresset for naturvard, Géta och Nordre dlvs dalgangar.
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1. Bakgrund

1.1 Skydd av riksintressen
Miljiobalken kraver att omréden av riksintresse for natur-
vard, kulturmiljiévard och friluftsliv ska skyddas mot atgérder
som patagligt kan skada miljderna. Dessa s& kallade hus-
haliningsbestdammelser har emellertid direkt verkan enbart
vid proévning av exploateringsféretag som i lagens mening
innebar &ndrad markanvandning. Miljdbalkens 1 kapitel, 2§
anger i vilka fall hushallningsbestammelserna &r tillampliga.
Naturmiljion inom ett visst omrade kan i en del fall ta
skada av exploatering, arbetsféretag och andra verksamhe-
ter saval utanfor omradets granser som innanfor. Inte minst
vatmarker, sjdar och vattendrag kan sélunda paverkas av
ingrepp hogre upp i tillinningsomradet. Aven i ett s&dant fall
kan dock hushallningsbestéammelserna vara tillampliga. Sta-
ten kan sélunda ingripa om en exploateringsplan innebar att
ett riksintresse inte tillgodoses, oavsett om exploateringen
ar tankt att 4ga rum utanfor eller inom det riksintressanta
omradet. Det avgérande &r om naturvérdena som motiverat
beddmningen av omradet sdsom riksintressant riskerar att
ta skada.
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Ansvaret for att bevaka riksintressen ligger pé lanssty-
relsen, men dven andra myndigheter vars beslut foljer enligt
miliébalken eller till knutna lagar kan behdva gora avvag-
ningar mellan motstaende riksintressen. Detta kan till exem-
pel bli fallet om en v&g av riksintresse inte kan byggas utan
att skada ett bevarandeintresse. | sddana fall ska Vagverket,
efter samrad med lansstyrelsen, fatta beslut om vilket in-
tresse som har foretréde.

1.2 Begreppet "Pataglig skada”

Péataglig skada pa natur- eller kulturmiljién kan uppstéd om
en atgard kan mer an obetydligt skada nagot eller nagra av
de natur-, kultur- eller friluftsvarden som utgér grunden for
riksintresset.

Aven om den negativa inverkan endast forvantas pagé
under en kortare tid bor den anses utgora pataglig skada
pé natur- eller kulturmiljon om den negativa inverkan kan bli
sé& stor att omradet i nagot avseende forlorar sitt varde som
riksintresseomrade.



(<}

En negativ inverkan som &r irreversibel med avseende
pé nagot varde som utgodr grunden for riksintresset bdr som
regel anses utgora pataglig skada pa natur- eller kulturmil-
jon.

Vid beddémningen av om en &tgard kan patagligt skada
natur- eller kulturmiljon i ett omrade av riksintresse for natur-
varden, kulturmiljévarden eller friluftslivet bor det analyseras
hur mycket, pé vilka sétt och for hur lang tid &tgarden kan
inverka negativt pa de varden som utgdr grund for att omra-
det har beddmts vara av riksintresse. Vid bedémningen av
om en skada skall anses pataglig bor det vidare beaktas att
olika omraden &r olika kansliga for paverkan och, vad avser
naturmiljon, dven kan ha olika aterhdmtningsformaga.

Vid beddmningen boér aven tidigare ingrepp och/eller
skador beaktas.

Vid bedémningen bor ocksa tas hansyn till att ett ingrepp
som endast ber¢r en liten del av ett riksintresseomrade kan
ha en s&dan grad av negativ inverkan p& omrédets varden
att pataglig skada uppstar. Detta géller &ven sadana atgér-
der utanfor ett riksintresseomrade som kan paverka vardena
i omradet negativt s& att en pataglig skada uppstar.

1.3 Beddmningsmetod
Forskare pa VTl har utvecklat en metod som underléttar ar-
betsgangenihur skada skall bedémas pa bevarandeintressen.
| arbetet har man utgétt fran milidlagstiftningen och utvecklat
en modell for hur bestammelserna ska tolkas. Modellen har
dérefter integrerats i en arbetsgéng, som gor att de som skall
beddéma en skada dels inte skall missa nagon central del i
lagstiftningen, dels tvingas att for sig sjalv och andra motivera
sin st&ndpunkt i alla bedémningssteg. Vagverket rekommen-
derar i sin MKB-handbok att denna metod anvands for be-
démning av bland annat pataglig skada.

| forfattningskommentarerna till miljobalken fortydligas
hur riksintressebestdammelsen skall tolkas avseende patag-
lig skada. Skadan far inte ge en bestdende negativ inverkan
pé intresset eller som tillfalligt kan ha mycket stor negativ pa-
verkan pé& detta. Samtidigt utesluts bagatellartad péverkan.
Saledes lyfts fyra viktiga begrepp fram, namligen:
® negativ inverkan

e bestdende inverkan
e tillfallig men mycket stor inverkan

e bagatellartad inverkan.

Metoden &r utformad som en checklista, dar anvandaren ar
tvungen att passera vissa planeringsmoment, samtidigt som
en rad frdgor ska besvaras innan man kan fortsatta vidare mot
slutmélet, en beddmning av ingen skada, skada och pataglig
skada. Fyra moment eller delar i metoden ska passeras.
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Vardebeskrivning

| den forsta delen véljer anvandaren de bevarandeintressen
som &r relevanta for det specifika projektet. Aktuella beva-
randeintressen styrs av lagstiftning och i viss man invente-
ringslaget.

Paverkan och effekter

Den andra delen tydliggdr orsakssambanden mellan det
aktuella projektets paverkan och effekter pa sé vis att pa-
verkansaspekterna som leder till effekter i form av vissa till-
standsférandringar hos olika varden méste belysas. Savél
paverkan som effekter skall tydligt redovisas.

Konsekvensbeddmning

Den tredje delen beaktar vilka konsekvenser dessa till-
standsférandringar/effekter i sin tur kan leda till for de pre-
ciserade bevarandeintressena. Denna del utgar fran res-
pektive konsekvens och strukturerar bedémningen av hur
konsekvensen skall klassas. Klassningen genomfors utifran
fyra fragor.

Ar inverkan negativ?

Ar inverkan bestédende?

Ar inverkan tillfallig men mycket stor?
Ar inverkan bagatellartad?

Hon

Samlad konsekvensbeddmning

| den fjarde delen ingér subjektiva varderingar i hogre grad
an i de foregéende delarna. Detta eftersom det inte &r maj-
ligt att bortse fran subjektivitet, d& situationen ser valdigt
olika ut for olika projekt i olika delar av landet samtidigt som
kompetensnivan skilier sig at. Del fyra baseras pa svaren i
del tre och sammanstéller dessa fér en bedémning av in-
verkan pé bevarandeintresset som helhet. Hela bevaran-
deintresset skall &ven beddmas utifran ett nationellt och ett
Overstatligt perspektiv. | denna del skall samma fragor som i
del tre besvaras, men nu formulerade utifrén den samman-
tagna inverkan.



2. Gota och Nordre alvs dalgangar
riksintresseomrade for naturvarden
Kapitel 2 kommer i huvudsak att inrikta sig péa riksintres-
se vag E45:s intrang i riksintresse (NRO 14122) Géta och
Nordre alvs dalgangar riksintresseomrade for naturvarden.

2.1 Nulédge — Véardebeskrivning

2.1.1 Beskrivning av riksintresset i stort

Riksintresset ar en maktig sprickdal som val askadliggor
en alvdals utveckling. | norra delen finns brant topografi,
kanjonbildning och utpréaglat ravinlandskap med mang-
formig skredmorfologi, sarskilt utmed Slumpéans dalgang.
Séarpraglad flora férekommer i kanjonens branter. | sédra
delen flackt landskap med 6versvamningsplan och upp-
stickande bergknallar. Riksintresset innehaller representativt
odlingslandskap, med lang kontinuitet och stort inslag av
naturbetesmark. Vaxtsamhéllena ar bitvis art- och individ-
rika. Strandéngarna, maderna och &lven ar av stor betydelse
for hackande och rastande vatmarksfaglar. Denna funktion
forstarks av Gota alvs strategiska lage i ett flyttningsstrak for
manga fagelarter. Sarskilt vardefulla lokaler & Mariebergs
vatmarker, Stora Viken och Askekarr. Géta &lv med bifldden
ar viktiga vandrings-, lek- och uppvaxtomraden for bland
annat lax, 6ring, asp och faren. | dalgangen finns vardefulla
geologiska lokaler for tolkning av terrdngformernas bildning.

Figur 2.1.1:1 G6ta dlv och Slumpdn, pd ndset syns ett stérre skreddrr.

Riksvérden — geovetenskap: Overskjutning/férkastning,
sprickdal, kanjon, skredarr, ravin, drumlin, jordartsstratigrafi.

Omréddets huvuddrag: ... Lerméktigheten, lagerfoliden,
landhéjningen och processer som utpreparerat skredarren
och ravinerna samt den nutida &lvfaran bidrar till landska-
pets utseende i Gotadlvdalen och Slumpans dalgang idag.
| den norra delen mellan Trollhattan och Lilla Edet har den
gamla fjordbottnen genom landhdjningen, som ar omkring
2 milimeter/ar i Géteborg och mellan 2,5 och 3 millimeter i
Vanersborg, hojt sig dver havsytans nivé och hogt dver al-
vens nutida vattenyta. Pa denna stracka har alven skurit sig
ner i leravlagringama och utbildat en djup och relativt trang
fara med strandbrinkar pa upp till 20 meters hojd. Inom den-
na del av Gétadlvdalen har utbildats en mycket markant och
sérpraglad morfologi med hdga strandbrinkar, raviner och
skredarr. Ingen annanstans i landet ar denna skredmorfo-
logi s& valutbildad som | Géta dlvs dalgdng. Aven Slumpéns
dalgang &r arrad av skredérr och ravinsystem.
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Geovetenskapliga vérden
De geovetenskapliga naturvardsobjekten (geomorfologiska)
klass 1 utgdr en del av det totala riksintresset och omfattas
av ett omrade som &r cirka 10 kilometer langt och 2 kilo-
meter brett. Vag E45 10per i den véstra delen av omréadet.
P& figur 2.1.1:2 syns tydligt skredarr och nederoderade dal-
gangar. Pa motstéende sida redovisas ett utdrag ur aktuellt
registerblad, avseende endast pa de geovetenskapliga vér-
denairiksintresset. | klass 1 omradet ligger bade Slumpéans-
och Brodalsbackens ravinsystem. Pa figur 2.1.1:3 har be-
rorda delar markerats.

| klass 1 omrédet ligger bade Slumpans- och Brodals-
backens ravinsystem.

Figur 2.1.1:3 Kartan visar geovetenskapliga naturvardsob-
jekt i Slumpans ravinsystem. Réda markeringar visar de
omrdden som berérs av vigprojektet. Bilaga 4 i: Bergqvist
Erik, Géta Alvs dalgdng (rapport 1984:3 fran Lénsstyrelsen

i Alvsborgs lin) >

Figur 2.1.1:2 Utdrag ur "Jordartskarta Gétadlvdalen” éver Brodalsbdcken och Slumpans ravinsystem, SGU Ser. BA Nr 20,
Stockholm 1959. Kartan visar ravinerna och de skred som skett i omradet. Vig 45 byggdes dar 1956 och finns inlagd som ett
svart dubbelstrdck pa kartan nedan.
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2.1.2 Ber6rt omrade for vagprojektet

Allmént

Landskapet ar har dppet storskaligt och exponeras i sin hel-
het fran vag E45. Geomorfologin syns tydligt i landskapet
dar Gota alv tilsammans med flera bifldden format landska-
pet. Ravinbildningarna ger méaktiga och dramatiska former.
Landskapet odlas och betas till stor del fortfarande men ten-
denser till igenvéxning kan ses.

Omradet och slanterna ar i dagslaget relativt hart an-
strangda vilket avspeglas i de méanga skredérren.

Detta magnifika landskap &r relativt 1&gt frekventerat
av det rorliga friluftslivet. Odlingslandskapet gér markerna
svartillgangliga stora delar av aret och det finns fa stéllen att
parkera sékert p& utmed vagen. Trafiken pa vag E45 ger
ocksa upphov till en bullerniva som gor att manniskor valjer
"tysta” miljdéer en bit bort framfor detta parti.

Gota alvs dalgéng ar rikt pé fornlamningar, men omra-
det narmst Brodalsbécken och brolaget Gver Slumpan tilhor
undantagen. Har finns idag inga kadnda fornlmningar och
en nyligen gjord Arkeologisk utredning, 2006, visar inte pa
nagot annat. P& den Gstra sidan om vag E45 gransar riksin-
tresse kulturmiljo, KP28 Asbrécka. Asbracka visar bland an-
nat pa ett odlingslandskap vars innehéll avspeglar en lang
bosattningshistoria med anor frdn bronséldern. Ett gravfalt
samt spridda résen och stensattningar fran brons- och jarn-
aldern finns belagna pa hojdryggar och avsatser i ett storre
bergsomrade.

Figur 2.1.2:1 Schematisk bild av ett jordskred.
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Geoteknik
Nivaskillnaden mellan Gota &lv och omgivningens ursprung-
liga niva &r 15-20 meter och de branta strandbrinkarna ar
kansliga for skred med flera exempel pa skredarr utmed vat-
tendragen.

Marken i omradet bestar av lera med en maktighet upp
till 60 meter, med enstaka uppstickande bergknallar. Leran
ar till storre delen hogsensitiv. | delar av jordprofilen ar le-
ran kvick, vilket innebéar att om leran stérs, till exempel ge-
nom ett mindre skred, kan hallfastheten forsémras drastiskt.
Denna egenskap innebér att eventuella skred i sdmsta fall
kan f& en mycket stor utbredning &ven om det forsta skredet
i sig inte varit sérskilt stort.

Stabilitet

N&r man studerar stabilitetsforhéllandena for ett omréde ut-
gar man fran topografin, dvs markytans lutning, jordlagerfolj-
den, jordlagrens hallfasthet (styrka) samt yttre belastningar.
Sékerheten mot stabilitetsbrott beréknas genom att ta fram
fornallandet mellan padrivande och mothallande krafter, se
figur 2.1.2:1. De padrivande krafterna motsvaras av alltfor
stor nivaskillnad eller for brant sléntlutning samt till exem-
pel tyngden av vagkropp, fordon, hus med mera och de
mothallande krafterna motsvaras dels av tyngden av jorden
nedanfor slanten samt hallfastheten i jorden.

Figur 2.1.2:2 Kartan visar var viktiga geovetenskapliga
vdrden finns i anslutning till vattendragen. »
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2.1.3 Nul&gesbeskrivning Brodalsbécken

Geologi

Brodalsb&cken med sidoraviner har gréavt sig ner fran nagon
meter till 10-15 meteri de djupa lerlagren, djupare ju néarmre
utloppet i Géta alv backen kommer. | de sbdra delarna av
Brodalsb&ckens ravin som ligger néara vag E45 uppgar ler-
djupet till cirka 20 meter for att successivt dka norrut till cirka
40-60 meter méaktighet. Hela ravinsystemet préglas av fler-
talet skredarr och en pagaende erosion.

Natur

Omradet kring Brodalsbéacken ar ett odlingslandskap med
ldng kontinuitet. De hogre belagna flackare ytorna har od-
lats medan de brantare ravinvaggarna har anvants som be-
tesmark. Tidigare betades ravinen i sin helhet och hyste da
en vardefull naturlig angsflora. Idag betas bara delar av den
norra delen av ravinen. Det har medfért att angsfloran har
konkurrerats ut av bl a &lgért, hallonris, brann&sslor och als-
ly. Delar av akrarna mellan vagen och ravinen har dvergatt till
betesmark men blir inte lika intressanta som den betade ra-
vinen. Jordbruksmaskinerna har bidragit till att ravinkanterna
péa nagra delar inte &r s& markanta.

N&gon hogre vegetation forekommer knappt i omradet
mellan ravinen och vag E45. Endast en "alskog” och nagra
enstaka trad véxer langs bécken strax nedstroms Arvidsgar-
den, Frastad 5:1.

Fisk

Tidigare var Brodalsbécken en havséringsback men fisken
beddms inte kunna ta sig forbi de hinder som numera finns
i vattendraget. Hinder utgors av ett skred som skedde i den
nedre delen av backravinen under mitten av 1900-talet samt
séttningar i de l&nga kulverteringarna. Nagon fisk kan darfor
inte ta sig upp till Rudet och de potentiella lekbottnar som
finns dar. S& langt upp i vattendraget finns &ven risk for ut-
torkning varma somrar.
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P& nagra stéllen pa strackan rinner backen mer diffust,
utan tydlig béckfara, vilkket ger ett mer forsumpat omrade.
Omréadet blir som ett vandringshinder for fisken men gynnar
fagellivet i omradet.

| syfte att havsoringen ska kunna ga upp och leka har
Fiskevardsomradesforeningen tagit bort strandskoningen
langs Gota alv, men den igenslamning som strandskoning-
en orsakade utgor fortfarande ett svart vandringshinder for
fisken. For ndrvarande kan inte anses att Brodalsbécken &r
en leklokal for havsdringen och andra strdmlekande fiskar,
men med nya insatser i form av backrensning och byte av
kulverteringarna, finns vissa mogjligheter till reproduktion i
framtiden.

Befintlig vag

Vid byggnation av den nuvarande vag E 45 gjordes atgarder
i backravinen for att uppna en tillracklig sékerhet mot stabi-
litetsbrott/skred:

e Brodalsbacken kulverterades pa nagra delstrackor, dar
vagen placerades som narmst Brodalsbackens ravin.
Ovanpé trummorna anlades sedan tryckbankar.

e Mindre b&ckraviner, bifldden till Brodalsbacken, som
vagen passerade over fylldes "tryckbankar” och vatten-
dragen lades i trumma.

Ovan beskrivna atgarder redovisas i figur 2.1.3.
QOdling och bete har gjort att de tryckbankar som placerades
ut for cirka 50 &r sedan numera k&nns som en naturlig del av
landskapet. Bara ett tranat 6ga kan se att det ar tryckbankar.
Stabilitetsforhallandena har studerats for omradet langs
Brodalsbackens ravin. Stabilitetsberékningar i anslutning till
Brodalsbacken visar att for befintlig vag ar sékerhetsfak-
torn cirka 1,2 vilket uppfyller de krav som stélldes nar vagen
byggdes, men inte for dagens krav.

Figur 2.1.3. Kartan visar de stabiliseringsatgdrder som gjor-

des i samband med byggnationen av vdg E45 dar 1956. >
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2.1.4 Nulagesbeskrivning Slumpan

Geologi

Slumpan &r ett cirka 12 kilometer 1&ngt biflode till Géta Alv
som ringlar fram genom landskapet pé sin vag ut mot &l-
ven. Slumpan har eroderat cirka 20 meterner i landskapet
och erosionen pagar fortfarande. Skredaktiviteten i omradet
ar stor och de branta slanterna ner mot Slumpan préglas
av ett stort antal skredarr. Férutom ett mindre antal skred
langs med Slumpan har dven nagra storre skred gatt i om-
réddet. Bland dessa kan ndmnas ett sé kallat flaskskred som
utmynnar i Slumpéan. Detta skred gick ndgon gang under
tidsperioden 1686-1719. Ett storre skred har ocksa gatt pa
udden norr om Slumpéans mynning mot Géta Alv.

Natur

Omréadet kring Slumpan, i anslutning till véag E45, &r ett od-
lingslandskap med lang kontinuitet. Den manskliga paver-
kan har &ven bidragit till férandring av ravinlandskapet ge-
nom &arhundraden. Liksom for Brodalsbéacken ar akermar-
kerna belagna péa de hogre flackare delarna medan bete har
skett i ravinen. Betesdriften har minskat och i nagra fall tyvérr
flyttat upp pa de flackare partierna.

Omréadet runt broféastet och upp till "kréken” &r vélinven-
terat vad det galler naturmiljo. Omradet &ar skyddsvart och
klassat som naturvardesklass Il men med inspréngda del-
omraden i klass | och lll. Klass | omradena ar sydvanda brin-
kar med torrbacksflora, vid det norra brofastet, och bestéar
av artrik betesmark. Vaxtlivet &r artrikt och karaktaristiskt for
naringsrika vatten. Strdnderna k&nnetecknas av en mangd
vaxter som man finner vid néringsrika vatten. Kalmus, sjo-
sév och jattegrée dominerar tillsammans med vass och vas-
starr.

Berort omrade kring Slumpan saknar till storsta delen
hogre vegetation troligtvis beroende pd odling och bete.
Néarmast Slumpans strander véxer en hogre vegetationsrida
av mestadels al.

Fisk

Slumpan har en mycket rik fiskfauna och langre uppstroms
finns viktiga reproduktionslokaler for lax- och havsdring.
Fagellivet ar rikt utmed Slumpan med forekomst av bl a ha-
ger, kungsfiskare, fisktarna, savsparv, rérsangare och olika
arter av ander och géss. Bavern har aterinvandrat och har en
bebodd hydda i strandbrinken mellan vag E45 och Géta élv.

126

Befintlig vag

Vid byggnation av den nuvarande vag E 45 gjordes atgarder
i backravinen for att uppna en tillracklig sékerhet mot stabi-
litetsbrott/skred:

e P4 norra sidan forbéattrades stabiliteten med avlast-
ningsschakter.

e Mindre avlastningsschakter har utforts pa sodra sidan.

e FErosionsskydd ska enligt relationsritning fran ar 1957
ha anlagts i anslutning till bron.

e Yiterligare erosionsskydd ska finnas enligt stabilitetsbe-
rakning 1956. Erosionsskydden har inte kunnat sparas
vid inspektion av omradet och det ar inte helt sakert att
de verkligen har anlagts.

e En mindre avlastningsschakt har langre norrut utforts
vid "krbken”, det vill sdga passagen av tidigare namnt
flaskskred.

Se stabiliseringséatgarder pa figur 2.1.4.

QOdling och bete har gjort att de avlastningsschakter som
gjordes for 50 ar sedan numera upplevs som en naturlig del
av landskapet. Bara ett trénat 6ga kan se att terrasserna &r
anlagda.

Stabilitetsférhallandena har studerats for omradet kring
Slumpén och har har man gétt ett steg langre &n brukligt i
en arbetsplan. En férdjupad geoteknisk undersdkning har
gjorts med omfattande provtagning och laboratorieférsok.
Stabilitetsberdkningarna visar att for stdra sidan av an ligger
sékerheten kring 1,3, vilket ar under géllande krav men till-
rackliga da vagen byggdes. Pa norra sidan utfordes avlast-
ningsschakter i samband med att vagen byggdes och héar ar
sakerheten tillracklig. Aven langre norrut, dar Slumpén ligger
som narmast vag E45 &r sékerheten nagot under dagens
krav for nybyggnad trots utférda avlastningsschakter.

Eftersom leran delvis &r hdgsensitiv och kvick har déar-
for stabiliteten, trots avstandet till vagen, &ven kontrollerats i
slanten ner mot Géta Alv. | anslutning till stranden vid Géta
Alv finns ett omrade dar uppgifter om djup till botten saknas.
For denna del har antagits en i princip horisontell undervat-
tenshylla fram till omrade dér nivadata ater finns tillgangliga.
Effekterna av ett primar- och sekundarskred beddms inte
kunna paverka vagen.

Figur 2.1.4. Kartan visar de stabiliseringsdatgdrder som gjor- >

des i samband med byggnationen av vig E45 ar 1956.
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2.2 Nollalternativet

2.2.1 Allmant

Nollalternativet innebdar att ingen ny vag byggs utan vag E45
kommer att ligga kvar i samma strackning och med samma
standard. Normalt underhall kommer att utféras men inga
stérre atgarder planeras. Nollalternativet har i detta projekt
en tidshorisont satt till &r 2020.

For omradet inom riksintresset medfér nollalternativet
sméa forandringar gentemot nulaget vad det géller land-
skapsbild, naturmilj®, kulturmiljo, friluftsliv och boendemilj®.

Landskapsbild och naturmiljon kan eventuellt komma
att paverkas negativt om jordbruket i omrédet upphor eller
minskar. Om fler marker slutar att betas dkar igenvéxningen
i ravin och dess naromrédde. Om akermarkerna laggs igen
Okar igenvéxningen ytterligare. Detta scenario skulle ha en
stor negativ paverka for omradet men har ingen direkt kopp-
ling till vag E45 utbyggnad eller inte.

| nulaget nyttjas inte omréadet for friluftsliv, narmast vag
E45, pa& grund av bullret fran trafiken. En trafikokning ar att
forutse s& ingen forbattring for det rorliga friluftslivet ar att
vanta.

Kulturmilion forvantas inte forandras men paverkas ne-
gativt om scenariot med igenvaxning blir verklighet.

Fiskevardsomradesforeningen for Brodalsbéacken har en
plan for att rensa backfaran och eventuellt fortsatt arbete ar
darfor inte uteslutet.

2.2.2 Geoteknik
Nollalternativet ger inte ett orort/oférandrat omrade med
tanke pa de geomorfologiska vardena.

Végverket har ett regeringsuppdrag att inventera dagens
vagnat nar det géller skredrisker. Vid kvicklera i kombination
med att markytan lutar mer an 1:10 och da samhallsviktiga
funktioner paverkas medfor att Vagverkets hogsta saker-
hetsklass avseende stabilitet tillampas for dimensionering av
vagen. Kravet &r att sdkerhetsfaktorn for stabilitetsbrott ska
vara minst 1,65 i kvicklereomraden. Om inte vag E 45 byggs
om enligt nu framtagna arbetsplaneforslag kommer befint-
lig vag att hora till kategorin "vagar med otillracklig sakerhet
mot skred”. De atgarder som dé behdver vidtas skulle for-
modligen ge likartade stora ingrepp i landskapet och ravin-
systemet som foéreslagen utbyggnad av vag E45.
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Brodalsbédcken

Trummor och tryckbankar i Brodalsbackens ravin ar i da-
ligt skick och behdver bytas ut inom en inte alltfor avidgsen
framtid. Vattnet rinner delvis vid sidan av trummorna, bland
annat for att trummorna satt sig. Datidens krav pa saker-
het mot stabilitetsbrott var betydligt lagre an dagens krav
som dessutom starkts ytterligare med hansyn till att det &ar
kvicklera inom stora delar av omradet. Vid en omlaggning
av trummorna kommer det fdrmodligen &ven att kravas att
dessa férlangs och en dkning av tryckbankarna for att kom-
ma upp i en acceptabel sékerhetsniva. Risken med att tka
tryckbankshojden ar att trummorna d& kommer att satta sig
annu mer, vilket innebér ett krdvande underhdll. Dessa at-
garder skulle ge betydande paverkan pa riksintressets geo-
morfologiska formationer.

Slumpan

Den nuvarande vagen har inte tillfredsstallande sakerhet mot
stabilitetsbrott. P& norra sidan av Slumpéan har avlastnings-
schakter utférts i slanten ner mot Slumpan. Aven pé sodra
sidan har avlastningsschakter utforts, dock i mindre omfatt-
ning. Vid ett eventuellt nollalternativ maste avschaktningspla-
nen uttkas. Trots dessa &tgarder uppnas troligtvis inte erfor-
derligt krav pa sakerhet. For att uppna det maste aven bank-
massorna i vagen narmast bron erséttas med lattfylining. Den
naturliga erodering som pagar vid Slumpén maste hindras
med hjélp av erosionsskydd. Dessa atgérder skulle ge paver-
kan pa riksintressets geomorfologiska formationer.

Figur 2.2.2. Berdkningsexempel pa dagens situation
utanfor befintliga trummor, sektion 26/840.
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2.3 Alternativstudier Brodalsbacken & Slumpéan

2.3.1 Vagutredningens beslutade korridor

Den korridor for vag E45 som beslutades i vagutredningen
(beslutshandling 2001), for strackan Kéarra Torpa, innebar att
ny vag i allt vasentligt skulle byggas i befintlig strackning. Detta
innebar i sin tur att korridorens bredd kunde begransas.

P& avsnittet Rudet-Torpa I6per befintlig vag utmed Bro-
dalsravinen samt &ver Slumpan. | vagutredningens miljo-
konsekvensbeskrivning konstaterades att ny vag i denna
stréackning skulle innebéra att ”... landskapet forlorar sin
attraktivitet som friluftsomréde och betydelse som ett stort
sammanhéngande naturomrade med unika geologiska for-
mationer” och vidare att ”..strackningen i Slumpéans dalgang
innebar att ravinlandskapets geologiska former gér férlorade
och att vardefull odlingsmark splittras”.

| och med beslutet att bygga ut vag E45 i befintlig
strackning gjordes ocksé avvéagningen mellan riksintresset
kommunikation och 6vriga riksintressen. Fragan om omfatt-
ningen av paverkan pa dessa riksintressen studerades inte
i detalj i vagutredningen och risken for pataglig skada be-
ddémdes aldrig.

| arbetsplaneskedet har konsekvenserna av ny vag E45
i beslutad korridor studerats mer ingdende. Med utgangs-
punkten att s& ldngt det &r majligt utnyttja befintlig vagkropp
som del av ny vag har konstaterats att det framst ar de geo-
vetenskapliga vardena som paverkas genom de stabilitets-
atgarder som fordras for att &stadkomma en séker vag i en
skredkéanslig miljo. | arbetsplaneskedet har det darfor ak-
tualiserats med en noggrann beddmning om pétaglig skada
kan uppkomma pé de geovetenskapliga vardena.

| syfte att undersdka majligheterna att minska de sam-
mantagna negativa konsekvenserna pa riksintressena har ut-
over byggnadstekniska atgarder dven ett dstligare 1dge inom
korridoren studerats. Detta géller frAmst dér vagen idag I6per
utmed Brodalsravinen och innebér da att befintlig vag utmed
detta avsnitt inte utnyttjas sdsom i huvudforslaget.

Nedan beskrivs de olika alternativ som studerats i syfte
att mildra paverkan pé riksintressena.

2.3.2 Allmént om alternativen.

Att anldgga ny vadg genom breddning av nuvarande vag E45
har beddémts medftra en konflikt mellan tva riksintressen.
Foér att vaganlaggningen ska ha tillréacklig sakerhet mot jord-
skred krévs forstarkande atgérder.

Méjliga geotekniska dtgérder

Det finns flera olika metoder for att minska risken for skred i
omraden med I6sa jordar. De enklaste metoderna &r att for-
battra balansen i omradet, antingen genom avschaktning av
hogre delar i omradet och/eller genom utlaggning av tryck-
bankar som tjanar som mothall i lagre delar. Om skredrisken
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uppkommer till félid av att vagen i sig tillfér ytterligare belast-
ning p& marken kan delar av vadgen byggas med lattfylining,
till exempel cellplast. Jord med lag hallfasthet kan ocksé for-
stérkas genom inblandning av kalk och cement. Detta gors
oftast genom att ett munstycke pressas ner i marken och
en blandning av kalk och cement rérs ut i leran. Nar bland-
ningen hérdat bildas en styvare jordcylinder, en sa kallade
kalk- cementpelare (KC-pelare).

Problemstélining Brodalsbécken och Slumpén
Det huvudsakliga stabilitetsproblemet for omrédet utmed
Brodalsb&cken och i anslutning till bron éver Slumpén ar
markens stora naturliga héjdskillnader och branta lutningar
péa grund av att backfarorna successivt skér sig djupare ner i
jordavlagringarna. Lerans egenskaper i omrade har studerats
ingédende genom omfattande provtagning och laboratoriefor-
sok, séarskilt i omradet invid Slumpan, for att s& langt majligt
genom okad kunskap kunna reducera atgardernas omfatt-
ning. Det &r framforallt pa stdra sidan som situationen ar otill-
fredsstéllande, norr om an har avlastningsschakter gjorts nar
nuvarande bro byggdes, se figur 2.1.4 Nulage Slumpan.
Utbver ovan ndmnda omréden finns ytterligare ett av-
snitt dar stabiliteten inte uppfyller nybyggnadskraven. Det
ar vid passagen Over flaskskredet, dar nuvarande vag lig-
ger som narmast Slumpan. Avstand fran vagkant till &n ar
endast cirka 70 meter. Ett skred i omradet kan komma att
drabba vagen. Eftersom nuvarande vag ska fungera som
lokalvag efter utbyggnad av ny fyrfaltsvag kan det bli aktuellt
med atgarder bade i omradet mellan Slumpan och vagen
och i sjélva vagkroppen. Ny vag E45 paverkas inte direkt
av dessa atgarder eftersom den kan byggas med forstark-
ningséatgarder som ger tillrdcklig sdkerhet mot skred, dvs en
sakerhetsfaktor p& minst 1,65.

Problemstélining Erosionsskydd

Landskapet kring Goéta alv och dess ravinsystem har for-
mats av den naturliga erosionens krafter. | Géta alv och
mynningsdelen av Brodalsbacken/Slumpén har p& senare
tid &ven svallvagserosionen fran fartygstrafiken kommit att
bli en viktig faktor. Erosionen har pa langa strackor motver-
kats genom utlaggning av strandskoningar. Sjofartsverket
och Statens Geotekniska Institut gér ocksé regeloundna in-
spektioner av farleden och strandomréadena.

Det finns ett behov av att sékra de nu féreslagna an-
laggningarna, vagar och broar, genom kompletterande ero-
sionsskydd i vattendragen. Erosionen ar en allvarlig riskfak-
tor framforallt pa& de avsnitt av vattendragen dar sma skred i
strandkanten kan komma att utldsa storre skred som péaver-
kar vaganlaggningen, dvs risken &r storst kring brostéd och
dar vagen ligger néra strandkanten.



2.3.2 Alternativ 1 Brodalsbacken — Tryckbankar med ny
backfara

Beskrivning

Med alternativ "Tryckbankar och ny backfara” minskas
skredrisken genom att jordmassor laggs i Brodalsbéackens
ravinbotten och en ny backfara anlaggs pa en hogre niva
(oalansen i naturen aterstélls vad galler padrivande och mot-
héllande krafter, se dven kapitel 2.1.2). Rent praktiskt inne-
bar detta att ravinen delvis fylls ut med minskat djup och for-
andrad karaktér som foljd, se figur 2.3.2:1. Utfyllnaden mé-
ter motsatta sidan av ravinen négra meter éver nuvarande
bottenniva. For att f& ett genomgéende vattendrag foreslas
ocksa en hojning av ravinens botten &ven pa de strackor
déar tryckbankar inte kravs. De naturvarden som ar knutna
till vattendraget och den angransande vegetationen kan till
stor del aterskapas i en ny backfara, medan de geomorfo-
logiska vardena férsvinner efter utfylinad. Langst i norr krévs
ocksa en viss avschaktning av omradet narmast vagen.Pa
vidstédende karta redovisas de berérda omradenas storlek
och lage.

Vid aterstéllningsarbetet finns det en majlighet att i na-
gon man markera en ravinkant ocksa pa Ostra sidan av Bro-
dalsbacken. Tillsammans med vegetationen markerar detta
vattendragets lage i landskapet.

Miljokonsekvenser

De geovetenskapliga varden som ligger i ravinlandskapets
former gér i huvudsak forlorade da stora delar av ravinsyste-
met fylls ut och omformas. Totalt berérs cirka 1,2 kilometer
av ravinens Ostra sida. P& vastra sidan kommer inte vagpro-
jektet att paverka ravinkronet och den 6vre delen av slénten

det vill séga slanten ovanfor ny backfara. De djupa och sar-
praglade ravinformerna férsvinner men backen kommer fort-
farande att kunna foljas som ett vattendrag i landskapet.

Marken pé den Gstra sidan mellan vagen och vattendra-
get paverkas negativt vad det géller naturmiljé. All befintlig
vegetation maste tas bort och de stérsta negativa konse-
kvenserna ar att "alskogen” och den angsmark som fortfa-
rande betas gar forlorad. Den mark dar betet redan upphort
har sedan tidigare tappat sitt varde och konsekvenserna blir
inte s& stora pa dessa delar.

Genom foreslagen utformning péverkas vattendragets
potensiella varde for fisk positivt d& befintlig kulvertering
tas bort och ger ett 6ppet vattendrag péa hela strackan. At-
géardsforslaget innebér ocksé att vattendraget utformas sa
att till exempel havsoring ater kan vandra in i vattendraget,
nagot som ocksé gynnar manga andra vattenlevande orga-
nismer. Det kraver dock att dven de vandringshinder som
finns nedstréms atgérdas

Delar av backens sidoomraden innehalla sumpomraden
liknande de som finns idag da de ar en tillgang for fagel-
livet.

| vilken méan vérdefulla vaxtmiljder kan aterskapas kring
"nya” Brodalsb&cken beror mycket pa om betesdriften ater-
upptas. Redan idag har den upphort inom stora delar av
ravinomradet.

Genomfdrbarhet

De risker som é&r férknippade med utlaggningen av tryck-
bankar &r relativt sma. Tryckbanken bor laggas ut i flera la-
ger med begransad tjocklek s& att inte utfylinaden av sjélva
tryckbanken orsakar skred. | 6vrigt fas en omedelbar forbatt-
ring av omradets stabilitet s& fort jordmassorna placeras ut.

Figur 2.3.2:1. Sektionen visar pa hur en bdckomgrdvning skulle kunna se ut. Bdcken hdjs upp och liggs i kanten pa tryck-

banken. Se tryckbankens placering i plan pa karta 2.3.2:2.

N
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Figur 2.3.2:2 Kartan visar alternativ 1 Brodalsbdcken >

— tryckbankar med ny bdckfara
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2.3.3 Alternativ 2
Brodalsbéacken - Tryckbankar och kulvertering

Beskrivning

| detta alternativ anlaggs tryckbankar utmed storre delen av
stréackan for att klara stabilitetskraven. Brodalsbacken kul-
verteras i det narmaste helt, se figur 2.3.3:1.

Det kravs ocksa en viss avschaktning av den branta ra-
vinsléanten samt for delar av omrédet narmast vagen for att
uppna tillracklig sakerhet mot stabilitetsbrott.

P& vidstédende karta redovisas det berérda omradets
storlek och lage. Utfylinaden méter motsatta sidan av ravi-
nen nagra meter Gver nuvarande bottenniva. Eftersom kul-
verteringen placeras pa Brodalsbackens nuvarande botten-
niva kan ravinen lamnas orérd pa ett mindre avsnitt. Backfa-
ran maste daremot forses med erosionsskydd for att undvi-
ka framtida stabilitetsproblem. | de utfyllda ravindelarna bor
de lagsta omradena utformas sa att vatten inte blir stdende
utan kan rinna av till det dppna backavsnittet.

Néar tryckbankar 18ggs ut innebar det en extra belastning
pé& marken vilket kan ge séattningar. Sattningarnas storlek
beror pa tryckbankens tyngd i forhallande till vad jorden kan
béra. | den typ av jord som finns inom omradet, tal mar-
ken inte mycket extra belastning utan att sattningar uppstar.
Kulvertar som laggs under tryckbankarna kan d& skadas
och pé sikt uppstar ett stort underhallsbehov med eventuell
omlaggning som folid. Det ar vad som hant med de kulver-
teringar som finns utmed strackan idag.

Mili6konsekvenser

De geovetenskapliga varden som ligger i ravinlandska-
pets former paverkas kraftigt negativt eftersom bertrda
delstrackor, cirka 1,0 kilometer, laggs igen. De djupa och
sarpraglade ravinformerna minskar och ravinkanten pa den
Ostra sidan gar forlorad. Ett kortare avsnitt, cirka 300 m, av
ravinen kan lamnas Oppet, men med viss avschaktning av
det ¢stra slantkrénet. Aven den éppna delen péverkas ne-
gativt d& sambandet med andra delar av ravinen blir mer
svartolkat.

P& véstra sidan kan ravinkrénet och den 6vre delen av
slanten bibehallas.

De vardefulla naturmiljer som finns i de berérda om-
radena forstors genom tryckbankarna. De vardefulla betes-
markerna och "alskogen” tacks over respektive avverkas pa
den Gstra sidan av backen. | vilken man vardefulla vaxtmil-
joer kan aterskapas beror mycket pd om betesdriften ater-
upptas. Redan idag har ju den upphért inom stora delar av
ravinomradet.

Livsmiljon for vaxtligheten forandras da backen kulverte-
ras och omradet far mer torrmarkskaraktér &ven nere i ra-
vinen. Det géller dock inte de icke kulverterade omradena.
Strackan som inte kulverteras kan eventuellt omformas till
sumpmarksmilioer som i sin tur kan locka en del vadarfag-
lar. Mojligheten att skapa lampliga miljider for fisk saknas i
princip helt.

Genomfdrbarhet

De risker som ar férknippade med utlaggningen av tryck-
bankar &r relativt sma. Tryckbanken bor laggas ut i flera la-
ger med begransad tjocklek s& att inte utfyllnaden av sjélva
tryckbanken orsakar skred. | dvrigt fas en omedelbar forbatt-
ring av omradets stabilitet s& fort jordmassorna placeras ut.

Figur 2.3.3:1 Sektionen visar ett snitt genom Brodalsbdcksravinen och vig E45. Hdar ligger Brodalsbdcken kvar i sitt befintliga
ldge men kulverteras.
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Figur 2.3.3:2 Kartan visar alternativ 2 Brodalsbdcken >

— tryckbankar och kulvertering
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2.3.4 Alternativ 3 Brodalsbacken — KC-pelare

Beskrivning

| alternativet Okas stabiliteten genom att marken under vag
E 45 och delar av slanten mot Brodalsbéacken forstérks med
KC-pelare. For att vara en effektiv stabilitetshéjande atgard
forutsatts att KC-pelarna satts tatt och bildar skivor av for-
starkt jord tvars vagen. Atgérden kraver ett omréde av 40-70
meter bredd. Det krévs ocksé en viss avschaktning av de
branta ravinslanterna for att uppna tillracklig sakerhet mot
stabilitetsbrott. Se principskiss i figur 2.3.4:1 och for utbred-
ning figur 2.3.4:3. Eftersom planerad utbyggd av vag E45
pa denna stracka &r i samma strackning som idag kravs att
trafiken under byggnadstiden leds péa planerad ny lokalvég
vid sidan av vag E45. Nuvarande vag E45 rivs och darefter
byggs en ny vag genom det forstarkta omradet.

Aven ndr KC-pelare sétts i naturmark kravs att trad och
buskar rdjs undan och att brantare partier jamnas av for att
ge majlighet att komma till omréddet med maskinell utrust-
ning. Lutningen far inte Gverstiga 1:4, vilket innebéar att stora
markomraden maste schaktas av och sedan ateruppbyg-
gas, se skiss nedan. For att kunna installera maste dven
marken schaktas av sé att sékerheten mot stabilitetsbrott
vid installationen i slanten &r tillr&cklig av bland annat arbets-
miljioskal. Hansyn maste dessutom tas till att héllfastheten
tillfalligt sénks i leran vid installationen. Detta innebar ocksa
att mycket noggranna kontroller av portryck och rérelser be-
hover utforas under byggnadstiden. Backfaran méste ocksé
forses med erosionsskydd for att undvika framtida stabili-
tetsproblem. Nuvarande berékningar bygger pa att befintliga
marknivaer i ravinbotten behélls. Samt att de strackor som
idag ar kulverterade kvarstar men ersétts med nya ror.

Miljékonsekvenser

De geovetenskapliga varden som ligger i ravinlandskapets for-
mer paverkas &ven i detta alternativ men mindre kraftigt. Det &r
framforallt arbetena i de branta ravinslanterna mellan vag E45
och Brodalsbacken som péverkar da den maskinella utrust-
ningen inte klarar allt for branta slanter. Men aven avschakt-
ningsytorna paverkar ravinen negativt. Det inte heller mojligt att

helt &terskapa de former erosionen gett. | stort sett kan dock
ravinens djup och den branta slanten mot vaster bibehéllas.

De vardefulla naturmiljoerna i dstra slanten och narmast
Brodalsb&cken, betesmark och "alskogen”, gar forlorad ge-
nom intrdng under byggnadstiden. Arbeten for erosions-
skydd i Brodalsbacken kan ge mgjlighet att dven bearbeta
backbotten for att hdja dess varden for fisk.

| vilken man vardefulla vaxtmiljder kan aterskapas kring
Brodalsbacken beror mycket pa om betesdriften aterupp-
tas. Redan idag har ju denna upphort inom stora delar av
ravinomradet. Behovet av skyddséatgarder under byggnads-
tiden och aterstéliningsétgarder ar stort i detta alternativ.

Genomfdrbarhet

Fér att kunna belasta marken med KC-maskiner kravs att en
avlastning utfors innan KC-pelarna kan bérja installeras. Det
kravs aven en vél utarbetad plan for i vilken ordning pelare
installeras. Sannolikt utfors installation i flera omgangar sé
att det &r majligt att dra nytta av den stabilisering som pelar-
na astadkommer. Ett kontrollprogram krévs for att folja ro-
relser och portryck i samband med KC-installationen. Efter
installation och verifiering av héllfasthet i pelare kan arbeten
paborjas med att aterstalla den avschaktade ytan.

Figur 2.3.4:2 Installation av KC-pelare medfér omfattande paverkan.

Figor 2.3.4:3 Alternativ 3 Brodalsbdicken — KC-pelare B>

Figur 2.3.4:1 Sektionen visar att Brodalsbdcken ligger kvar i befintligt lige men paverkas av de erosionsskydd som krdvs. Om-
radet mellan bdcken och vig E45 paverkas ocksd da den utrustning som trycker ner KC-pelarna har sdrskilda krav pa lutning.

All vegetation i arbetsomrddet gar forlorad. R
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2.3.5 Alternativ 4 Brodalsbacken
- Ostligt korridorsalternativ med tryckbankar och ny afara

Beskrivning

For att kunna placera vag E45 i ett sa 6stligt lage som moj-
ligt laggs lokalvagen utanfér korridorsgransen. Exakt hur lo-
kalvagen kommer att placeras utreds inte i detta alternativ.
Nuvarande vag kommer inte att kunna nyttjas, vilket var férut-
sattningarna for denna delstracka av vag E45 enligt vagutred-
ningen, utan alternativet gar i helt ny strackning cirka 1,5 ki-
lometer. Linjeféringen ar anpassad till den dstra korridorgran-
sen och darmed inte optimerad fér landskapsanpassning.

Vid en andrad linjeforing for vagstrackan finns en lasning
i laget for bron Gver Slumpan. | detta alternativ flyttas brola-
get négot vasterut. Om alltfor stora férandringar maste go-
ras vid brolaget paverkas dven vagdragningen norr om bron
(pa delstrackan Torpa-Stenroset). Vaglinjen mellan Slumpan
och Torpa &r dragen sé att framtida vag undviker ett gam-
malt tippomrade och ekonomibyggnaden vid Torpa. Hur al-
ternativet paverkar den norra delen &r inte helt utrett.

Véagens nya lage i dstra delen av korridoren minskar om-
fattningen av forstarkningsatgarderna. Men den otillrackliga
stabiliteten i Brodalsbécken innebér &ndéa att stabiliserande
atgérder for att sakra vag E45 kravs. Tryckbankar ar nod-
vandiga for att hoja sékerheten mot stabilitetsbrott och det
paverkar omradet mellan backen och véagen. Skillnaden mot
alternativ 1 & 2 &r att tryckbanken kan goras lagre, cirka 1
meter och ha en mindre utbredning, cirka 3-4 meter i sidled
(vasterut). Valet for Brodalsbacken kommer att vara kulver-
tering eller backomgravning i nytt hogre l1age, se figur 2.3.5:1
och fér utbredning figur 2.3.5:2. Om kulvertering valjs kom-
mer omradet med naturlig back vara nédgot langre &an i alter-
nativ 2. Erosionskydd kommer dock att kravas.

Berget vid Ballsered ar inte understkt men ger signa-
ler om att inte halla hogsta kvalitet. En bergskarning med
en lutning pa 2:1 ger en cirka 15 meter hog bergvagg. Om
berget &r for daligt for att stallas i den lutningen kommer en
flackare skarning, utan forstarkning, att innebara en hojd pa
cirka 25 meter med ett intrdng om cirka 30 meter i sidled.
Detta skulle innebéra att vagomradet hamnar utanfor kor-
ridorsgransen.

Figur 2.3.5:1 Sektionen visar att tryckbankerna ger stora
negativa ingrepp i ravinen. Nuvarande vdg mdste rivas
upp och for att det ska ge en positiv effekt mdste omradet
aterskapas till jordbruksmark.
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Milji6konsekvenser

Korridorsgrénsen ar dragen sé att den ligger parallellt med
grénsen for riksintresse for kulturmiljiovard KP28 Asbracka.
Vag E45 kommer inte att paverka riksintresset i ndgon stor-
re utstrackning.

Hela omradet mellan ny vag E45 och Brodalsbécken
kommer att paverkas och forandras. De geovetenskapliga
varden som ligger i ravinlandskapets former gér forlorade
trots minskad utbredning av tryckbankarna.

P& véstra sidan kan ravinkronet och den Gvre delen av
slanten bibehallas. Pa den 6stra sidan kan en "falsk” ravin-
kant eventuellt byggas upp.

De vardefulla naturmiliderna i de berérda omradena for-
stérs genom tryckbankarna. | vilken man vardefulla vaxtmil-
joer kan éaterskapas beror mycket pa om betesdriften ater-
upptas. Redan idag har ju den upphért inom stora delar av
ravinomradet. Den nuvarande vagen rivs upp och omradet
kan aterskapas som jordbruksmark.

Om béckomgravning véljs kommer det att ge ungefér
samma forutsattningar som alternativ 1 fast med ett nagot
lagre lage for backen.

Landskapsbilden kommer att paverkas och da i férsta
hand av den hdga bergskarningen vid Ballsered. Landska-
pet vaster om berget ar ett dppet odlingslandskap vilket
kommer att medféra att skarningen kommer att upplevas
pa langt hall i landskapet.

Lokalvagen laggs utanfor korridoren och dess placering
utreds inte i detta skede. Lokalvdgen kommer att ge negativa
konsekvenser oavsett placering. Om t ex lokalvagen valjs att
dras parallellt med E45 kommer intranget i riksintresset for kul-
turmilion att ske. Det medfor ocksé ett storre intrdng i berget
och den redan hdga skarningen kan komma att bli &nnu ho-
gre. Befintlig fornlamning pa berget kan komma att paverkas.

Genomférbarhet

De risker som ar forknippade med utlaggningen av tryck-
bankar ar relativt sma. Tryckbanken bor laggas ut i flera
lager med begransad tjocklek s& att inte utfylinaden av
sjélva trycketbanken orsakar skred. | Ovrigt fas en omedel-
bar forbattring av omradets stabilitet s& fort jordmassorna
placeras ut.

Figur 2.3.5:2 Alternativ 4 Brodalsbdcken >

- Ostligt korridorsalternativ med tryckbankar och ny dfara.

N




o1 FRAST/DK}_ /

4 ROW
. 7 S .
: N
AN
/50
//
[S:1
‘ \
1.7 // \\‘\
ONSA4
1:47>1
RN\
SSe
/’,’
/"\\ ’,/’
N\ NS
R /
\.\ ; k
\
N\
\
Q
\
\\\
N\
\
N
1:1>1 \
\
\.
\\
\}
\
\
N\
A\,
\
W
N\
N\
\‘\
\
\
\,
\
''''' N
R
\\\\\\ = == Grans for utredningsomrade
“>r| —--— Grans for vagomrade
——— Foreslagen véaglinje 1:5 "

Avschaktning

[
Tryckbank utan kulvert |
Riksintresse kulturvard

v

Ny backfara

TN P y
i \\ & 7
i/ \\ = A




sen

2.3.6 Alternativ 5 Brodalsbacken - &stligt korridorsalter-
nativ med KC-pelare

Beskrivning
For information om vagutformning och linjeféring for alterna-
tivet, hanvisas till foregaende kapitel 2.3.5. stycke 1 och 2.

Andrat lage p& vagen minskar atgarderna i och kring
Brodalsbacken en del men inte i den omfattning som vore
onskvart. Vagen kommer inte tillrackligt 1angt bort fran Bro-
dalsbacken for att helt undvika stabiliserande atgarder. De
lokala stabilitetsfornallandena kring Brodalsbacken ar s& da-
liga att de kan paverka blivande vag E45.

De forstarkningsatgarder som kravs i form av KC-pela-
re innebar att stora delar av marken mellan vagen och Bro-
dalsbacken kommer att behdva schaktas av. Nar KC-pelare
satts i naturmark kravs att trad och buskar réjs undan och att
brantare partier jamnas av for att ge majlighet att komma till
omrédet med maskinell utrustning. Lutningen far inte dversti-
ga 1:4, vilket innebar att stora markomraden maste schaktas
av och sedan ateruppbyggas, se figur 2.3.6:1, samt omfatt-
ning figur 2.3.6:2. For att kunna installera KC-pelare méaste
aven marken schaktas av sé att sékerheten mot stabilitets-
brott vid installationen i slanten ar tillracklig av bl.a. arbets-
milioskal. Hansyn maste dessutom tas till att hallfastheten
tillfalligt sanks i leran. Vid installationen méaste ocksa mycket
noggranna kontroller av portryck och rorelser utféras. Det
kravs ocksa omfattande avschaktning av de branta ravin-
slanterna for att uppné tillracklig sékerhet mot stabilitets-
brott. Avschaktningen ar permanent och kommer &ven den
att omforma ravinlandskapet negativt.

Brodalsbackens fara méste ocksa forses med erosions-
skydd for att undvika framtida stabilitetsproblem. Nuvarande
berékningar bygger pa befintliga nivaer pa markytan i ravin-
botten samt att kulvertar behélls och renoveras.

Figur 2.3.6:1 Sektionen visar KC-pelarnas ingrepp i ravinen.
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Mili6konsekvenser

Korridorsgrénsen ar dragen sé att den ligger parallellt med
grénsen for riksintresse for kulturmiljiovard KP28 Asbracka.
Vag E45 kommer inte att paverka riksintresset i nagon stor-
re utstrackning.

Hela omradet mellan ny vag E45 och Brodalsbécken
kommer att paverkas och férandras. Det vill sdga de geove-
tenskapliga varden som ligger i ravinlandskapets former gar
forlorade. Ingreppet for KC-pelarférstarkning &r stort under
byggtiden och konsekvenserna for omradet blir i princip de
samma som for alternativet med tryckbankar.

Brodalsbacken kan ligga kvar i sin fara men kommer
att forses med erosionsskydd. En "ny” backbotten skapas i
samband med erosionsskyddsatgarderna vilket innebar ett
potensiellt varde for fisk.

P4 véstra sidan kan ravinkrénet och storre delen av slan-
ten bibehallas. Pa den Ostra sidan kan en "falsk” ravinkant
eventuellt byggas upp.

De vardefulla naturmiliderna i de berérda omradena for-
stdrs under arbetet med KC-pelarna. | vilken man vardefulla
vaxtmilider kan aterskapas beror mycket p& om betesdriften
aterupptas. Redan idag har ju den upphort inom stora delar
av ravinomradet.

Landskapsbilden kommer att paverkas och da i férsta
hand av den hdga bergskarningen vid Ballsered. Landska-
pet ar vaster om berget ar ett 6ppet odlingslandskap vilket
kommer att medfora att skarningen kommer att upplevas pa
l&ngt hall i landskapet.

Genomférbarhet

Som 2.3.4 men med I&gre riskniva d& trafiken flyttats Ost-
erut. Mindre omfattning p& kontrollprogram.

Figur 2.3.6:2 Alternativ 5 Brodalsbdcken

— ostligt korridorsalternativ med KC-pelare. >
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2.3.7 Ovriga &tgérder Brodalsbécken

Oversiktligt har varianter och kombinationer av ovan redovi-
sade atgarder studerats. Exempelvis forstarkning av omréa-
det mellan vag E45 och Brodalsb&cken med hjdlp av KC-
pelare eller en kombination av tryckbankar pa de avsnitt
dar nuvarande vag ska breddas och KC-pelarforstarkning
under den norra delen, som ligger helt fritt frdn nuvaran-
de vag. Aven med KC-pelare i omradet mellan vagen och
backen kravs tryckbankar i ravinen men de blir mindre om-
fattande. | den norra delen av ravinen ger det mdjlighet att
sénka béackfaran och darigenom snabbare na ner till nuva-
rande niva, vilket reducerar storleken pa det omrade som
paverkas. Denna effekt kan ocksa uppnas genom mer om-
fattande KC-pelarférstéarkning under ny vag i norra delen.
Kombinationsalternativet innebar inte att ravinen kan sparas
utan atgérd, endast att utbredningen av tryckbankarna kan
minskas nagot.

2.3.8 "Falsk ravinkant”
Forslag finns pa att den Gstra sidan ska utformas sa den efter-
liknar en ravinkant. Om det ar riktigt att genomféra for ett riks-
intresse for geomorfologi kan diskuteras. Ravinen &r idag inte
helt opaverkad, se nulageskarta figur 2.1.3 Brodalsbacken
och nulédgeskarta figur 2.1.4 Slumpén. Landskapet ar en
gammal kulturmili® som péverkats av jordbruket i méanga
hundra &r och nu senast av vag E45. Ur ett vetenskapligt
perspektiv gor denna paverkan pa de geomorfologiska lam-
ningarna omradet mindre intressant jamfért med de omraden
som ar mer opaverkade.

Utifran den aspekten kan en “forfalskning” av ravinen
vara ett tildmpligt alternativ da formationen blir ett tillskott i
landskapet och foér landskapsbilden.

2.3.9 Restriktioner for markanvandning
Inom det omréde i anslutning till vag E45 och Slumpéan déar
skred kan komma att paverka vaganlaggningen ar det av
stor vikt att inte stabiliteten forsamras i forhallande till vad
vagen har dimensionerats for. Vagverket forslar darfor att
man far tillgang till ett markomréade kring vagen med sa kall-
lad inskrankt vagratt. Omradet omfattar dels de ytor dar av-
lastningsschakter och tryckbankar foreslas, dels ytterligare
narliggande omraden déar det &r viktigt att inte schaktning
eller uppfyllnad som aventyrar markens stabilitet genomfors-
sedan vagen byggts. Inom hela omradet &r Vagverkets réatt
till marken inskrankt och markagaren har full tilgéng till om-
radet och kan utnyttja det for jordbrukséndamal, antingen
odling eller bete. Daremot far han inte forandra markens
hojdlage utan godkannande fran Vagverket.

| sitt arbete med att ta fram underlag till stabilitetsbe-
démningarna har Vagverket fatt goda kunskaper om aktuel-
la forhallanden aven pa storre avstand fran vag E45. Kortfat-
tat kan s&gas att stabilitetssituationen i Gota &lvs dalgang i
manga fall ar anstrangd, men att anlaggningar inom Vagver-
kets ansvarsomréde inte &r utsatta for akuta risker. Daremot
vill Vagverket uppmarksamma 6vriga myndigheter, framfo-
rallt Sjofartsverket, SGI och berdrda kommuner, pa att det
kan behovas atgarder eller restriktioner och att man garna
bidrar med den information som framkommit i arbetet.

Figur 2.3.8. Skissforslag pa hur tryckbankarna skulle kunna formas for att avspegla en ravinkant.
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2.3.10 Alternativ | Slumpan
— Avschaktning och I&ttfylining

Beskrivning

Vid byggande av ny vdg och ny bro ¢ver Slumpan méste
atgéarder utforas i slanten for att klara stabiliteten ner mot
an. | det hér alternativet gors det genom att de hogst be-
lagna delarna schaktas bort, sé kallade avlastningsschak-
ter, for att minska belastningen. Dessutom far inte den nya
vagen ge en 6kad belastning vid slantkronet. Det gor att
vagen maste byggas upp med lattfylining (cellplast) i an-
slutning till den nya bron éver Slumpan.

Avlastningsschakter pa sodra sidan bron innebar att
markytan sénks fran cirka 4-5 meter narmast befintligt
slantkron vid brolandfastet for att cirka 100 meter sdderut
mota nivan for befintlig markyta, dvs markytan laggs i en
svag lutning. Avlastningsschaktens bredd ar cirka 120 m.

Norr om Slumpén foreslas att de befintliga avschakt-
ningsytorna, se figur 2.1.4 Nulage Slumpén, utvidgas vas-
terut inom ett par mindre omraden dar markytan sanks 1-
2 meter. Eftersom arbetena péa norra sidan ar begransade
och omgivningen tidigare paverkad har inget alternativ till
detta studerats.

Langre norrut utmed vagen &r omradet, mellan nuva-
rande vag och Slumpén, praglat av erosion med kvarsta-
ende ryggar mellan urgropta sidoraviner till &n. Genom den
stora nivaskillnad mellan ryggarna och ékanten &r de troli-
ga utgangspunkter for smaskred som kan sprida sig bakét
mot vagen. For att undvika detta foreslas en utflackning
av landskapets brantare avsnitt genom en avschaktning av
lokala framskjutande hojdpartier. Dessutom kravs en viss
utfyllnad med tryckbankar i lagre omréden narmast Slum-
pan. Den totala sékerhetsfaktorn i den mest anstréangda
sektionen for befintlig vag E 45 blir 1,60 med ovanstaende
atgarder. Denna sékerhetsfaktor ar ndgot under kraven for
nybyggnation, men omgivande mark uppnar kraven och
nivan pa atgarderna anses darfor tillrackligt under forut-
sattning att strandbrinken skyddas mot erosion.

Det som geotekniskt beddms som en miniminiva nér det
géller erosionsskydd pa 6¢mse sidor av Slumpan i anslut-
ning till brostdd for nuvarande och ny bro, & sammantaget
cirka 2 x 200 meter. Vidare behdvs en lika l&ng stracka,
200 meter, for den del av Slumpan som ligger mycket néra
nuvarande vag, cirka 400 meter uppstroms brolaget. Utéver

Figur 2.3.10. Alternativ I Slumpan — Avschaktning och ldttfyllning >
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dessa uppenbara avsnitt ar det geotekniskt férdelaktigt att
binda ihop erosionsskydden pa norra sidan av an da nuva-
rande vag ligger relativt ndra pa hela denna strécka, vilket
ger ett sammanhangande erosionsskydd som bilir cirka 750
meter langt. Detta ar dock inte nddvéandigt med nuvarande
forhallanden. Erosionsprocessen ar svarbeddmd och en re-
ducerad insats till ett minimum enligt ovan bér medféra re-
gelbundna inspektioner av strandkanten, sarskilt efter perio-
der med hoga vattenhastigheter.

De foreslagna avlastningsschakternas utbredning och
erosionskydd framgar av figur 2.3.10.

Miljékonsekvenser
De geomorfologiska lamningarna i vagomradet gér férlorade
och slanterna stabiliseras sa att inga ras kan forekomma.

Utbyggnaden av vag E45 kommer tillsammans med sta-
bilitetsatgérderna att krava ianspraktagande av vardefull na-
turmark. De mest omfattande schaktarbetena pa den sotdra
sidan paverkar ett klass lll-omrade negativt. Omréadet ar en
starkt igenvéxande betesmark som haller pa att éverga il
en smal alsumpskog narmst Slumpéns strandkant. Alsump-
skogen i strandkanten avverkas utmed en l&ng stracka men
kan aterplanteras till en viss del.

P& norra sidan péverkas en Oppen betesmark negativt
dér marken kannetecknas av manga olika skredarr, branta
flodbrinkar och sma kallpaverkade karrpartier. Betesmarken
hyser &ven klass | omraden med manga intressanta &ngs-
och hagmarksvaxter. Aven dessa omraden péverkas negativt
dé avschaktningarna medfor att hela omradet bearbetas.

Oversta jordlagret kan schaktas undan och l&ggas till-
baka for att eventuellt terstélla en del av befintlig flora. En
fortsatt betesdrift &r viktig for naturmiljderna i detta omrade.
Fortsatt odlingsmark pa de flacka delarna ovanfor ravinen
kommer att kunna ske efter bygget.

,&tgérdena péverkar inte vattendraget och dess véarde-
fulla fauna.

Miliskonsekvenser for omradet langre uppstroms “kroken”
och erosionsskydden beskrivs under kapitel 2.3.11.

Genomfdérbarhet

For att utfora schaktarbetena pa ett sékert séatt kravs att en
arbetsordning utarbetas. Den effekt som avschaktningen
astadkommer sker direkt och stabiliteten forbattras kon-
tinuerligt under arbetenas géang.
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2.3.11 Alternativ Il Slumpan
- Kalk-cementpelarférstérkning

Beskrivning

Ett annat alternativ for att undvika skred i vagens narmaste
omgivningar &r att férstérka marken med KC-pelare. KC-pe-
larna kan géras maximalt cirka 25 meter langa. D& jorddjupet
Overstiger 60 meter &r en stor del av jordprofilen ofdrstarkt
vilket far till folid att glidytan "gar” under KC-pelarna. For att
fa I16sningen att fungera kravs darmed att forstarkningen far
en stor utbredning.

En stor yta maste darfor forstarkas vilket dven innefat-
tar sléanterna ned mot Slumpéan. Det omrade som berdrs
omfattar i princip samma omrade som alternativ I, se figur
2.3.11:2. Med KC-pelarforstarkning kravs inga ytterligare at-
garder vid uppbyggnad av ny vag E45.

Eftersom forstarkningar kravs for hela sluttningen ner
mot Slumpan krévs omfattande arbeten som inbegriper av-
verkning, réjning och tillfalliga arbetsvagar. For att komma
at med maskinell utrustning maste branta slanter planas da
utrustningen har krav pd maximal lutning. Avschaktningen
ar &ven nddvandig ur stabilitetssynpunkt for att kunna utféra
arbetena da slanten belastas ytterligare av arbetsfordon och
maskiner. Att utféra denna forstarkning kréaver noggrann pla-
nering och kontroll d& installationen, innan pelarna hardat,
medfor en tillfallig sénkning av jordens héallfasthet. Ett omfat-
tande kontrollprogram med syfte att dvervaka portryck och
rorelser i slanten krdvs under byggnadstiden. Nér installatio-
nen &r utford och pelarna hardat kan slanten aterstéllas.

Arbetet med KC-pelare paverkar omgivningen relativt
mycket under framfor allt byggskedet, se figur 2.3.4:2, frén
motsvarande arbeten for EG.

For omradena langre norrut med otillracklig stabilitet
foresldas samma &tgarder som under alternativ |, kapitel
2.3.10. Detta géller aven erosionsskyddens utbredning.

Figur 2.3.11:1 Sektionen visar KC-pelarnas ingrepp i an-
slutning till Slumpan. All vegetation mdste avverkas inom
omrdadet for KC-pelarna.

Miljibkonsekvenser

Omradet for atgarderna ar ungefar det samma som for al-
ternativ |, se text under miljokonsekvensbeskrivning, kapitel
2.3.10.

Langre uppstroms i "kroken” péverkas Gppen betes-
mark, klass Il, med inslag av torrdngsvegetation, klass |,
med manga intressanta dngs- och hagmarksvéaxter. Marken
i omrédet paverkas mycket negativt dd omradet helt om-
formas med avlastningsschakter och tryckbankar. Oversta
jordlagret kan schaktas bort och laggas tilloaka for att pa sa
vis radda en del av den frobank som finns i jorden. Fortsatt
bete &r ocksé viktigt for omradets framtida dverlevnad med
hoég naturvérdesklass.

Utmed Slumpéan foreslas erosionsskydd, dubbelsidigt
under broarna och enkelsidigt uppstroms pé norra stran-
den. Det innebar ett kraftigt intrang i en miljo med hogsta
narturvardesklass och forlust av vardefull strandvegetation
péa hela den bertrda strackan. Hur mycket albarden utmed
vattendraget paverkas beror pa erosionskyddets utbred-
ning och vilken metod som anvands. Aterplantering av al
bor utforas i erosionskyddet for att paskynda atervéxten ut-
med strandkanten.

Genomfdérbarhet

For att kunna belasta marken med KC-maskiner kravs att
en stor avlastning utférs innan KC-pelarna kan borja instal-
leras. Installationen utfors i flera omgéangar sa att det &r moj-
ligt att dra nytta av den stabilisering som pelarna dstadkom-
mer, vilket innebar en lang byggtid. Ett omfattande kontroll-
program kravs for att folja rérelser och portryck i samband
med KC-installationen. Efter installation och verifiering av
héllfasthet i pelare kan arbeten paborjas med att aterstalla
den avschaktade ytan.

Figur 2.3.11:2. Alternativ II Slumpan — KC-pelarforstdrkning >
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2.4 Valda alternativ

2.4.1 Brodalsb&cken

Kostnader

Schablonmassiga kostnadsbeddmningar har gjorts for de
olika alternativen. Detta for att &ven denna aspekt ska finnas
med da alternativen jamfors.

Tryckbankar med ny béackfara foreslas som huvudalter-
nativ i arbetsplanen och kostnaderna fér dvriga alternativ
kommer att jamféras med alternativ 1.

Investeringskostnaden for "Tryckbankar med kulverte-
ring” beddms likvardig med alternativ 1 d& de hogre kostna-
derna for en rérledning motsvaras av mindre kostnader for
aterstalining av Brodalsbacken. Framtida kostnader for drift
och underhéll kommer déaremot att bli betydligt storre for
detta alternativ da risken for sattningar i trumman &r stor.

Alternativ 3 KC-pelare beddms innebara avsevart hdgre
kostnader an alternativ 1. En dversiktlig beddémning &r att
det skulle ge en 6kning av produktionskostnaden for vagen
(rivning och nybyggnad) pa 25-35 Mkr samt 130-150 Mkr
for stabilitetsatgarderna. Detta kan stéllas i jamforelse med
den beddmda totala kostnaden for vagutbyggnaden mellan
Norr Géta och Torpa uppgar till cirka 490 Mkr.

Ostligt korridorsalternativ med tryckbank och ny back-
fara, alternativ 4, pdminner i mangt och mycket om alterna-
tiv 1. Tryckbankarna i detta alternativ ar nagot lagre och har
en nagot mindre utbredning vilket innebér en lagre kostnad.
Alternativet kommer dock att behéva en helt ny vagstrack-

Figur 2.4.1 Utvdrderingstabell

ning péa cirka 1,5 kilometer vilkket medfor en merkostnad péa
25-35 Mkr.

Alternativ 5 "Ostligt korridorsalternativ med KC-pelare”
medfor bade en ny vagstréckning pa 25-35 Mkr och 90—
110 Mkr for stabilitetsatgarderna.

Alternativval

Inget av alternativen undviker péaverkan pé Brodalsb&cks-
ravinen utan alla alternativen ger skada pa de geomorfolo-
giska formationerna. Utifran detta har en beddmning gjorts
om mojligheten att pa basta satt aterskapa en ny fungeran-
de miljé.

Tryckbankar laggs ut pa dstra sidan om Brodalsb&cken
och bécken ges en ny backfara. Jamvikten i marken (niva-
skillnaderna jamnas ut) och stabilitetsforhallandena forbatt-
ras avsevart. Alternativet ger ocksd mojligheter att skapa
forutséttningar for fisk i vattendraget samt att aterskapa
nagra av naturmiljderna i ravinen.

Motivet till detta val ar att alternativ 1 beddms ge en
l&ngsiktig 16sning med litet underhallsbehov och att inget av
de dvriga alternativen sammantaget ger vasentligt mindre
intrdng i omradets naturmiljévéarden. Naturmilioerna kan till
viss del aterskapas och med en "falsk” ravinkant kan omra-
dets landskapsméassiga kvalitéer till en viss del aterskapas.

En rangordning av de studerade alternativ vad avser intrang i geovetenskapliga vdrden, intrang i 6vriga naturvdrden,
funktion (med avseende pd byggtid, fardig vdg samt drift och underhall) ger foljande sammanstdllning. Skalan dr relativ

men ddr 1=bdsta alternativ, i stigande skala= sd@mre alternativ.

Tryckbankar Tryckbankar
med ny back- med kulverter-
fara ing
Geomorfologiska 8 8
vardenvarden
Naturvarden 2 g
Funktion 1 g

Ostligt korri- )
dors-alternativ Ostligt korri-
med tryckbank dors-alternativ
KC-pelare och ny backfara med KC-pelare
2 8 2
1 8 2

Figur 2.4.2 "Pataglig skada” har bedomts avseende intrang i geovetenskapliga virden om niva 1 enligt utvdrderingstabell
2.4.1 overskrids. Detta innebdr att samtliga alternativ bedoms medfora "Pataglig skada” dven om skadan dr nagot mindre i

alternativ 3 och 5.

1. Tryckbankar 2. Tryckbankar

med ny backfara med kulvertering
Péataglig skada Ja Ja
enligt bedomn-
ingsmetodik
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4. Ostligt kor- )

ridors-alternativ 5. Ostligt kor-

med tryckbank ridors-alternativ
3. KC-pelare och ny backfara med KC-pelare
Ja Ja Ja



2.4.2 Slumpan

Kostnader
Kostnaden for alternativ Il jamférs med alternativ .
Alternativ | fér ny vag E45 tillsammans med erosions-
skydd i anslutning till passagen av Slumpan bedéms till en
kostnad pa cirka 8 mkr.
Alternativ I, KC-pelare och erosionsskydd beddms till en
kostnad pé cirka 38-45 mkr.

Alternativval

Passage éver Slumpan

Till stora delar berérs samma markomraden av de tva stu-
derade alternativen vid bro éver Slumpéan. Nar det géller de
geovetenskapliga vardena minskar avschaktningsalternati-
vet de upplevda hdjdskillnaderna medan forstarkningsalter-
nativet paverkar slanten mot Slumpan. | sléanten paverkas
ocksa de biologiska vardena negativt av forstarkningsal-
ternativet. Alternativet att forstérka med KC-pelare medfor
aven det omfattande schakt i slanten som dock delvis géar
att aterskapa.

Vagverket Region Vast foreslar att avschaktningsalter-
nativet valjs med motivet att merkostnaden fér en KC-pe-
larférstarkning ar omfattande och motsvarande mervarden i
form av mindre skada pé riksintresset &r mattliga.

Figur 2.4.3 Utvdrderingstabell

En rangordning av de studerade alternativ vad avser
intrang i geovetenskapliga vdrden, intrdang i 6vriga
naturvdrden, funktion (med avseende pa byggtid, fdardig
vig samt drift och underhall) ger foljande sammanstdlln-
ing. Skalan dr relativ men ddr 1=bdsta alternativ, i stigan-
de skala= samre alternativ.

Avschaktning KC-pelar-
och lattfylining forstarkning
Geoviérden 3 3
Naturvarden 2 3
Funktion 2 3
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”Kréken”
For omradet mellan Slumpén och vag E45 norr om passa-
gen over Slumpan i "kroken” finns bara ett alternativ redo-
visat. Vid en jamforelse av miljdpaverkan mellan alternativ |
och ingen atgérd pa stréackan beddms det ur miljdsynpunkt
att en I6sning som undviker intrdng i ravinlandskapet ar att
foredra, dvs inga atgarder gors forutom erosionsskydd.
Vagverket Region Vast foreslar efter en samlad bedom-
ning att stabilitetshdjande atgérder i form av avschaktningar
och tryckbankar utfors i omradet mellan nuvarande vag E45
och Slumpan. Det beddms inte vara lampligt att géra mer
an marginella avsteg frén kraven dé Vagverket ser ny vag
E45 och den parallella lokalvagen tillsammans som en ny
vaganlaggning.

Erosionsskydd

Vagverket Region Vast foreslar efter en samlad beddmning
att erosionsskydd utférs. En noggrann studie kommer att
goras av skyddsbehovet pa de delstrackor dér skador och
skyddsbehov idag inte &r uppenbara, med syftet att mini-
mera intrénget i den vardefulla strandmiljon.

Figur 2.4.4. "Pataglig skada” har bedémts avseende intrdang
i geovetenskapliga virden om niva 1 enligt utvdrderingsta-
bell 2.4.1 6verskrids. Detta innebdr att samtliga alternativ
bedéms medfiéra "Pataglig skada”.

Avschaktning KC-pelar-
och lattfyllning forstarkning
Pataglig Ja Ja
skada enligt
bedémn-
ingsmetodik



2.5 Bedbmning av skada

2.5.1.Vardebeskrivning
Se kapitel 2.1 nulage — Vardebeskrivning

25.2 Paverkan och effekter (se figur 2.5.4)
Atgard Paverkan

A Stabiliseringsatgéarder i Paverkar varde 2:

Effekter

Ravinens geovetenskapliga varden reduceras kraftigt

Brodalsravinen e Markytan hojs sa att pa hela den stracka som ligger utmed
ravinformerna gar forlorade vag E45.
B Avschaktning i omra- Paverkar véarde 3: Forsvarar forstaelsen av erosionsprocessen omfattning
det mellan Slumpan och e Avsankning av yta som troligen dé den naturliga referensytan forstors.
Brodalsbécken ligger pa det ursprungliga
sedimentationsplanets niva
(o3 Ny bro éver Slumpan Paverkar varde 3: Minskar vardet av att se och uppleva den naturliga ravi-
e Intréng i ravinmiljo nen. Omradet ar dock paverkat av nuvarande bro.
D Avschaktning norr om Paverkar vérde 3: Minskar vardet av att se och uppleva den naturliga
Slumpan e Avsankning av yta formad av ravinen.

skred och erosion

E Erosionsskydd i Slumpan Paverkar vérde 3:

e Forhindrar fortsatta skred

e Intréng i ravinmiljo
F Ny vagdragning over flask- Paverkar varde 5:

skredets mynning

o Utokat intrang i skredarret

Avbryter den naturliga process som har bildat ravi-
nerna, nagot som redan har gjorts i Gota alv. Minskar
vardet av att se och uppleva den naturliga ravinen.

Forsvérar forstaelsen av ett ovanligt stort och tydligt
skredérr efter flaskskred.

e Omformade skredarrskanter

2.5.3 Konsekvensbeddmning

Viardebeskrivning (se figur 2.1.2:2) Ar inverkan Ar inverkan Ar inverkan Ar inverkan
negativ? bestaende? tillfallig men bagatellartad?
mycket stor?

1. Hog strandbrink, nedstroms Slumpéns mynning Nej

2. Ravinbildning, Brodalsb&acken Ja Ja Nej

3. Ravinbildning, Slumpan Ja Ja Nej

4. Ravinbildning, Flundrevallabacken Nej

5. Skredarr, flaskskred vid Torpa Ja Ja Nej

6. Skredérr, vid Slumpans mynning Nej

7. Skredarr, Slumpan uppstroms vag E45 Ja Ja Ja

2.5.4 Samlad konsekvensbeddmning

Den inverkan pa det samlade riksintresset Géta och Nordre
alvs dalgéngar som féreslagen utbyggnad av vag E 45 orsa-
kar beddms leda till skada pa riksintresset. Flera av de utpe-
kade véardena utsétts for en bestdende negativ inverkan som
inte ar bagatellartad. Nar det géller det skredarr uppstréoms
vag E45, nr 7, som berdrs av nya erosionsskydd beddms
dock inverkan vara bagatellartad.

Aven sett dver hela det geografiskt vidstréckta riksintres-
seomradet &r skadan betydande eftersom den berdr miljo-
typer och varden som bara finns i denna del av omrédet, se
figur 2.1.3. Betydelsen av skadan mildras négot av att det
finns flera omrédden med liknande erosionspraglade miljéer
utmed Slumpén och dess bifloden samt att de karakteris-
tiska miljiderna i direkt anslutning till Gota alv inte berdrs.

Sammantaget méste &nda bedémningen bli att den samla-
de inverkan pa de geovetenskapliga vardena kring Slumpan kan
leda till pataglig skada ppa riksintresset Gota och Nordre &lv.

Vag E45, riksintresse for kommunikation, har utnyttjat
den nu aktuella strackningen sedan slutet av 1950-talet och
utbyggnaden av vagen innebar redan da att de geoveten-
skapliga vardena skadades. Likasé har riksintresset for sjofart
pa Gota alv tillatits skada det geovetenskapliga riksintresset
genom anladggande av kraftiga erosionsskydd utmed &lven.

| detta fall med tva ofdrenliga riksintressen, beddmmer
Vagverket Region Vast att kommunikationsintresset bor ges
foretrade. Foreslagen stréckning fér vag E45, enligt alternativ
1, innebar i stort en langsiktigt 1amplig hushallining med mark,
vatten och den fysiska milién i 6vrigt. Vidare bedéms med stéd
av redovisade alternativstudier att vald vagutformning kan byg-
gas ut med stor hansyn till omradets natur- och kulturvarden.

Beslut i denna fraga fattas av Vagverket i samband med
faststéllelse av arbetsplanen, efter samrédd med Lansstyrel-
sen i Véastra Gotalands lan. Fragan avgors av regeringen om
lansstyrelsen gor en annan beddmning an Vagverket.

Figur 2.5.4 Paverkade omraden >
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