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Sammanfattning

Bakgrund
V&g E20 ingér som en del i det nationella stamvagnatet — de
vagar som beddmits vara viktigast for landets vagtransport-
forsorjning. Den utgdr ocksé riksintresse for kommunika-
tion. Vag E 20 &r en pulsader mellan Géteborgsregionen och
Orebroregionen och har stor betydelse fér kontakterna med
Stockholms- och Malarregionen. Efter bildandet av storlanet
Véastra Goétalands lan har E20 blivit viktig for den regionala
balansen inom lanet. Vagobjektet ar inte upptaget i "Nationell
plan fér vagtransportsystemet fér perioden 2004-2015".

Syftet med foreliggande utredning &r att den ska utgoéra
underlag for val av véagkorridor och trafikteknisk standard
samt ligga till grund for tillatlighetsprévning.

Varfér behéver vagen byggas om?

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet,
trafiksékerhet och miljiopaverkan. Den cirka 22 kilometer
langa strackan ar utbyggd med en vagbredd som i stder
ar 12 meter for att bli 13 meter norr om Hol. Ett parallelit
vagnat saknas for géende, cyklister och lokal trafik. Detta
gOr att trafiks@kerhetsriskerna ar stora fér de oskyddade trafi-
kanterna. For biltrafiken uppstéar stora trafiksékerhetsrisker
genom dalig profilstandard, plankorsningar och ett stort an-
tal fastighetsanslutningar som mynnar direkt till E20. Under
femarsperioden 2002-2006 intréffade olyckor som ledde till
tva dédade och 35 svart skadade. | mars 2008 omkom ytter-
ligare tre personer i en olycka vid Hol.

Arsdygnstrafiken uppgér till cirka 14200 fordon i stder
och avtar norrut for att vara cirka 10000 pa strackan forbi
Vargérda. Andelen tung trafik &r relativt konstant, cirka 15
procent, vilket motsvaras av 2000 fordon per dygn i sdder
och cirka 1500 fordon per dygn i norr. Trafikens samman-
sattning med langsamgéaende fordon gor att kobildning latt
uppstér. Automatisk hastighetsovervakning via kameror
finns pa den aktuella strackan. Hastigheten &r begransad till
90 km/h, forutom pa ett flertal kortare strackor dér hastighe-
ten ar begransad till 70 km/h. Till & 2020 beréknas trafiken
6ka med 30 procent.

Miljdproblemen langs nuvarande vag utgors i huvudsak
av bullerstérningar och barridreffekter f6r boende och bru-
kare. 107 bostader har bullernivaer dverstigande riktvardet
55 dB(A). Yiterligare ett sextiotal bostéder har under aren
blivit &tgardade med bullerskyddande atgarder, framfor allt i
form av bullerplank.

En ny, saker vag
De studerade korridoralternativen och strackningen inom
dessa bestdms av en rad faktorer dar terrdngen, befintlig

bebyggelse och milj¢ vager tungt.

Nytt végforslag i de olika strédckningarna har studerats
med tre olika vagbredder: 14,0 meter, vilket innebar 2+1-vag,
samt 18,5 meter och 21,5 meter, vilka bada innebér fyrfalts-
vag. Oberoende av vagbredd byggs vagen med mittracke.
Referenshastigheten for vagen blir 110 km/h. Vagen byggs
trafikséker med flacka sléanter eller i vissa fall sidoracken.

Korsande vagar leds 6ver eller under huvudvagen och
anslutande trafik kopplas pé via broar och rampsystem i tra-
fikplatser.

Ett lokalt vagsystem kravs for langsamgéende fordon,
lokal trafik och oskyddade trafikanter. | samtliga nybygg-
nadsalternativ, utom dér E20 byggs i befintlig strackning,
utnyttjas nuvarande E20 som stomme i detta lokalvagnat.

Landskapet och dess varden

Utredningsomradet omfattar ett 4 kilometer brett och drygt 22
kilometer langt omréde med flera olika landskapstyper som
har olika férutsattningar for vagbyggnad. Bebyggelsen lig-
ger koncentrerad kring E20 som i vissa delar legat har sedan
medeltiden. | Hol finns ven en del bebyggelse utlokaliserad i
jordbrukslandskapet. | dvrigt férekommer en del bebyggelse
langs skogsbrynen, i synnerhet i mosaiklandskapet norr om
Alingsés samt i Siene och Gongstorp. | Alingsas och Vargarda
dominerar industri- och kontorsbyggnader utmed végen.

| den centrala delen av dalgéngen rinner Savean och Os-
ter om den gér Véastra Stambanan.

Forr var landsvégen den sammanléankande ryggraden i
trakten och vagarna till gardsenheterna har ibland en fisk-
bensliknande struktur. Idag ar trafiken s& intensiv att bade
E20 och jarmvagen blivit kraftiga barridrer f6r lokalbefolk-
ningen. Dessutom ar bullernivaerna vid ménga av bostader-
na besvarande hdga.

Savedns dalgéng &r inom utredningsomradet ganska
bred och utgdrs till stérsta delen av ett relativt storskaligt
jordbrukslandskap. Bade Savean och dess bifldden &r ned-
skurna i ler- och sandjordarna och ndrmast omgivna av
ravinlévskogar och betesmarker med stéllvis hdga natur-
varden. Savean, men aven nagra av biflddena, hyser hoga
limniska véarden med bland annat 6ring och &l. Jordbruket
ar aktivt i omradet med ovanligt mycket djurhélining. Trots
detta &r de naturliga fodermarkerna i ravinerna och i mosa-
iklandskapet pa flera hall svagt havdade.

Dalgéngen &r ett av de forhistoriska kommunikations-
strék som forbinder Skarasléatten och Faloygden med ha-
vet och som ocksa leder till de aldsta sparen av méansklig
narvaro i Vastergétland. Pa Hols isélvsaviagringar finns en
osedvanligt rik fornlamningsmilj® med bland annat gravfalt
fran jarn- och bronsaldern, lanets stdrsta sammanhangande
omrade med fossila akrar och Hols medeltida kyrka. Om-
radet ar av riksintresse for kulturmiljovarden och hyser de
hogsta kulturvérdena i utredningsomradet.



Pa flera hall i Saveans dalgang, bade i den del dar E20
och jarmnvéagen ligger men ockséa i den Gstra dalgéngen vid
Horla och Siene, férekommer maktiga isélvsavlagringar med
betydande grundvattentillgangar som utgdr en viktig resurs.
Hér finns séval enskilda som kommunala grundvattentékter,
inte minst for Vargarda tatort och Hols samlade bebyggelse.

De betade ekhagarna i Mangsholm och Tubbetorp in-
gér i ett bélte av vardefulla ekskogsmiljider som stracker sig
frdn Lagmansholm i vaster upp mot Vargérda och darifrén
Osterut mot Herrljunga. Mangsholms ekhagar ar naturvards-
omrade och Natura 2000- omréde och utgér tillsammans
med Tubbetorp en viktig del av det riksintresse for natur-
varden som har ungefér samma utstrackning som ekskogs-
béltet.

Tubbetorps herrgardsmilié ingér &ven i det riksintresse
for kulturmiliovarden som stracker sig Osterut till Siene och
Eklanda. Har férekommer ett odlingslandskap som genom
sina rika och varierande fornlamningsmiljder tydligt speglar
landskapets och bebyggelsens férandringar dnda sedan
bronséldern.

Ytterligare ett riksintresse for kulturmiljiévarden férekom-
mer i det ursprungliga Vargarda nordost om Tubbetorp.

Den Ostra delen av utredningsomradet utgors av ett
tamligen oexploaterat skogsomrade med vildmarkskaraktar
som hyser héga natur- och rekreationsvéarden.

Studerade korridoralternativ

Enligt lagstiftningen ska en vagutredning studera ett nollal-
ternativ vilket innebar att befintlig vag bibehalls i princip utan
atgérder. Detta nollalternativ tjanar som jamforelse med de
studerade alternativen som héar omfattar utbyggnad av ny
vag i befintlig eller ny terréngkorridor. Utdver dessa ska &ven
en forbattring av befintlig vag studeras.

Forbattring av befintlig vag har studerats for att astad-
komma en "métesfri landsvag” som innebér att korriktning-
arna separeras fran varandra med mittracke eller malning.
Hér har atgarden studerats for en s kallad 2+1-vag dar va-
gen utférs med omvaxlande tva korfélt i ena korriktningen
och ett korfalt i den andra. Pa grund av manga anslutande
allmanna vagar utfors stora delar av vagen av sékerhets-
skal med ett korfélt i vardera riktningen. Vagen kompletteras
med ett lokalt vagnat for oskyddade trafikanter och lang-
samgéaende trafik.

Utbyggnad av ny vag har i vagutredningens forsta ske-
de studerats for tre principiellt olika huvudkorridorer och ett
antal varianter av dessa. Efter omfattande jamforelser av de
olika korridorvarianternas for- och nackdelar, saval ekono-
miska som transportfunktionella och miljdmassiga, valdes
tre huvudalternativ ut, Jarnvagskorridoren, Korridor 1&angs
befintlig vag och Skogskorridoren. Eftersom valet av korridor
var séarskilt komplicerat i den sddra delen av utredningsom-
radet, behdlls tva olika korridorvarianter av Skogskorridoren

infor det fortsatta arbetet, se nedan.

Samtliga korridorer sammanfaller i séder pa delen mellan
Kristineholm och Bélinge (cirka 1,5 kilometer) och i norr pa
delen mellan Tubbetorp och Lund (cirka 6 kilometer). Obe-
roende av korridor foreslas att trafikplatser byggs i Balinge,
Hjultorp, Degrabo och Lund.

| Jarnvagskorridoren placeras E20 i en strackning
langs och i huvudsak parallellt med Vastra Stambanan pé
en stracka av sju till atta kilometer. Vagen bor inte placeras
narmare an 40 meter fran befintligt spér for att inte forhindra
en eventuell utbyggnad av jarnvagen till fyra spar. Norr om
Jonstorp sammanfaller stradckningen med Korridor langs be-
fintlig vag. Nuvarande E 20 blir lokalvag.

| Korridor langs befintlig vag har utbyggnad av tva al-
ternativa vagstrackningar studerats: Utbyggnad i befintlig
stréackning och en ny vag vid sidan av befintlig vag.

Utbyggnad i befintlig strackning ar det alternativ. som
bést skonar natur- och kulturvarden. Vag E20 breddas och
ett parallelit lokalvagnat pa bada sidor om E20 byggs ut.
Vag E20 kommer att bli en total barridr som kraver flera
planskilda passager. Nagra fastigheter méaste 16sas in och
méanga utfarter stédngas. For att skydda den kvarvarande
bebyggelsen kréavs bullerddmpande vallar och/eller skar-
mar. Under byggtiden kommer méanga boende att storas
och omfattande trafikomlaggningar att kravas.

Utbyggnad av en ny vag vid sidan av befintlig vag innebar
istallet att nuvarande E 20 blir lokalvag. | dvrigt krdvs samma
atgérder som for utbyggnad i befintlig strackning.

| Skogskorridoren gér E 20 mellan Gisslatorp och Tubbe-
torp genom skogs- och hojdpartiet dster om dalgangen,
en stracka pa cirka 10 kilometer. | soder har tva alternativa
korridorer studerats. Dessa beskrivs nedan. Korridoren gér
genom kuperad skogsterrang och innebdr dmsom skarning
och bank, som ofta ar upp till 10 meter djupa respektive
hoéga. Nuvarande E20 blir lokalvég.

Skogskorridor/Hallstorp innebar att E20 gor en vid svang
vaster om Bélinge innan den korsar nuvarande E 20 vid Halls-
torp dér vagen dras upp mot Horssjon. Genom den foreslag-
na dragningen undviks det kansliga partiet vid Gisslatorp.

Skogskorridor/Gisslatorp viker av mot nordost vid Ba-
linge och passerar Gisslatorp i riktning mot Horssjon. Kéarta-
redsvégen korsas pa en hog bro.

Vilka konsekvenser far en ny vag for trafiken?

Vé&gens betydelse som nationell och regional trafikled kom-
mer att 6ka genom hojd trafikteknisk standard. En utbyggd
E 20 innebar dkad framkomlighet for den langvéga trafiken
genom minskad restidsférbrukning da tillaten hastighet okar
fran dagens 70/90 km/h till 110 km/h. Storst restidsvin-
ster gors i Korridor langs befintlig vag och i Skogskorridor/
Gisslatorp, da dessa ar kortast. Genom kraftigt minskad tra-
fik pa lokalvagnatet forbattras framkomlighet och tillganglig-
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het for séval den lokala biltrafiken som fér gang- och cykel-
trafik och annan langsamgaende trafik.

Trafikmangden pa en ny E20 kommer ar 2020 att va-
riera frdn som mest cirka 18000 fordon per dygn narmast
Alingsas till cirka 12000 vid Vargérda. Lokalvagstrafiken
minskar till mellan 1000 och 3500 fordon per dygn.

Tillgangligheten till och villkoren i dvrigt forbattras aven
for kollektivtrafiken genom béttre framkomlighet, maojlighet
till anlaggande av hallplatser och samaknings- och pendel-
parkeringar, och anpassning for funktionshindrade, barn och
aldre.

Trafiks&kerheten kommer att forbéttras hogst avsevart
vad avser olyckor med dddade eller svéart skadade.

For den regionala utvecklingen beddéms en utbyggnad
leda till att pendlingsresor med bil 6kar genom kortare res-
tider och sakrare resor. Féretagens konkurrenskraft kom-
mer att starkas genom en forbéttrad transportkvalitet med
sakrare och snabbare samt mer férutsdgbara transporter.
Transportutbytet med andra regioner leder till vidgade ar-
betsmarknader och utbildningsmajligheter.

Miljokonsekvenser

Forbattring av befintlig vag
Den framsta férdelen med detta alternativ ar att det inte i
lika hdg grad som i de 6vriga utbyggnadsalternativen inne-
bar dkade utslapp till luft som ger storskaliga miljdproblem
sasom klimateffekter, forsurning, 6vergddning och markné-
ra ozon. Detta pa grund av en lagre trafikhastighet och ett
lagre incitament till fler resor. Samtidigt blir framkomligheten
inte lika god som i de &vriga alternativen. Bullerstorningarna
kvarstér och det blir annu svarare att ta sig Over vagen. Att
gé och cykla utmed végen (pa det utbyggda enskilda vég-
natet) blir dock lattare.

Fran natur- och kulturmiljiosynpunkt ar en forbattring av
befintlig vag det minst skadliga utbyggnadsalternativet.

Ny E20 i Jarnvégskorridoren
Den framsta férdelen med en nybyggnad av E20 i
Jarnvagskorridoren &r att man samlar bullerstérningarna fran
végen och jarnvagen till ett gemensamt strék mellan Alingsas
och Angatorp. Har bor inte alls lika manga ménniskor som
utmed befintlig E20 och de mest drabbade kommer att er-
bjudas bullerdampande atgarder eller inldsen. Med detta al-
ternativ minskar bullerstérningarna och barriéreffekterna pa-
tagligt utmed befintlig E20 mellan Balinge och Bane. Befintlig
E 20 kan ater fungera som en lank for lokalbefolkningen i stél-
let for som nu né@r den snarare utgdr en barriar.

Den storsta nackdelen med Jarnvagskorridoren &ar
att betydande arealer (cirka 50 hektar) av véardefull aker-
mark kommer att ianspraktas for vagen. Dessutom kom-

mer cirka 10 hektar av invidliggande akermark mellan ny
E20 och jarnvagen inte l&ngre att kunna brukas pa grund
av de barriareffekter och den fragmentering som uppstar.
Uppskattningsvis 5-10 gardar kan komma att behéva rivas.
Aven om omarronderingar kommer att mildra effekten, ar
risken stor att enskilda jordbruksféretag kommer att behdva
l&dggas ner och en del mark inte langre brukas som jord-
bruksmark. Detta drabbar inte bara jordbruksnéringen utan
ocksé natur- och kulturvardena samt den visuella upplevel-
sen av landskapet.

Ny E20 kommer att g& pa bank over de ménga béack-
raviner som utvecklats kring Saveans bifloden. Detta inne-
bar intrang och buller i beteshagar med naturlig angsflora
samt i biologiskt vardefulla ravinskogar. Risk finns for pa-
verkan pa vattenkvaliteten och att vandringshinder uppkom-
mer i Saveans bifloden som bland annat hyser ¢ring och
al. Rinntiden till Sdvean minskar, vilket kréver sérskilda dag-
vattenldsningar for att &ns unika naturvarden inte ska ska-
das vid en eventuell farligtgodsolycka.

Fran miljdsynpunkt ar det en betydande nackdel att en
stor andel av byggmaterialet (krossat berg) maste hdmtas
utanfor vagkorridoren, vilket innebér 1&nga transporter.

Ny E20 i korridor langs befintlig vag

Detta utbyggnadsalternativ framstér som det sémsta fran
miljiésynpunkt. Visserligen kommer i princip inga bostéder
att ha bullernivéer ¢ver 55 dB(A) efter utbyggnaden genom
att 120-140 bostadshus kommer att bullerskyddas, men
samtidigt okar den allméanna bullernivan i omradet kring
vagen.

Barridreffekterna kring befintlig E20 kommer att finnas
kvar och bli en total barriar dverallt dar planskilda korsningar
inte anordnas. Vag E20 &r emellertid redan idag en kraftig
barriar och pé de platser dar planskildheter byggs, forbatt-
ras situationen kraftigt.

For jordbrukets del blir de negativa konsekvenserna lika
stora som i Jarnvagskorridoren. Cirka 40 hektar jordbruks-
mark kommer att tas i ansprék for ny E20. Dartill tillkommer
intrang fran nya enskilda vagar. Fragmentering av jordoruks-
mark och barriareffekter for jordbrukarna kommer ocksa att
leda till att en del &kermark kommer att tas ur drift. 10-15
gérdar med jordbruksdrift kan komma att férsvinna och
enskilda jordbruksféretag kommer att behdva l&aggas ner.

Ett komplicerat vagstrék av parallella vagar som blir mel-
lan 50 och 250 meter brett, kommer att g& genom de byar
som utgdr karnan i kulturlandskapet. En del hus behdver
rivas och bullerskydd kommer att krévas pé bada sidor om
vagen. Den visuella upplevelsen och forstéelsen av kultur-
landskapet kommer kraftigt att férsamras. Manga fornlam-
ningar kan komma att paverkas.

Frén naturvardssynpunkt ar en utbyggnad i befintlig kor-
ridor battre an de dvriga nybyggnadsalternativen, &ven om



flera objekt med tydligt forhojda naturvarden riskerar att pa-
verkas negativt av intrdng och buller. Flera av Saveans bifl-
den maste korsas, vilket kan ge samma kvalitetsférséamring
av vattnet som i Jarnvagskorridoren men berdr en langre
strécka av vattendragen. Sannolikheten fér att hindra ett ut-
slépp fran att na Savean Okar dock.

Ny E20 i Skogskorridoren

Skogskorridorens framsta fordel, oavsett om man véljer
Gisslatorpsvarianten eller Hallstorpsvarianten, &r att buller-
stérningarna och barridreffekterna minskar drastiskt utmed
befintlig E20. Samtidigt &r de negativa konsekvenserna for
jordbruket betydligt mindre &n i de bada andra nybygg-
nadsalternativen. | Hallstorpsvarianten beréknas cirka 25
hektar jordbruksmark forsvinna pa grund av intrdnget fran
ny E20. | Gisslatorpsvarianten &r forlusten nagot mindre.
Fragmenterings- och barriareffekterna for jordbruket blir
mindre i Skogskorridoren an i de bada andra nybyggnads-
alternativen medan antalet gardar som riskerar att forsvinna
uppgar till 5-7 stycken.

Den stora nackdelen med Skogskorridoren och dess
béda varianter ar att ett helt nytt och oexploaterat omréade,
som tidigare varit relativt tyst, far kraftiga bullerstorningar.
Bullret kommer ocksé i viss grad att sprida sig 6sterut till Sa-
veans Ostra dalgdng som av lansstyrelsen ar utpekad som
en del av ett sa kallat tyst omrade (< 30 dB(A)) och ett stort
opaverkat omrade enligt miljdbalken. Betydande barriaref-
fekter uppkommer for bade manniskor och djur. Skogen
kommer att férlora i betydelse som orienteringsmark och
vildmarksomrade for det rorliga friluftslivet.

Fran naturvardssynpunkt innebar bullerstérningarna,
barridr- och fragmenteringseffekterna samt intrangen i en-
skilda objekt med hdga naturvarden att den biologiska
méangfalden utarmas. | synnerhet kommer arter som kréaver
storre arealer eller &r sérskilt stérningskénsliga att minska i
omradet. Bullerpaverkan pa Natura 2000-omradet Mangs-
holm kommer dock att minska.

En annan nackdel med Skogkorridoren, i synnerhet med
Gisslatorpsvarianten, ar att trafikanterna pa ny E20 mellan
Balinge och Tubbetorp kommer att ha svart att uppfatta den
kulturbygd som finns nere i dalgéngen och dar transporterna
skett sedan urminnes tider. | Gisslatorpsvarianten gar ny E20
tvars terrangformerna mellan Domarberget och Gisslatorp och
riskerar dér att gora stor paverkan pa mosaiklandskapet.

Fradn miliosynpunkt beddms Hallstorpsvarianten vara
att foredra framfér Gisslatorpsvarianten. Darigenom mins-
kar péverkan pé den syddstra delen av vildmarksomradet,
som beddms ha de hdgsta natur- och rekreationsvardena.
Pa detta satt blir ocksa bullerstérningarna dsterut mindre
liksom végens fragmenteringseffekter i vildmarksomradet.
Intrdngen och bullerpaverkan i enskilda objekt med forhojda
naturvarden blir ockséd mindre i Hallstorpsvarianten.

Gemensamt for samtliga vagkorridorer
Eftersom vissa strackor &r gemensamma for samtliga vag-
korridorer, blir ocks& miljokonsekvenserna desamma.
Oberoende av vilket alternativ som valjs, kommer vilt-
sténgsel att sattas runt vagen. Det innebar en forstarkning
av vagens barridreffekt for faunan, framst klowvilt. Majlig-
heterna att bygga faunapassager ar goda i Skogskorridoren
men samre i de dvriga alternativen.
Inte n&got av alternativen beddms innebara ndgon péa-
taglig skada pé de riksintressen som férekommer i omradet
och nagra miljokvalitetsnormer beddms inte dverskridas.

Vad kostar en ny vag?
Anlaggningskostnaden har beraknats for tre olika vagbred-
der: 14,0 meter, vilket innebédr 2+1-vag, samt for en fyr-
faltsvdg med bredden 18,5 meter respektive 21,5 meter.
Kostnaden varierar fran 940 miljoner kronor for en 14,0 meter
bred vag i Skogskorridoren/Gisslatorp till en 21,5 meter bred
vag i Korridor langs befintlig vag fér 1600 miljoner kronor.
De stora vinsterna finns, ur ett samhallsekonomiskt per-
spektiv, i kortare restid och ©kad trafiksdkerhet. Samtliga
alternativ innebér ett dkat pendlande, vilket medfér storre
utslapp till luft.

Vilka samrad har &gt rum?

Samrad har agt rum med myndigheter, kommuner, repre-
sentanter for de boende, lokala och rikstdckande organisa-
tioner med flera. Samrad har skett med lansstyrelsen vid flera
tillfallen. Tva informationsmdten har héllits for allmanheten.

Hur kommer det fortsatta arbetet att bedrivas?
Miljokonsekvensbeskrivningen har godkénts av lansstyrel-
sen 2008-05-19.

Efter utstéllelsen kommer inkomna synpunkter att sam-
manstéllas och kommenteras av Vagverket for att sedan
Overldmnas till 1ansstyrelsen. Lansstyrelsen avger darefter
ett samlat yttrande dver vagutredningen och de remissvar
och yttranden som kommit in. Vagverket Region Vast kom-
mer efter sammanstalining och analyser att ta beslut om
korridor och trafikteknisk standard.

Véagverket i Borlange kommer dérefter att bereda &ren-
det och sénda vagutredningen till regeringen for tillatlighets-
prévning under senare delen av 2008. Efter prévning och
beslut om godkénnande kan det fortsatta projekteringsar-
betet med en arbetsplan och miljidkonsekvensbeskrivning
starta. Nar arbetsplanen antagits och vunnit laga kraft kan
bygghandlingar tas fram. Tidigaste byggstart beréknas till
ar 2012.





