4.10 Jamférande bedémning av alternativa
skyddsatgirder

Nir ett projekt har antagits medféra betydande
miljopaverkan, som i detta fall, géller sérskilda be-
stimmelser om vad som ska framga av miljokon-
sekvensbeskrivningen (VVFS 2007:223). Bland
annat ska en jimférande bedémning av alterna-
tiva skyddsatgérder avseende effekter och kostna-
der goras.

Vid Karshult i véster planerar lansstyrelsen ett
nytt naturreservat mellan vig 34 och sjon Boren.
Arbetsplanen innebir att ny cykel- och gangvig/
lokal utfartsvig byggs i sédra kanten av befintlig
vig 34. Detta kréver ett intrang om ca 20 m i delar
av reservatsomradet norra kant. I projektet har
flytt av viglinjen norrut fér att undvika intrang i
reservatet studerats, men befunnits vara alltfor
kostsamt i férhallande till de férdelar som vinns. I
tabell figur 4.10.1 redovisas arbetsplanens forslag
och det alternativa forslaget, vilka effekter som be-
doms uppkomma och vilka merkostnader som det
alternativa forslaget skulle medféra. Trafikverket
har dédrvid bedomt att de tekniska och ekonomiska
nackdelarna av att flytta véiglinjen norrut ir storre
an de fordelar for naturskyddsintresset som skulle
vinnas vid en sadan flytt.

Nollalternativet (att nuvarande vig 34 behalls)
innebér att ingen paverkan uppkommer pa det f6-
reslagna reseravsomradet.

Vidare har under arbetet med arbetsplanen fragan
om korsande vigar samt strak fér gaende, cyklis-
ter och det roérliga friluftslivet ska ske i plan el-
ler planskilt prévats utifran nytta och kostnader.
Fragan paverkar frimst hur barridreffekterna av
den nya vigen for samtliga trafikslag, fér jord- och
skogsbruket samt for det rorliga friluftslivet och
vilda djur ska motverkas.

I tabellen figur 4.10.2 redovisas de sex korsningar
dér alternativa atgirder har Overvigts, vilka ef-
fekter de olika alternativen har bedomts medfora
samt vilka merkostnader dessa skulle ha medfort.

Nollalternativet (att nuvarande vig 34 behalls)
innebér att inga av de barridreffekter som hér be-
skrivs uppkommer, men att dessa kvarstar vid den
nuvarande vigen och att dér i viss man kommer
att 6ka med den oOkade trafikmingd som trafik-
prognosen anger.

Enligt arbetsplanens forslag kommer motorfor-
don att i storre utstrickning korsa vig 34 i plan dn
i alternativa utformningar. Korsningar i plan inne-
bér ocksa att den nya végen blir tillginglig for fler,
frimst de néarliggande fastigheterna, som kan na
den nya vigen direkt och slipper omvégen via den
gamla vig 34. Trafiken pa de korsande vidgarna,
t.ex. jordbruks- och skogsmaskiner, hindras nagot
av trafiken pa den nya vig 34 men pa tre platser
av fyra ges mojlighet att ansluta till den nya vé-
gen. De plankorsningar som foreslas innebér dock
inte nagot storre hinder med hénsyn tagen till den
trafikméngd som giller enligt aktuell trafikprog-
nos, varken for skogs- och jordbruksfordon eller
for gaende, cyklister och ryttare (oskyddade tra-
fikanter). Visserligen ger inte trafiken pa vig 34
nagon barridreffekt om man korsar planskilt men
det medfor istillet oftast att den korsande vigen
blir backigare. Med arbetsplanens forslag tillska-
pas ocksa ytterligare mojligheter f6r mindre, vilda
djur att passera genom de portar som anldggs un-
der den nya vigen.

Sammantaget bedoms det inte vara ekonomiskt
rimligt att anlidgga planskilda passager enligt de
forkastade forslagen. Vad giller forslag nr 6 har
merkostnaden bedémts rimlig fér att anldgga en
planskild passage for oskyddade trafikanter och
dirigenom minska barridreffekten av vig 34.

Karshult planerat Férslag pa atgarder
naturreservat

km -0/500 - 0/300

Konsekvenser

Gang- och cykelvag/lokal utfarts-
vag anlaggs séder om vag 34.

Arbetsplanens forslag

- Ca 20 m intrang (area ca 1,5 ha) i norra kanten av planerat naturreservat,
dock sammantaget en mycket liten andel av reservatets area.

Véglinjen flyttas norrut sa att
gang- och cykelvdg/lokalutfartsvég
huvudsakligen kan inrymmas inom

Forkastat forslag

+ Intrang i blivande naturreservat minimeras - uppskattat ca 0,2 ha pa stréckan
km 0/100 - 0/300.
+ Vagen placeras nagot léngre fran bostader pa sédra sidan.

befintligt vdgomrade

- Okat markintrang péa pa tomten vid Unga 6rnars hus (Ervasteby 2:76)

- Anslutningsvag km 0/500 placeras nagot nérmare bostadsfastighet Ervasteby
2:39 och medfér stérre intrang i l6vskogsomradet mellan befintlig vag 34 och
bostadsfastigheten.

- Bostadsfastigheten Ervasteby 3:7 maste l6sas in.

- Ny vagkropp maste byggas pa stréckan. Den befintliga kan bara nyttjas till
gang- och cykelvagen/utfartsvégen.

Kostnadsdifferens*

-2 miljoner kr

* Arbetsplanens férslag minus kostnad for forkastat forslag
Figur 4.10.1 Tabell jdmférelse alternativa férslag konsekvenser blivande naturreservat Karshult.
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Nr 1 Lund
Ca km 2/450

Forslag pa atgérder

Konsekvenser pa barridreffekt av vig 34

Arbetsplanens forslag

Port under véag 34 for gaende,
cyklister och ryttare.
Korsning i plan fér motorfordon.

+ Gaende, cyklister och ryttare kan korsa under vag 34.

+ Underfarten fungerar &ven som ko-port och som viltpassage fér mindre djur.
+/- Motortrafik pa den enskilda végen kan ansluta till ny vag 34 via plankors-
ning men hindras till viss del av trafiken pa véag 34..

Forkastat forslag

Bro 6ver vag 34 for samtliga
trafikantslag.

+ Alla trafikantslag kan korsa éver vag 34.
- Separat ko-port behéver anldggas i omradet.
- Motortrafik pa den enskilda vdgen kan inte ansluta till ny véig 34.

Kostnadsdifferens*

-5 miljoner kr

Nr 2 Kulla
Ca km 2/960

Férslag pa atgirder

Konsekvenser pa barridreffekt av vag 34

Arbetsplanens forslag

Oppning i mittracke for gaende,
cyklister, ryttare, traktorer och
motorredskap.

+ Gaende, cyklister, ryttare samt traktorer och motorredskap kan korsa vég 34 i
plan.
- Korsande hindras till viss del av trafiken pa vég 34.

Forkastat forslag

Port under véag 34 for gaende,
cyklister, ryttare och motorredskap.

+ Gaende, cyklister, ryttare samt mindre motorredskap kan korsa under vég 34.

+ Underfarten fungerar dven som ko-port och som viltpassage fér mindre djur.

Kostnadsdifferens*

-2 miljoner kr

Nr 3 Hallingstorp
ca km 4/450 & 4/900

Forslag pa atgérder

Konsekvenser pa barridreffekt av vig 34

Arbetsplanens forslag

Oppning i mittracke vid km 4/450
och ko-port under vag 34 vid km
4/900.

+/- Lantbruks- och skogsfordon kan korsa vdg 34 i plan men hindras till viss del
av trafiken pa vag 34.

+ Lantbrukets djur kan enkelt féras mellan de norra och sédra dgorna.

+ Mindre motorredskap kan korsa under véag 34.

+ Ko-porten fungerar dven som viltpassage fér mindre djur.

Férkastat forslag

Bro &ver eller port under vag 34 for
jord-och skogsbrukets transporter.

+ Lantbruks- och skogsfordon kan korsa 6ver eller under véag 34.

+ Port under vag 34 innebar att lantbrukets djur pa ett enkelt satt kan féras
mellan de norra och sodra dgorna.

+ Port under vag 34 fungerar dven som viltpassage for mindre djur.

Kostnadsdifferens*

-3 miljoner kr

Nr 4 Vag 1097 Hogby
ca km 6/090

Forslag pa atgérder

Konsekvenser pa barridreffekt av vig 34

Arbetsplanens forslag

Port under véag 34 for gaende,
cyklister och ryttare.

Korsning i plan for motorfordon pa
vag 1097.

+ Gaende, cyklister och ryttare kan korsa under vag 34.
+/- Motortrafik pa véag 1097 kan ansluta till ny vag 34 men hindras till viss del
av trafiken pa vag 34.

Forkastat forslag

Bro 6ver vag 34 for samtliga
trafikantslag pa vig 1097.

+ Alla trafikantslag kan korsa éver vag 34.
- Motortrafik pa vag 1097 kan inte ansluta till ny vig 34.

Kostnadsdifferens*

-8 miljoner kr

Nr 5 Vag 1098 N
Kristberg ca km 6/910

Férslag pa atgirder

Konsekvenser pa barridreffekt av vag 34

Arbetsplanens forslag

Anslutning i plan till vag 1098
norrut.

Vag 1098 soderut stangs.
Oppning i mittracke for lantbruks-
och skogsmaskiner.

+/- Trafik pa vdg 1098 norrifran kan ansluta till vdg 34 men hindras till viss del
av trafiken pa vag 34.

- Ingen anslutning séderut mot Kristbergs kyrka och gamla véag 34.

- Gaende och cyklister maste nyttja vag 34 for att komma till port under

vag 34 vid km 6/090 fér vidare fard till och fran gamla vag 34.

Forkastat forslag

Bro 6ver vag 34 for samtliga
trafikslag.

+ Alla trafikantslag kan korsa 6ver vag 34.
- Motortrafik pa vag 1098 kan inte ansluta till ny vag 34.

Kostnadsdifferens*

-11 miljoner kr

Nr 6 Ekends/Backstugan
ca km 8/640

Forslag pa atgérder

Konsekvenser pa barridreffekt av vig 34

Arbetsplanens forslag

Port under véag 34 fér gaende,
cyklister och ryttare déar den gamla
vag 34 ansluts till den nya vagen.

+ Gaende, cyklister och ryttare kan korsa under vig 34.
+ Underfarten fungerar dven som viltpassage fér mindre djur.

Forkastat forslag

Korsning i plan fér gaende, cylister
och ryttare dér den gamla vag 34
ansluts till den nya végen.

+/- Gaende, cyklister och ryttare kan korsa vég 34 i plan men hindras till viss
del av trafiken pa vag 34.

Kostnadsdifferens*

+1 miljoner kr

* Arbetsplanens forslag minus kostnad for forkastat forslag

Figur 4.10.2 Tabell jdmférelse alternativa forslag konsekvenser barridreffekter.
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