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1 SAMMANFATTNING

1.1 Vagfoérslaget - varfor ny vag och vad
foreslas

Projektet omfattar ny strickning av vig 34 mel-
lan Ervasteby - Borensberg dér vigen idag har lag
standard i férhallande till trafiken.

Vigstrickan dr med pa den s.k. 100-listan 6ver de
mest olycksdrabbade. Pa strickan finns ett 50-tal
bostadsfastigheter som bed6ms vara bullerstorda.
Behovet av forbattringar for fordonstrafiken och
oskyddade trafikanter, samt f6r miljon for nérbo-
ende ér darfor stort. Vig 34 foreslas byggas om till
motesfri landsvig med mittricke.

En sekundir och positiv effekt vid nybyggnad av vig
34 i ny strickning &r att kommunen kan planldgga
for ytterligare bebyggelse i befintlig vigs naromrade.

Vattern

NNA
t

/f/ =

Figur 1.1 Féreslagen ny strdckning av vdg 34.
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1.2 Samlad bedémning

Ny strackning for vig 34 mellan Ervasteby och
Borensberg innebir i férsta hand férbéttringar av
trafiksdkerhet och framkomlighet for fordonstra-
fiken. Kollektivtrafiken gynnas genom tidsvinster
och genom att férutsittningarna fér direktbussar
mellan Link6ping och Motala forbéttras.

De miljévinster som uppstar fér boende lings be-
fintlig vig nér trafiken minskar bed6ms vara stora.

For enstaka nirboende ldngs ny stricka kommer
bullernivaerna att 6ka och paverkan bedé6ms som
mattlig.

Paverkan pa natur- och kulturvirden bedéms sam-
mantaget vara mattliga.

For jord-, skogsbruk och nirboende lings ny
strickning, innebdr ny vig sammantaget matt-
lig paverkan pa forutsidttningarna att bedriva
néringsverksamhet.

Boren B Boréﬁsgé?g

=
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1.2.1 Konsekvenser for miljo, halsa och sakerhet

Den nya végstrickan byggs i ett relativt glest be-
byggt jordbruks- och skogslandskap vilket medfor
att skadeforebyggande och skadeférhindrande at-
girder maste genomforas for att hindra eller mins-
ka paverkan pa i forsta hand:

*  Natur- och kulturmiljén - kulturmiljo, forn-
lamningar, naturvirden etc.

> Fornldmningar ber6rs och kulturlandska-
pets monster och hévd paverkas.

> Skyddsvérd natur tas i viss utstrickning i
ansprak. Vigen innebir trots foreslagna
skyddsatgérder en ny barridr for djurlivet.

* Jord- och skogsbruk och andra néringars for-
utséttningar - tillgénglighet, arealbortfall och
andra storningar.

> Ny vig tar jord- och skogsmark i ansprak
och blir en barridr som delar fastigheter.
For brukning av markerna kommer berérda
brukare att beh6va korsa den nya viigen .

* Livsmiljon for ndrboende - tillgéinglighet, bul-
ler, ndrrekreation etc.

> Nérboende lings ny strickning kommer
att paverkas genom att bullernivaerna hojs

och att mojligheten att, som idag och trots
foreslagna passagemojligheter, rora sig
fritt ldngs befintliga vig- och stigsystem
minskar.

Genom att viigen ges en béttre standard med férre kors-
ningar minskar risken for en olycka med farligt gods.

Ny vig kommer att 6ka sikerheten f6r fordonstra-
fikanter lings ny strickning. For trafikanter lings
befintlig strickning innebdr minskad trafik en
tryggare och sékrare miljo ldngs och kring vigen.

Ny vig innebir jaimfort med dagslidget/nollalter-
nativet sammantaget negativa konsekvenser for
viktiga miljoaspekter och sammantaget positiva
konsekvenser for oskyddade trafikanter som vis-
tas i trafikmiljon och for ndrboende lings befintlig
Vig.

1.3 Vad innebér det f6r hushallning med
naturresurser?

Projektet innebir att ca 14 ha jordbruksmark, 3 ha
annan 6ppen mark och ca 27 ha skogsmark tas i
direkt ansprak for vigen. Ytterligare jordbruks-
mark kommer att tas ur produktion beroende pa
forsimrade brukningsforutsittningar (nérhet till
vig, tillgénglighet, arrondering etc.). Matjord fran
jordbruksmark som tas i ansprak, kommer att tas

Figur 1.2 Befintlig vdg 34
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tillvara inom projektet.

For att minska nyttjandet av nya naturresurser och
for att minimera transportbehovet vid byggnatio-
nen, projekteras vigen for optimal ateranvind-
ning av material inom vigomradet. Darfér bed6ms
behovet av vigbyggnadsmaterial fran sidotidkter
som litet.

Ny vig avvattnas via diken och mindre vattendrag
till sjon Boren som ir ytvattentikt for Borensberg.
De grundvattenférekomster som finns i influens-
omradet kring ny vig nyttjas endast for enskild
vattenforsorjning. Den nya vigen kommer att vara
mer trafiksiker, vilket innebér att risken for olyck-
or med farligt gods eller brianslen som kan férore-
na mark, yt- och grundvatten kommer att minska.

Ur nationellt perspektiv dr darfér paverkan pa
hushallningen av naturresurser liten. Ur lokalt
perspektiv sker stor paverkan for de areella ni-
ringarna och stora konsekvenser for enskilda
niringsidkare.

1.4 Vad kan ske nar vagen byggs?

Under byggtiden kan det uppsta temporira
storningar pa grund av springnings- och kross-
ningsarbeten, transporter av material, damning,
fororeningar pa kringliggande végar, buller fran
arbetsmaskiner m.m. Det finns &ven risk for ska-
dor pa enskild egendom och fornldmningar samt i
mark och vattendrag.

Temporira storningar kommer att vara ofrankom-
liga men minimeras normalt sett genom krav pa
entreprendrens miljoarbete.

Skyddsatgirder och restriktioner for byggtiden
kommer att tas fram i samrad med Motala kom-
muns miljékontor och linsstyrelseniOstergstland.

Risken for bestdende skador pa mark, vatten,
brunnar, byggnader och andra anldggningar be-
doms, med erfarenhet fran Trafikverkets tidigare
genomforda entreprenader, som mycket liten.

1.5 Hur tillgodoses projektets effektmal?

Malen for projektet vid féreslagen vigutformning
uppfylls avseende

* Forbindelsen Motala — Borensberg - Lin-
képing ska blir snabbare, tryggare och
bekvimare.

* Barns mojligheter att sjdlva anvinda trans-
portsystemet och vistas i trafikmiljoer , pa ett
sikert sitt, ska forbéttras.

* Viktiga och utmérkande kvaliteter och karak-
tdrsdrag for natur- och kulturmilj6 i landska-
pet ska inte paverkas eller paverkas i sa be-
grinsad omfattning som mojligt.

*  Nuvarande vigs barridreffekt i byar med bebyggel-
se pa 6mse sidor befintlig viig; ex Kulla ska minska

* Inga intrang som medfor patagliga skador pa
Natura 2000- omraden och andra virdefulla
natur- och kulturmiljoer.

* Barridreffekten fér ménniskor och djur ska
minimeras genom portar och viltpassager.

* Viktiga och utmérkande kvaliteter och karak-
tdrsdrag for natur- och kulturmilj6 i landska-
pet ska inte paverkas eller paverkas i sa be-
grinsad omfattning som mojligt.

*  Forutsittningarna for att driva jord- och skogs-
bruk eller forutsittningarna fér annan pagaende
markanvindning i omradet ska vara fortsatt goda.

* Ny vigstrickning ska mojliggéra kommunala
intentioner att planera for ytterligare bostads-
bebyggelse i anslutning till de delar av befint-
lig vig som ersitts med nystrickning.

Malen uppfylls till del avseende

*  Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska d6-
das eller skadas allvarligt

* TForutsittningarna for att vilja kollektivtra-
fik samt fardas gaende eller med cykel, ska
forbéttras.

* Inga nirboende ska utsittas for bullernivaer
fran trafiken Overstigande gillande riktvér-
den for buller vid bostdder (ute eller inne).

Alla effektmal for projektet uppfylls helt eller
delvis
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verksamhetsut6vare i ndiromradet.
2 BAKGRUND
Sekundéira positiva effekter vid nybyggnad &r att
mojligheten att planldgga for ytterligare bebyg-
2.1 Varfor ny strackning av vag av vag 34? gelse kring befintlig del av viig 34 som ersitts med
ny strickning okar.
Vig 34 har pa delen Ervasteby — Borensberg lag
standard i férhallande till trafiken. Vigen ar smal  Skadeférebyggande och skadeférhindrande atgir-
(7,5 m) och krokig med dalig sikt. Cyklister och  der maste genomféras for att hindra eller minska
gaende dr sdrskilt utsatta, eftersom cykelvig sak- paverkan avseende:
nas (osikert, otryggt). Vigen passerar igenom
Branshult, Kristberg och Kulla med manga direk- *  Livsmiljon f6r ndrboende - tillginglighet, bul-
ta utfarter fran tomter och enskilda vigar vilket ler, nérrekreation etc.
medfor hoga olycksrisker. Vigstrickan ar olycks-
drabbad och utgor en viktig regional férbindelse *  Natur- och kulturmiljon med fornldmningar,
med stor betydelse for arbetspendling. naturvirdesobjekt etc.

En del av de ca 50 bostadsfastigheterna efter *  Jord- och skogsbruk och andra néringars for-
strackan ir stérda av buller fran vigen. Behovet av utsittningar - tillgénglighet, arealbortfall och
forbattringar for fordonstrafiken och oskyddade andra storningar.

trafikanter samt fér miljon f6r nidrboende &r stort.

Den tidigare vigutredningen har kommit fram till

att den totalt bista 16sningen ir att bygga ny vig 2.2 Tidigare utredningar, samrad och beslut
pa strickan och da som en moétesfri landsvig med

mittricke. 2.2.1 Strakanalys Motala - Linképing

En strakanalys for strickan Motala-Linkdping togs
2.1.1 Paverkan och effekter av nybyggnaden fram varen 2005. Déar konstaterades att langsiktig
malstandard for viag 34 bor vara motesfri landsvig
Nybyggnad av vig 34 kommer att innebédra pa- (2+1 vdg med mittrdcke och plankorsningar) med
verkan och effekter som ger bade negativa hastigheten 90 km/h.
och positiva konsekvenser for nérboende och
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2.2.2 Forstudie

En forstudie for végstrickan togs direfter fram
2006. Slutsatsen i forstudien ir att, endast en om-
byggnad med utbyggnad av hela eller delar av vig
34 till motesfri landsvig med mittricke, bedéms
ge efterstrivad trafikséikerhet och framkomlighet.
For att 6ka framkomligheten for alla trafikanter
behovs dessutom, en separat gang- och cykelvig.

Beslut om betydande miljopaverkan

Med forstudien som underlag, beslutade lénssty-
relsen 2006-03-08, att den planerade ombyggna-
den av vig 34 mellan Ervasteby och Borensberg
antas medfora betydande miljopaverkan.

2.2,3 Vdgutredning
Ar 2008 togs en vigutredning for strickan fram.
Fyra alternativa vigkorridorer mellan Ervasteby

och Borensberg studerades:

*  Nollalternativet - befintlig viig utan atgirder
(jamforelsealternativ)

*  Ombyggnad i befintlig vigstrickning och for-
bifart vid Kulla

*  Ombyggnad i befintlig vigstrickning och for-
bifart vid Kulla, Kristberg och Branshult

* Ny vig - "Mellanbygdsalternativet”

Bist framkomlighet och trafiksikerhet bedomdes
att uppnas genom utbyggnad av "Mellanbygdsal-
ternativet”. Malstandard for framkomlighet och
trafiksikerhet (2+1-vig med mittricke och mdj-
lighet till skyltad hastighet 100 km/h) bedémdes
dven uppfyllas for ombyggnad i befintlig vig-
strickning och forbifart vid Kulla, Kristberg och
Branshult. Vid mellanbygdsalternativet forbittras
trafiksdkerheten fér boende omkring nuvarande
vag 34.

Inga hoga naturvirden bedomdes paverkas vid
nagot alternativ och milj6konsekvenserna bedom-
des inte vara alternativskiljande. "Mellanbygdsal-
ternativet” medfor att gang- och cykeltrafiken far
firdas lings nuvarande vig 34, som dven fortsitt-
ningsvis, kommer att ha en inte obetydlig biltra-
fik. ”"Mellanbygdsalternativet” innebér ett minskat
buller vid flertalet av de bostadshus léngs befintlig
véig som idag dr bullerstorda.

Beslut och motivering

Mot bakgrund av vigutredningens resultat samt
efter beaktande av inkomna yttranden, beslutade
Vigverket Region Sydost 2009-06-17, att ”Mellan-
bygdsalternativet” bedomdes ge den sammantaget
bista vigstandarden till ldgst kostnad. Skillnader
mellan de olika alternativens miljokonsekvenser

Figur 2.2.3 Vid vidg 1098 mot norr.
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bedoms inte vara sa stora, att de skulle vara avgo-
rande for val av alternativ.

2.2.4 Fordjupad utredning

Infor upprittandet av arbetsplanen har en férdju-
pad utredning genomférts for att bestimma hur
vigen ska dras genom den faststillda vigkorrido-
ren. I utredningen foreslas att vigen mellan km
6/500 och 7/800 dras norr om vigkorridoren. Mo-
tiveringen &r att d6lja viigen fran Kristbergs kyrka
och o6ka avstandet till Vistergarden, vilket bedéms
vara en fordel ur landskapbildssynpunkt.

Aven pa strickan km 5/600- 6/000 foreslas en
breddning av vigkorridoren 100 m s6derut. Begi-
ran om utbkning av utredningsomradet har lam-
nats till linsstyrelsen som inte har nagot att erinra
mot foreslagen dndring.

2.2.5 Samrad och information under upprittande
av arbetsplan

Ett inledande samradsméte holls med léns-
styrelsen och Motala kommun den 19 maj
2010. Didr presenterades projektet och dess
projektorganisation samt  avgrinsning av

miljokonsekvensbeskrivningen. Trafikverket har
dérefter 16pande samratt med ldnsstyrelsen och
Motala kommun.

Ett markidgarsammantride holls den 9 sep-
tember 2010 i Motala. Trafikverket, kommu-
nen och ldnsstyrelsen var representerade vid
markégarsammantrédet.

Ytterligare Informationsméten for allmidnheten
har hallits den 16 november 2010 och den 24 maj
2011 i Motala.

Samrad har fortlopande genomforts med enskilda
mark- och fastighetséigare samt med foretriadare
for vigforeningar, ledningségare och foretag.

Samrad har skett med ldnsstyrelsen éven avseende
naturvirden, vattenmilj6, olika intresseomraden,
fornldmningar m.m.

For upprittande av miljddom for foreslagen om-
dragning av Préstgardsbécken har foreskrivet sam-
rad enligt miljobalkens bestdmmelser paborijats.

Samrad har vidare skett med Lénstrafiken anga-
ende hallplatsldgen och utformning av dessa samt
med Polismyndigheten i Ostergétlands lin och
raddningstjansten.
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2.3 Vagforslaget

Vigforslaget omfattar nybyggnad av vig 34 pa en
stricka av 10,3 km mellan Ervasteby och Borens-
berg, norr om befintlig viig 34. Arbetsplanens vis-
tra gréns &r beldgen i korsningen mellan vig 34
och vig 1089. I Oster gar grinsen ca 120 m Oster
om den véstra infarten till Borensberg, Husbyvéi-
gen. Den del av viigen som gar i helt ny strickning
borjar ca 900 m Gster om vig 1089 vid Ervasteby
och slutar ca 600 m vister om den vistra infarten
till Borensberg. Utover vig 34 berors ett antal all-
ménna och enskilda viigar som méaste anpassas till
den nya dragningen alternativt stingas. Vigforsla-
get redovisas pa kartor sidorna 12 och 13 samt pa
miljokartorna i bilaga.

2.3.1 Nyvagi3g

Vig 34 foreslas utformas som en motesfri 2+1 vig.
Vigbredden foreslas bli 12,25 m. De olika korrikt-
ningarna separeras med vigricke i mitten. Plan-
skilda passager foreslas pa fyra stillen for att
minska barridreffekterna for gaende, cyklister och
ryttare. Ovriga korsningar kommer att ske i plan.
Hastigheten foreslas bli 90 alternativt 100 km/h
pa strickan

2.3.2 Nuvarande vig 34

Merparten av nuvarande vig 34 kvarstar som all-
mén vig med funktion som lokalvig. Ca 200 m av
nuvarande vig 34 kommer att grévas bort och 6v-
riga viigdelar ca 600 m kommer att anvindas som
gang-och cykelvig/lokal utfartsvig. Anslutningar
till den nya vig 34 foreslas i sektion 0/500 samt
sektion 8/580.

2.3.3 Allméanna vdgar

Tre allminna végar som i dag ansluter till vig 34
berors av projektet, vig 1089, 1097 och 1098.

Vig 1089 foreslas anslutas till vig 34 dir den an-
sluter i dag i sektion -0/560.

Vig 1097 foreslas anslutas via tva forskjutna tre-
végskorsningar i sektion ca 6/030 och sektion ca
6/170.

Vig 1098 foreslas ansluta i sektion 6/900 norrifran
medan delen séder om nya vig 34 foreslas stéingas
och endast ansluta i s6der till nuvarande vig 34.

Figur 2.3.1 Vidgférslaget métesfri landsvdg - total belagd bredd 12,25 m

Miljekonsekvensbeskrivning till arbetsplan vag 34 delen Ervasteby-Borensberg, objektnr 87524045
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Figur 2.3.2 Karta éver féreslagen ombyggnad av vig 34. km -0/560 - 5/000 (se ocksa kartbilaga)

2.3.4 Enskilda vagar

De enskilda vigar som pa den aktuella strickan
idag ansluter till nuvarande vig 34 och som skirs
av av den nya strickningen sammanfors till nagra
nya gemensamma anslutningar i plan vid sektion

Véagforslag

Ny vag 34
=== Ny allman vag
=== Ny enskild vag

Ny GC-vag

Ny GClenskid-vég

ca 0/490, 2/480 samt 8/580 eller ges mojlighet att
passera tvirs den nya viigen genom Oppningar i
mittricket. Vissa vigar som stings av komplette-
ras med vindplan. Nya sidovéigar/enskilda vigar
anldggs mellan sektion ca 0/400 - 0/800, 1/400 -
1/600, 2/050 - 2/500, 3/380 - 3/480, 4/460 - 5/100,

6/020 - 6/170, 8/580 - 8,/940.

05

325

325

075075
12,25m

325 05

Figur 2.3.3 Typsektion pa utformning av vdg och sidoomrdde..
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Véagforslag

=== Nyvag 34

=== Ny allman vag

= Ny enskild vig
Ny GC-vag

Ny GClenskild-véig

Figur 2.3.4 Karta éver féreslagen ombyggnad av vig 34. km 5/000 - 9/750 (se ocksa kartbilaga)

2.3.5 Gang- och cykelvig

Gang- och cykeltrafiken kommer att forldggas
till nuvarande vig 34 pa den stricka som utgar
vid ombyggnaden, samt kompletteras med ny
gang-och cykelvig och for att ansluta till befint-
ligt gang-och cykelnit i vister och oster. I viistra
delen innebir det ny gang- och cykelvig mellan
sektion -0/560 och 0/350 som &ven blir utfartsvig
for fastigheterna ldngs strickan. I den ostra delen
stricker sig den nya gang- och cykelvigen fran
sektion 8/980 och fram till den vistra infarten till

Borensberg. Aven denna del kommer att tjinstgo-
ra som utfartsvig fér boende léngs strickan.

2.3.6 Planskilda passager

Fyra planskilda passager planeras utmed strick-
an. Tre av dem blir av typen rorbroar (km 2/435,
4/900 och 8/640). Den fjirde bron, ver gang- och
cykelvig vid Hogby (km 6/090) utformas som en
sluten plattrambro, 3 meter bred och hog.

Figur 2.3.5 Typsektion pa komplettering med ny gc-vdg parallellt med vig 34.

Miljekonsekvensbeskrivning till arbetsplan vag 34 delen Ervasteby-Borensberg, objektnr 87524045
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Figur 2.4.1 Nuvarande trafik pa véig 34 och anslutande vdgar.

2.4 Trafik och trafikanter
2.4 Biltrafik

Nuvarande trafik pa vig 34 uppgar till 6130 fordon
per arsmedeldygn (ADT) ar 2006. Andelen tung
trafik uppgér till 10%. Ar 2030 forviintas trafiken
ha okat till 7700 fordon per arsmedeldygn och
andelen tung trafik forvintas uppga till ca 13 %.
Trafiken pa anslutande végar redovisas i figur 2.4.1.
(nuvarande trafik) och 2.4.2 (prognosaret 2030).

Trafikéverflyttningen till den nya vdg 34 berik-
nas bli omkring 95 %. Nir den nya végen tagits i
bruk beriknas trafiken pa den nya viigen att blir ca
7 300 fordon per arsmedeldygn (varav 13% tunga
fordon), medan 400 - 650 fordon per dygn forviintas

trafikera den befintliga viigen. Trafiken efter om-
byggnad redovisas i figur 2.4.3.

2.4.2 Kollektivtrafik

Vég 34 trafikeras av busstrafik mellan Motala och
Linkoping via Borensberg. Vardagar gar knappt 40
turer i vardera riktning. Under 16rdagar och s6nda-
gar gar 14 respektive 8 turer. Den nya vigen bedéms
komma att anvéindas fér expressbusstrafik medan 6v-
rig busstrafik antas komma att f6lja den gamla végen.

Aven den utbyggnad till dubbelspar p3 jarnvigen
mellan Motala och Mj6lby, som pagar, kommer
att mojliggora utokad och snabb pendling mellan
Motala och Link6ping.

Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan vag 34 delen Ervasteby-Borensberg, objektnr 87524045
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Figur 2.4.2 Nollalternativet - trafik pa nuvarande véig 34 och anslutande véigar prognosdret 2030..

2.4.3 Cykel- och gangtrafik

Befintlig vig 34 ér oldmplig for gang- och cykeltra-
fik. Séarskild vig for gang- och cykeltrafik saknas
och viigrenarna dr smala. Sikra gangpassager over
vigen saknas ocksa.

Vigen anvinds for cykeltrianing. For cykling ldngs

Gota kanal saknas trafiksikrare alternativ pa
strickan Motala - Borensberg.

Miljekonsekvensbeskrivning till arbetsplan vag 34 delen Ervasteby-Borensberg, objektnr 87524045
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Figur 2.4.3 Arbetsplanens férslag - trafik pa ny vig 34 och anslutande végar prognosdret 2030.

2.5 Nuvarande och planerad markanvandning

2.5.1 Kommunala planer

Gallande 6versiktsplan

Berord del av vig 34 ligger helt inom Motala kom-
mun. For Motala kommun giller &versiktsplan
faststiilld 2006. I planen anger kommunen att
snabbare och sikrare resor och transporter i re-
gionen, i synnerhet mellan Motala stad och Lin-
koping, krévs for att Motala kommun ska kunna
utvecklas till en stark aktor i regionen. Vidare
anges att kommunen ska verka for férbéttring av
vigen for att forkorta restiderna for kollektivtra-
fiken fran Borensberg mot Motala och Linkoping.
Kommunen ska ocksa verka for sikra cykelviagar

mellan Borensberg och Motala.

Arbete med en fordjupad med fordjupad over-
siktsplan fér Borensbergs titort pagar. Ett forslag
har utarbetats och samrad har skett under varen
2011. Planomradet beror den allra ostligaste delen
av arbetsplaneomradet. I planen anges att marker-
na mot vig 34 bor hallas fria.

Detaljplaner

Projektet beror detaljplan SP 276 vid vistra in-
farten till Borensberg. Planen tillkom 1981, innan
nuvarande forbifart forbi Borensberg byggdes och
stimmer inte med vigens dragning. I samband
med byggnation av nuvarande vig 34 ansags den-
na forenlig med planens syfte. Inom projektomra-
det i 6vrigt finns inga detaljplaner men det finns
intresse for ny bostadsbebyggelse i omraden kring

Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan vag 34 delen Ervasteby-Borensberg, objektnr 87524045



den befintliga vig 34 vilket kommer att mojliggo-
ras genom byggnationen av den nya vigen.

2.5.2 Riksintressen

Befintlig vdg 34 &r av riksintresse for
kommunikationer.

Inga andra riksintressen berors av projektet.

2.5.3 Verksamheter i omradet

Vigen omges huvudsakligen av privatigd jord-
bruks- och skogsmark. Nuvarande markanvind-
ning kommer troligen att fortsitta &ven i fram-
tiden. T omradet finns tva bergtikter som kréver
tillfartsvigar for sin verksamhet. En del mindre
niringsverksamheter finns ocksa i anslutning till
bebyggelsen. T Hogby finns bland annat en spa-
anldggning och gréon omsorgsverksamhet, dair
garden och miljon runt omkring utgér virdefulla
resurser for att erbjuda ménniskor med sérskilda
behov, omsorg och en meningsfull sysselsittning.

2.6 Effektmal - vad ska uppnas med projektet?

Transportpolitikens 6vergripande mal dr att siker-
stilla en samhillsekonomiskt effektiv och langsik-
tigt hallbar transportférsoérjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet. Det Gvergripande

Funktionsmal
Tillganglighet

Hansynsmal
Sakerhet, miljé
och halsa

malet fortydligas genom tva jimbordiga mal:

e Ett funktionsmal: Tillgénglighet

e Ett hinsynsmal: Sikerhet, Miljo, Hilsa

Ett antal projektmal har tidigare definierats i
den forstudie och den vigutredning som fére-
gatt arbetet med denna arbetsplan. Dessa har nu
utvecklats och konkretiseras. Baserat pa dessa
giller nedanstaende mal i arbetsplaneskedet.
For att uppfylla funktionsmalet géller i projektet
foljande effektmal:

e Forbindelsen mellan Motala - Borensberg

- Linkoping ska bli snabbare, tryggare och
bekvémare.

e Barns mojligheter att sjilva anvinda trans-

portsystemet och vistas i trafikmiljoer, pa
ett sidkert sitt, ska 6ka. Barnen ska i okad ut-
strickning kunna ta sig pa egen hand till olika
malpunkter sasom skola, fritidsaktiviteter,
kompisar, service och naturomraden.

e Forutsittningarna for att vélja kollektivtra-
fik samt firdas gaende eller med cykel ska
forbéttras.

Figur 2.6 Trafikverkets évergripande transportpolitiska mal ér uppdelat i tva delmal.

Miljekonsekvensbeskrivning till arbetsplan vag 34 delen Ervasteby-Borensberg, objektnr 87524045
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Ett funktionsmal - Tillgénglighet
Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundliggande tillginglighet med god
kvalitet och anvéindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transport-
systemet ska vara jamstillt, det vill siga lik-
vardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Ett hansynsmal - Sakerhet, miljé och halsa.
Transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bi-
dra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att
okad hilsa uppnas.

For att uppfylla hinsynsmalet giller i projektet
foljande effektmal:

e Transportsystemets utformning, funktion och

anviandning ska anpassas till att ingen ska do-
das eller skadas allvarligt.

e Nuvarande vigs barridreffekt i byar med be-

byggelse pa 6mse sidor befintlig vig; ex Kulla
ska minska.

e Barridreffekten fér ménniskor och djur ska

minimeras genom portar och viltpassager.

e Inga intrang som medfor patagliga skador pa

Natura 2000- omraden och andra virdefulla
natur- och kulturmiljoer.

e Viktiga och utmérkande kvaliteter och karak-

tirsdrag for natur- och kulturmiljé i landska-
pet ska inte paverkas eller paverkas i sa be-
griansad omfattning som mojligt.

e Inga ndrboende ska utsittas for bullernivaer

fran trafiken overstigande géllande riktvér-
den for buller vid bostider (ute eller inne).

e  Forutsittningarna for att driva jord- och

skogsbruk eller férutsittningarna fér annan
pagaende markanvindning i omradet ska vara
fortsatt goda.

e Ny végstrickning ska mojliggéra kommunala

intentioner att planera for ytterligare bostads-
bebyggelse i anslutning till de delar av befint-
lig vdg som ersitts med nystrickning.

Dessa mal har varit ett stod vid val av 16sningar
i projektet. En samlad bedémning av maluppfyl-
lelse, behov av fortsatt arbete etc. finns i kapitel 5
Virdering och samlad bed6mning. De miljorelate-
rade malen preciseras under respektive avsnitt i
kapitel 4 Miljokonsekvenser.

2.7 Angransande aktuella vag - och jarnvags-
projekt

Inga andra projekt pagar eller planeras avseende
vig 34 mellan Motala och Linképing. Utbyggnad
till dubbelspar pagar pa jarnvigen mellan Mj6lby
och Motala vilket kommer att mojliggéra utékad
och snabb pendeltagstrafik mellan Motala och
Linkoping. Ny vig 50 byggs mellan Mj6lby och
Motala.

Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan vag 34 delen Ervasteby-Borensberg, objektnr 87524045



3 MILJOKONSEKVENSBE-
SKRIVNING | VAGPROJEKT

3.1 Varfor MKB

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen dr bade
att fa till stand en process och att ta fram ett doku-
ment. Processen syftar till att paverka projektets
utformning sa att effekterna och miljékonsekven-
serna begrinsas. Detta sker i samverkan mellan
och i samrad med enskilda, allmdnhet, myndig-
heter, kommuner och 6vriga som kan beroras av
projektet.

Det dokument som tas fram, miljokonsekvensbe-
skrivningen, ska godkénnas av ldnsstyrelsen innan
den sedan stélls ut till granskning tillsammans
med foreslaget till arbetsplan for vigprojektet.

I miljokonsekvensbeskrivningen anges forslag till
atgirder for att undvika eller minska effekter och
miljokonsekvenser. Det ska noteras att dessa for-
slag inte blir fastlagda forrdn de har infogats i ar-
betsplanen och ocksa finns beskrivna i denna.

Nir arbetsplanen har faststillts vidtar nésta steg i
processen: att ta fram bygghandlingen, som i de-
talj styr hur viigen ska se ut, och da dven de miljo-
atgirder som ska utforas.

3.2 Avgransningar av MKB

I enlighet med miljobalkens 6 kap. 7 § redovisas
i miljokonsekvensbeskrivningen de uppgifter som
krivs for att bedoma projektets huvudsakliga in-
verkan pa ménniskors hilsa, miljén och hushall-
ning med mark och vatten samt andra resurser.
Den ska fokusera pa sadant som &r av vikt i det
aktuella projektet, visentliga effekter och milj6-
konsekvenser. Det innebér att beskrivning av as-
pekter, diar konsekvenser ir av liten eller obetydlig
betydelse, behandlas 6versiktligt eller uteldmnas.

TRAFIKVERKETS PLANERINGSPROCESS FOR VAGAR

Avgrinsningarna av vad som &r viktigt att fokusera
pa baseras pa vad som framkommit vid samrad
med lansstyrelsen och 6vriga myndigheter samt
intressenter och berorda i omradet.

3.2.1 Betydande miljopaverkan - vad det innebér
det for MKB processen och dokumentet

Lénsstyrelsen har beslutat att projektet kan inne-
béra betydande miljopaverkan. Detta innebér att
foljande ska framga av beskrivningen utéver vad
som anges i miljébalken 6 kap 7 §

*  ZInformation om hur alternativa l6sningar,
vigkorridorer och vigutformningar och dess
miljokonsekvenser har beaktats i planerings-
och projekteringsarbetet.” Detta beskrivs i
Kap 2 Bakgrund samt avsnitt 3.9 MKB-arbe-
tets inflytande pa projektet.

*  ”Miljokonsekvenser med och utan skyddsat-
girder” Begreppet “utan” hanteras i denna
MKB genom att de atgirder som foreslas ska
genomforas och ddrmed jamstéllas med "utan
ytterligare skyddsatgirder”. Under rubriken
”Fortsatt arbete” beskrivs for varje aspekt yt-
terligare atgirder som kan vara aktuella, dvs
”med ytterligare skyddsatgérder”.

* 7En jamfoérande bedémning av alternativa
skyddsatgirder - dven i byggskedet — avseende
effekter och kostnader”. Detta beskrivs under
respektive rubrik i Kap 4 Miljékonsekvenser.

* ”Vilka metoder och informationskéllor som
anvints samt osidkerheter i genomforda ana-
lyser och bedémningar”. Detta beskrivs under
respektive rubrik i Kap 4 Miljékonsekvenser.

*  7Vilken sakkunskap som medverkat i arbetet

med milj6konsekvensbeskrivningen.” Det
beskrivs under respektive rubrik i Kap 4 Mil-
jokonsekvenser samt i avsnitt 2.2 Tidigare
utredningar, samrad och beslut och i Kap 7
Litteraturforteckning. Deltagande konsulter
redovisas i inledningen av dokumentet.

1. Forstudie

2. Vagutredning

Alternativ skapas = = = = SAlternativ utreds = = = »Valt alternativ studeras

3. ARBETSPLAN [ _d4.Bygghandling 5. Byggskede

Om alternativ saknas :“

Har dr vi nu!

Figur 3.1 Vidgplaneringsprocessen
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3.2.2 Avgrdnsning i sak - vad behandlas i MKB.

Foljande aspekter bedoms som viktiga att beskriva
i milj6konsekvensbeskrivningen:

*  Landskapskaraktdren i koppling till odlings-
landskapet. Vigens visuella paverkan pa land-
skapet, dess monster och riktningar.

*  Kulturlandskapet, dess samband och monster.

*  Naturmilj6, direkt paverkan pa omraden/ob-
jekt med vérdefull natur/arter.

*  Rekreation och friluftsliv, barridreffekter,
upplevelsevirden och buller.

*  Areella néringar, direkt och indirekt minsk-
ning av areal, driftsvarigheter vid sidmre ar-
rondering och tillgéinglighet.

*  Bullerstérningar, boendemiljo f6r nidrboende.

*  Vatten, vigens paverkan pa yt- och grund-
vatten, vattendrag med avrinning till Boren.

*  Masshantering och materialanvindning, hus-
hallning med naturresurser, minimerade
transporter under byggtiden.

*  Risk och sikerhet i byggskedet, frimst trans-
porter av farligt gods.

*  Luftféroreningar ur ett klimatperspektiv

Byggtidens miljoaspekter (hilsoaspekter, risk for
skada i natur, pa kulturvirden, i vattenomraden
och vattendrag) beskrivs under de aspekter som
kan beroras under byggtiden.

Vibrationer och lokala luftféroreningar, ur ett
hilsoperspektiv, dr aspekter som inte behandlas i
denna MKB da de i detta projekt inte medfér na-
gon kind paverkan pa ménniskors hélsa.

3.2.3 Geografisk avgrinsning - vilket niromrade
berérs

Fysiskt paverkar en vigbyggnad framst det om-
rade som direkt berors, det framtida vigomradet.
MKB behandlar den mark som &r i direkt anslut-
ning till vigen, samt den mark som behovs for si-
dovigar, vindplatser etc. Vid fragor som ror boen-
demiljo, lokal vattenférsérjning etc och paverkan
pa de areella niringarna behandlas de fastigheter
som ligger i ndra anslutning till véigen.

3.2.4 Influensomride - ett stérre omrade for
vissa typer av paverkan

Som influensomrade tar milj6konsekvensbeskriv-
ningen upp ndromradet till den nya striackningen.
Influensomradet varierar beroende pa typ av as-
pekt, vilket beskrivs under respektive aspekt i kap.
4 Miljokonsekvenser.

Projektet omfattar endast en delstricka av vig 34
mellan Motala och Link6ping. Projektet bedéms
dérfor inte ha sadana systemeffekter, utéver effek-
ter pa befintlig viig 34 och pa anslutande végar, att
betydande indirekta effekter i regionen uppkom-
mer som behover beskrivas.

3.2.5 Tidsaspekt - horisontar fér beskrivhingen

Tidsmiéssigt behandlas konsekvenserna under en
6verblickbar framtid om ca 20 ar. Vad som kan
hédnda ldngre fram i tiden gar inte att 6verblicka.
Horisontaret har med bakgrund av detta satts till
ar 2030.

3.3 Om bedémning av konsekvenser

Miljoeffekt dr forandrad miljokvalitet i nagot av-
seende och uttrycks neutralt. Foljden av den for-
dndrade miljokvaliteten for nagot intresse kallas
miljokonsekvens och uttrycks som en virdering.

Utifran nollalternativet, beskrivs de forbéttringar
och forsamringar, som projektet kan férutses inne-
béara. Dir det dr mojligt foreslas sirskilda atgérder
som ska forebygga, begridnsa och/eller kompen-
sera negativa miljokonsekvenser. De atgiarder som
ska utforas dr "medriknade” vid bed6mning av ef-
fekter och konsekvenser.

Vid bedémning av paverkan och konsekvenser
har savil ingreppets omfattning som det berérda

Paverkan

Vag och Det medfér Effekterna far
trafiksakerhets- férandringar olika slags
atgarder och effekter i foljdverkningar

) naromradet fér t.ex. halsa,
Genererar olika men eventuellt natur och
slags paverkan ocksa i ett kulturvarden,
=, = storre omrade. hushallning med
trang, utslépp, naturresurser
barridrer m.m. mL.m.

Figur 3.3. Férenklad férklaring av sambandet mellan paverkan,

effekt och konsekvens.
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objektets virde vigts in. Ett stort ingrepp i ett om-
rade med lagt skyddsvirde kan salunda bed6mas
som liten paverkan. Ett litet ingrepp i ett virde-
fullt objekt/omrade kan med samma resonemang
innebéra stor paverkan.

3.3.1 Bedomningsgrunder

I konsekvensbeskrivningen anvinds féljande be-
greppsforklaringar nér det géller hur stor en ne-
gativ respektive positiv konsekvens &r. Symbolen
+, 0 eller - anvéinds i den samlade bedémningen
tillsammans med en motiverande och forklarande
text.

3.4 Nollalternativet - vad sker om vagen inte
byggs

Nollalternativet beskriver en framtid dér det pla-
nerade projektet inte har kommit till stand. Endast
enklare trafiksikerhets-, drift- och underhallsat-
girder genomfors lings den befintliga vigen. De
foreslagna atgirderna jaimfors med nollalternati-
vets effekter och konsekvenser.

Den trafikokning som bedéms ske vid ar 2030
kommer att leda till ytterligare problem med tra-
fiksikerhet och framkomlighet. Detta géller ocksa
for gang- och cykeltrafiken. Barridreffekten av
den befintliga vigen kommer att 6ka nér trafiken
okar. Detta giller bade for djurlivet och foér bo-
ende och verksamheter. Trafik6kningen kommer
ocksa att leda till 6kande stérningar av trafikbuller.

Konsekvens (symbol)

Stor negativ konsekvens Vardet férsvinner, paverkar
(---) manga, stor konflikt med
aktuellt miljdintresse

Mattlig negativ konsekvens  Vardet minskar, nya drabbade,

(=53] konflikt med intresse.
Liten negativ konsekvens  Vardet paverkas negativt och i
(=) inte obetydlig grad. Skada

behéver inte uppsta.

Likvardigt med Vardet andras inte eller i
nollalternativet mindre och obetydlig grad.
(0)

Liten positiv konsekvens Vardet forstarks nagot
(+)
Mattlig positiv konsekvens  Vardet forstarks genom
(++) minskade stérningar,
ombyggnad etc.
Stor positiv konsekvens Nya vadren tillfors.
[

Figur 3.3.1. Gradering av konsekvenser.

Bullerskyddsatgérder kommer att genomféras dir
bullernivaerna 6verstiger 65 dBA ekvivalentniva.
Risken for skada pa yt- och grundvatten kommer
att 6ka med 6kad trafik. Ingen ytterligare paver-
kan sker pa natur- och kulturvirden.

3.5 Miljobalkens hdnsynsregler - miljébal-
kens krav

Miljobalkens andra kapitel beskriver krav pa hén-
syn som ska tas nér ett projekt paverkar omgiv-
ningen. Hénsynsreglerna ska alltid tillimpas och
det ska framga av MKB hur reglerna tillimpats.

Nedan redovisas en kort bedomning av hur rele-
vanta hdnsynsregler tillimpas i projektet:

Bevisborderegeln (2 kap18)

Genom att uppritta MKB som visar att verksam-
heten kan bedrivas enligt hinsynsreglerna har
kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet (2 kap 2 §)

Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran
lansstyrelsen, kommunen, skogsstyrelsen m.fl. har
ny kunskap framkommit vid filtinventeringar och
samrad.

Forsiktighetsprincipen (2 kap 3 §)

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas de
atgirder som foreslas inga i arbetsplanen for att
forhindra eller minska miljékonsekvenserna av
projektet.

Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen (2
kap 4 och 5 §8)

I projektet efterstrivas massbalans vilket inne-
bér att projektet blir sjélvférsérjande med berg-
material. Vid placering av viglinjen har minimal
splittring av berord akermark efterstrivats men
inte fullt ut varit mojlig. Passager anldggs for att
underlitta brukningen av mark pa bada sidor om
vigen. Krav avseende produkt- och materialval
kommer att stéllas pa entreprenéren.

Lokaliseringsprincipen (2 kap 68)

Projektet innebér att ny vig byggs inom ett jord-
och skogsbruksdominerat omrade. Tidigare ut-
redningar har, med hénsyn taget till samtliga
markanvindningsansprak och med héinsyn till
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miénniskors hilsa och miljon, férordat vald strack-
ning. Vid detaljerad inpassning har stor vikt lagts
vid att minimera intrang och oldgenheter.

Skalighetsavvagning (2 kap 7 §)

MKB redovisar den paverkan som uppkom-
mer med anledning av projektet. Prévningen
av arbetsplanen med MKB kan ségas vara en
skilighetsavvigning.

Avhjélpandeskyldighet (2 kap 8 §)

I arbetsplanens beskrivning redovisas forslag for
att avhjilpa och motverka att skada och olidgenhet
uppkommer. Om skador eller oldgenheter till foljd
av vigprojektet dnda uppstar, ansvarar Trafikver-
ket for att avhjélpa eller ersétta dessa i enlighet
med gillande lagstiftning.

3.6 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens 5
kap. Avsikten med miljokvalitetsnormerna &r att
fastldgga en hogsta tillatna fororenings- eller stor-
ningsniva som ménniskor eller miljon kan belas-
tas med. Faststillda miljokvalitetsnormer finns i
dagslédget for uppritthallande av luftkvalitet, vat-
tenkvalitet och omgivningsbuller.

3.6.1 Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de
miljokvalitetsnormer som giller for luftkvalitet
och omfattar maximala tillatna virden for skad-
liga amnen och partiklar. I detta projekt giller att
trafikméngden ar relativt mattlig, landskapet 6p-
pet och att det inte finns nagra stora férorenings-
kéllor i ndrheten, varfor ingen risk finns att nor-
merna ska 6verskridas.

3.6.2 Yt- och grundvatten

Fran 2010 giller nya miljokvalitetsnormer for vat-
tenférekomster. Dessa baseras pa EU:s ramdirek-
tiv for vatten, «vattendirektivet», och syftar till att
vi ska uppna en langsiktigt hallbar forvaltning av
vara vattenresurser. Alla sjoar, vattendrag, kust-
vatten samt grundvatten omfattas av vattendirek-
tivet. Malsittningen &r att de vatten som omfat-
tas av direktivet ska ha god ekologisk status och
god kemisk status ar 2015. En bdrande princip ir
att inget vatten far férsdmras. Vattendelegatio-
nerna i Sveriges fem vattendistrikt har beslutat

om milj6kvalitetsnormer, atgdrdsprogram samt
forvaltningsplan infor forvaltningsperioden 2009-
2015. Det nu berérda omradet tillhor Ostersjons
sodra vattendistrikt och beslut med foreskrifter
om kvalitetskrav for vattenférekomster har fat-
tats av lansstyrelsen i Kalmar ldn (O8FS 2009:81).
Detta projekt bedoms medféra minskad risk for
paverkan pa de berdrda grund- och ytvattenfo-
rekomsterna. Risken for utsldpp som kan orsaka
skada pa féorekomsterna kommer att minska.

3.6.3 Fisk- och musselvatten

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnor-
mer for fisk- och musselvatten géller kvaliteten
pa utpekade fisk- och musselvatten. Naturvards-
verket har i foreskrift (NFS 2002:6) fortecknat
de fiskvatten som ska skyddas enligt denna for-
ordning. Detta projekt beror inte nagot av dessa
fiskvatten.

3.6.4 Omgivningsbuller

I forordningen (2004:675) om omgivningsbuller
regleras en skyldighet att kartera omgivningsbul-
ler, samt uppritta och faststilla atgirdsprogram
med mal att omgivningsbuller inte ska medféra
skadliga effekter pa ménniskors hilsa. Trafikver-
ket &dr enligt 4 § skyldigt att gora detta for vigar
med mer dn tre miljoner fordon per ar. Detta mot-
svarar drygt 8 000 fordon per dygn, Ett atgérds-
program dr darfor inte aktuellt i nuldget for denna
vig men kan komma att bli det nagon gang under
perioden fram till horisontaret 2030 med de tra-
fikokningar som prognostiserats.

3.7 Hushallning med naturresurser

Hushallning med mark och vatten regleras i mil-
jobalken tredje kapitel. Mark och vatten ska an-
vindas for det &ndamal som de &r bist lampade
for och langsiktigt god hushallning ska friamjas. I
detta projekt bedéms frimst foljande bestimmel-
ser vara av betydelse:

3 §: Mark- och vattenomraden som ér sirskilt
kénsliga fran ekologisk synpunkt skall sa langt
mojligt skyddas mot atgirder som kan skada
naturmiljon.

4 §: Jord- och skogsbruk &r av nationell betydelse.
Brukningsvird jordbruksmark far tas i ansprak for
bebyggelse eller anldggningar endast om det be-
hovs for att tillgodose visentliga samhéllsintressen
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och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allmén synpunkt tillfredsstéllande sétt genom att
annan mark tas i ansprak. Skogsmark som har
betydelse for skogsniringen ska sa langt mojligt
skyddas mot atgirder som kan patagligt forsvara
ett rationellt skogsbruk.

6 §: Mark- och vattenomraden samt fysisk miljo i
6vrigt som har betydelse fran allmén synpunkt pa
grund av deras naturvirden eller kulturvirden el-
ler med hénsyn till friluftslivet ska sa langt mojligt
skyddas mot atgirder som kan patagligt skada na-
tur- eller kulturmiljén. Behovet av gronomraden i
tatorter och i ndrheten av tétorter ska sérskilt be-
aktas. Omraden som ér av riksintresse for natur-
varden, kulturmiljévarden eller friluftslivet skall
skyddas mot atgirder som avses i forsta stycket.

3.8 Osakerheter

Vid bedémningar av effekter och konsekvenser
som kan ske i framtiden, finns alltid olika grad av
osdkerhet. Hur stor trafikokningen blir fram mot
ett horisontar gar inte att férutspa exakt.

Osikerheterna beskrivs inledningsvis for respek-
tive aspekt i effekt- och konsekvensbeskrivningen
kapitel 4.

3.9 MKB-arbetets inflytande pa projektet

I projektet har milj6fragorna paverkat utform-
ning och lokalisering inom delar av den foreslag-
na végstriackningen. I flera fall har olika aspekter
vigts mot varandra. Under det inledande arbetet
har virdefulla omraden identifierats, och i stérsta
man undvikits, nir véglinjen har bestdmts.

MKB-processen har paverkat projektet bland an-
nat genom att:

«  Milj6aspekter som ir viktiga att ta med i de
kommande skeendena har identifierats.

*  Vigen har i mojligaste man anpassats for att
undvika/minska intrang i védrdefulla natur-
och kulturmiljoer samt for att bevara virde-
fulla kriterier f6r en vacker landskapsbild.

«  Viglinjen foreslas dras utanfor vigkorridoren
norr om Kristbergs kyrka for att undvika in-
grepp i akerholme och for att minska det sto-
rande intrycket av vigen sett fran Kristbergs

kyrka.

*  Vaglinjen har dragits i plan och profil pa sa-
dant sétt att storningar (buller och visuella
storningar) fér nirboende minimerats.

*  Bullerskyddande atgirder har foreslagits dér
sa dr mojligt i forhallande till nyttan.

*  Utformning och lokalisering av sidovégar och
korsningar i plan/vixlingsstriackor for att sik-
ra framkomligheten fér boende lings strickan.

*  Massbalans har efterstrévats inom projektet.

*  Paverkan pa drift och arrondering eller an-
dra forutsittningar for jord- och skogsbruk
samt annat néiringsliv inom omradet har
minimerats.

= Passager for att sikerstilla tillgéingligheten for
rekreation och friluftsliv har foreslagits och
inarbetas i arbetsplanen.

*  Skyddsatgirder i passerade vattendrag har fo-
reslagits for att sékerstélla en god vattenkvali-
tet i sjon Boren.

Foreslagna skyddsatgirder beskrivs under respek-
tive rubrik i kapitel 4 Miljokonsekvenser.

Atgirderna #r inarbetade i arbetsplanen och kom-
mer att vidarearbearbetas/utgbra forutsittning
for den bygghandling som tas fram.
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4 MILJOKONSEKVENSER

4.1 Bebyggelse och landskapskaraktar

Forutsattning

Ett landskaps karaktar utgér den samlade bilden av
den visuella upplevelsen av landskapet med dess
bestandsdelar och uppbyggnad. Enligt Europaradets
landskapskonvention &r landskap " Ett omrade
sadant det uppfattas av méanniskor vars karaktar ar
resultatet av paverkan och samspel mellan naturliga
ochveller manskliga faktorer”.

En nybyggnad av vag kan betyda att samband i
landskapet kan férsvinna och strukturer fragmente-
ras (byar splittras, aldre vagar skaras av, visuella
samband mellan olika delar kan férsvinna med héga
vagbankar). Karaktéren kan férandras om ny vég
bryter omradets skala eller egenart. Ny vag kan
ocksa innebara férandrad markanvandning exempel-
vis genom igenvaxning som kan ge féréandrad
landskapsbild. Betydelsen av férandring avgors av i
vilken utstrackning vérden berdrs, i hur stor del
férandringen kan upplevas, hur manga ménniskor
eller verksamheter som kommer att beréras och vad
forandringen kommer att betyda for dem.

Underlagsmaterial

Som underlag fér bedémningen finns géllande
oversiktsplan, tidigare uppréattad vagutredning,
historiskt kartmaterial, arkeologiska utredningar,
naturvardsprogram m.m.

Bedémningsgrunder

En vag i skogsmark paverkar landskapskaraktaren i
mindre grad &n en som byggs i ett 6ppet landskap. |
kuperad skogsmark kan en véag med moderna krav
pa utformning orsaka stora ingrepp genom skar-
ningar och bankar men anda inte paverka landska-
pets karaktér.

| 6ppet landskap kan en vag dela upp landskapsrum
och darigenom utgora direkta visuella och funktio-
nella barriarer. | ett 6ppet landskap kan aven
fordonsrérelser paverka upplevelsen av landskapet.
Bedémningarna sker med utgangspunkt i hur vagen
kommer att uppfattas i sin omgivning vid prog-
nosaret, dvs 2030, och med den da aktuella
markanvandningen.

Influensomrade

Influensomradet utgérs av det omrade fran och
inom vilket man visuellt kommer att kunna uppfatta
den planerade vaganlaggningen.

Osakerheter

De bedémningar som skett &r i vissa delar subjek-
tiva och grundar sig pa platsbesok, bedémarens
erfarenhet och kunskap.

4.1 Forutsattningar

Landskapets karaktarsdrag

Utredningsomradet ligger i gridnslandet mellan
den 6ppna slitten i séder och den skogsdomine-
rade bergslagen i norr. Sjén Borens norra strand
markerar griansen fér den forkastningsbrant som
stricker sig i Ost-vistlig riktning genom landska-
pet och som markant markerar évergangen mellan
slétt och skogsbygd.

Landskapet utgors av ett varierat, smakuperat kul-
turlandskap med omvixlande barr- och 16vskogar,
hagmarker och 6ppen akermark. Norrut vidtar
mer vidstrickta barrskogar och séderut 6ppet od-
lingslandskap med inslag av hagmarker ner mot
Boren. Det gynnsamma ldget i landskapet med
sydvinda sluttningar utmed Borens norra strand
har under lang tid utgjort en attraktiv boendemiljo
och skapat ett gynnsamt lokalklimat som gett goda
vixtbetingelser med ett stort inslag av 16vtrad.

Kulturlandskapet dr format under lang tid och &r
en av Motala kommuns &ldsta odlingsbygder. Det
ar rikt pa fornlamningar och ir av stort intresse
for kulturminnesvarden.

Slatterdngar och utmarksbeten har dominerat i
omradet. Den langvariga hdvden har tillsammans
med de naturgivna férutsittningarna bidragit till
en livsmilj6 for en rad hotade arter i bland annat
ekhagarna, och ger dessa omraden hoga natur-
virden. I omradet finns en del dldre grova l6vtrid,
frimst ek, men dven en stor del yngre och medel-
alders lovtrad. Flera av de tidigare 6ppnare [6vom-
radena ir idag igenvéxta till barrblandskogar eller
har ersatts av granplanteringar. Tack vare landska-
pets varierande férutsiattningar har en smabruten
prigel till stora delar dnda kvarstatt.

Figur 4.1.1 Smabrutet kulturlandskap vid Kulla.
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Norr om vig 34 stricker sig en isélvsavlagring i
form av en tydlig s mellan Kristberg och Borens-
berg. Asen utgor ett markant inslag i landskapsbil-
den. Den medeltida kyrkan i Kristberg ligger hogst
upp pa asen och utgor ett viktigt landmaérke. Stora
visuella virden finns i de tridbevuxna hagmar-
kerna. Det mestadels 6ppna landskapet séder om
vig 34 erbjuder fina utblickar 6ver det omgivande
landskapet och sjon Boren.

Bebyggelsen ir till stor del koncentrerad till be-
fintlig vig 34. Inom den studerade korridoren

finns relativt lite bebyggelse i form av enskilda hus

och gardar. Dessa ligger ofta placerade i randzo-
nen mellan 6ppen mark och skogsmark. Flera av
gardsldgena och byarna ar medeltida, bland annat

Kulla och Hallingstorp. Vig 34 har tidigt utgjort en

viktig forbindelse ldngs Borens norra strand dér

den har knutit ihop byarna léngs strickan. Vigens

exakta strickning har under arens lopp foréndrats

men foljer fortfarande landskapets former vél.

Figur 4.1.3. Vly 6ver det 6ppna landskapet norr om Kristberg.
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A < -
Figur 4.1.4 Karta till landskapsbeskrivningen km -0,/560 - 2/100

Sektion -0/560 till 1/200, skogslandskap - berg-
sluttning med l6vdominerad blandskog

Omradet priglas tydligt av foérkastningsbranten
i Ost-véstlig riktning. Den branta sydsluttningen
ir stenig och blockig och relativt svarframkomlig.
Vegetationen &r téit och bestar av 16vdominerad
blandskog med bland annat storre ekar. Lings de
forsta kilometerna av strickan finns flera bostads-
hus nira den nuvarande végen.

Figur 4.1.5 Lévdominerad blandskog férsta delen av stréckan.

.Svaltodling

T s e et o

Sektion 1/200 till 2/300, skogslandskap - barrskog
Kuperad terring med blandad skog som i véster
priglas av gles tallskog och i Gster tét granskog. I
mitten av omradet ligger ett ligre parti med l6vdo-
minerad sumpskog och strax Oster om detta pas-
seras en gammal aker, Sviltodlingen, som numera
nyttjas som betesmark. Den 6ppna betesmarken
bildar ett tydligt avgrénsat landskapsrum i den
omgivande skogsmarken.

Figur 4.1.6. Oppen betesmark "Sviltodlingen”
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Figur 4.1.7 Karta till landskapsbeskrivningen km 2,100 - 5/100

Sektion 2/300 till 3/100, smdbrutet odlingslandskap
Mosaikartat relativt flackt akerlandskap med 16v-
skogsbeklddda kullar och akerholmar samt gards-
miljéer. Inom omradet finns flera viigar som korsar
den planerade végstrickan och som anvinds for
promenader mm. En stengérdsgard loper ldngs
med den norra kanten av akerholmen.

Sektion 3/100 till 4/100, skogslandskap - barrskog
En mindre akermark, Mossagirdet, omgiven av
skogsmark. Grova ekar i det norra och delar av det
véstra brynet. Skogsparti med tidt granskog vés-
ter om akern och blandskog med huvudsakligen
barr ster om akern. Mossagérdet utgor ett tydligt
landskapsrum i den omgivande skogsmarken.

Sektion 4/100 till 5/100, smdbrutet odlingslandskap
Norr om Hallingstorp vid Branntorp och Forberga
ar odlingslandskapet smaskaligt och kulligt. Hal-
lingstorpsbédcken slingrar sig fram. Nagra hus

ligger i kanterna av det 6ppna landskapet. Pa kul-
larna vister om végen vixer grova ekar i igenvix-
ande gamla hagmarker medan kullarna 6ster om
végen dr avverkade och har i dagsléget inget hogt
naturvirde. En stor solitir ek star kvar.

Figur 4.1.8. Smabrutet odlingslandskap vid Hallingstorp.”
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Sektion 5/100 till 6/000, skogslandskap - granskog,
Tét granskog med fuktig asp- och bjorkskog vid
sektion 5/700-5/900.

Sektion 6/000-8/300, dppet jordbrukslandskap
Storskaligt, relativt flackt 6ppet akerlandskap med
korsande Oppna diken och tva storre korsande

4

Figur 4.1.10 Fuktig asp- och bjérkskog sektion 5/700-5/900.

Figur 4.1.9 Karta till landskapsbeskrivningen km 4,800 - 7/800

végar. Ekbacken i hojd med sektion 7/500 ir ett
vackert blickfang. Kyrkan i Kristberg ligger pa
en hojd och tornet syns ut 6ver dkermarken. Be-
sokaren till kyrkan och kyrkogarden har fin ut-
sikt norrut 6ver de dppna dkrarna. Ostergardens
gula trevaningshus utgor ett tydligt landmérke i
omradet.

Figur 4.1.11 Vly mot Kristbergs kyrka.
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Figur 4.1.13 Karta till landskapsbeskrivningen km 7,/800 - 9/750

Sektion 8/300 till 9/000, skogslandskap - bjorkskog  Sektion 9/000-9/750, skogslandskap - barrskog
och ekbevuxen ds Litt kuperad barrblandskog som omger befintlig
Flackt skogsomrade (utdikat kérr) i vister och vig. Vid km 9/300-9/400 ligger en akermark so-
vacker bjorkskog pa gammal akermark i Oster. der om vigen och ster om den finns ett parti med
Nérmast befintlig viig 34 en ekbevuxen as. ung bjorkskog i flack terréng.

~u

- Tp.
oy

Figur 4.1.14 Bjérkskog i sektion 8,/550-8,/800. Figur 4.1.15 Barrblandskog ldngs befintlig vig 34.
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41.2 Mal och atgirdsstrategi
Helhet och strukturer i landskapet ska bevaras.
Det innebér att:

= Viagen ska i plan och profil anpassas till férut-
sdttningar av betydelse fér upplevelsen och
forstaelsen av landskapet. Vigen ska ta stod i
de naturliga linjer och brytningar som finns i
landskapet som 6vergangar mellan 6ppen och
tridbevuxen mark. Vigen ska &ven i mojligas-
te man placeras i markniva for att minimera
bankar och kraftiga skdrningar, framfér allt i
det 6ppna landskapet. Kraftigare sldnter och
sldntkrén ska moduleras for att ge ett mer na-
turligt intryck. Splittring av mindre akerhol-
mar, skogsdungar, dker- och betesmarker ska
i mojligaste man undvikas.

* I det smaskaliga lanskapet vid Kulla och Hal-
lingstorp ska landskapets karaktéir bevaras sa
att dkerholmar och akrar, hagmarker och min-
dre lovskogsomraden fortfarande sitter en
tydlig prégel pa landskapet.

*  Utblickarna fran Kristbergs kyrka ska inte st6-
ras samtidigt som kyrkan ska vara synlig for
trafikanterna pa vigen.

*  Den nya vigen ska inte medféra nya siktbar-
ridrer i det 6ppna landskapet.

*  Hivden i det 6ppna landskapet ska kunna bi-
behallas sa att det kan forbli 6ppet och vara en
tillgang for de som vistas i omradet.

4.3 Inarbetade anpassningar och atgérder

En fordjupad utredning har genomforts for att
komma fram till bésta lidge i plan och profil. Ett
viktigt syfte med denna var att fa till stand bésta
mojliga anpassning till landskapet for att minska
den negativa férdndringen pa landskapsbilden.

Vigen har i méjligaste man anpassats efter land-
skapet vilket innebér att véigen i 6ppen och flack
mark placeras sa nira den naturliga marknivan
som mojligt. Norr om Kristberg dras vigen norr
om skogsdungen som vidg 1098 passerar genom.
Det innebér stora férdelar for utsikten fran kyrko-
garden och for bebyggelsen soder om vigen.

4.1.4 Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér, jamfort med dagsléiget,
inga storre fordndringar av landskapets karaktér
kring nuvarande vig 34. Forutsittningarna for
jordbruk, tillkommande bebyggelse och andra
verksamheter kring befintligt omrade kan inne-
béra vissa fordndringar i landskapets karaktér.

Jamfort med daglédget bedoms konsekvenserna for
landskapet som obetydliga.

Arbetsplanens forslag

Alternativet paverkar i huvudsak tre olika partier
med Oppen mark; 6ppen mark vid Kulla, 6ppen
mark norr om Hallingstorp samt akerlandskapet
norr om Kristberg och Branshult, mellan Hogby
och Rédja.

Vid Kulla (Sektion 2/300 till 3/100)

En ny viig innebér ett nytt dominerande strak i det
smaskaliga landskapet Vigen styckar odlingsmar-
ken pa nytt sitt och bryter de befintliga ménst-
ren. Pa grund av den flacka topografin kan ny vig
passas in i terrdngen utan att nagra siktbarridrer
uppstar i det 6ppna landskapet. Nagra hus far ny
vig i blickfanget och vid Brunnsgarden planeras
en om fattande terringmodellering av akermar-
ken for att bullerskydda fastigheten, som ligger
pa en kulle norr om den nya vigen. Vigen innebér
en stor fordndring for landskapsbilden genom det
smaskaliga landskapet.

Figur 4.1.16 Norr om Kulla skdr den nya vidgen genom det
smaskaliga odlingslandskapet vilket tillsammans med den
héga bullervallen vid Brunnsgdrden innebdr en krafitg
férdndring av landskapsbilden.
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Figur 4.1.17 Stubba ekhage norr om nya vdg 34 (km 7/500).

Odlingslandskapet norr om Hallingstorp (Sektion
4/100 till 5/100)

I den vistra delen foljer vigen landskapets natur-
liga linje dir den gar i kanten av den igenvixta
hagmarken. Dérefter skér vigen rakt igenom det
smakulliga landskapet med bade skdrningar och
vigbankar vilket kommer att ge en stor negativ pa-
verkan pa landskapsbilden och paverka utsikten
fran de nirliggande husen. Pa sikt kommer vigen
dock delvis att skymmas av ekskog och &ven 16v-
skogsdungarna ldngst i 6ster kommer att bidra till
att vigen blir mindre framtridande s6derifran.

Akerlandskapet norr om Kristberg och Brdnshult
(Sektion 6/000-8/300)

Den nya vigen fran Hogby och norr om Kristberg
och Branshult innebér ett nytt strak i landskapet.
Végen kan folja topografin i det storskaliga land-
skapet utan att nagra siktbarridrer uppstar. For
boende i framfor allt Hogby men &ven norr om
Branshult kommer vigen att forédndra utsikten
over landskapet avsevirt. Genom att viigen place-
ras norr om skogsdungen vid vig 1098 och pa sa
lag bank som mojligt mildras konsekvenserna. Det
innebidr &dven att utsikten fran Kristbergs kyrko-
gard inte kommer att stéras nimnvért.

41.5 Sammanfattande bedémning

Arbetsplanens forslag bedoms som helhet innebéra
mattlig negativ foréindring f6r landskapsbilden da
det har varit oundvikligt att stycka sonder det sma-
skaliga landskapet norr om Kulla och vid Hallings-
torp. For trafikanten kommer strickan att erbjuda
en varierad och omviixlande omgivning med mojlig-
het till utblickar 6ver det 6ppna jordbrukslandska-
pet med ekhagar och mindre skogsdungar som pa
ett naturligt sétt leder trafikanten. Vigen har med
mindre undantag kunnat placeras sa att nya siktbar-
ridrer i det 6ppna landskapet har kunnat undvikas.
Aven hiivden kring viigen kommer i de flesta fall att
kunna bibehallas sa att landskapet forblir 6ppet.

4.1.6 Fortsatt arbete - detaljering av ytterligare
mdjliga atgirder

I detaljprojekteringen av bland annat korsningar,
broar, trummor, sidovigar, sldnter och buller-
skydd vidtas atgérder och anpassningar for att mi-
nimera viganliggningens paverkan pa landskaps-
bilden och f6r boendemiljon. Riktlinjer f6r detta
beskrivs i gestaltningsprogrammet.
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4.2 Kulturmiljoé

Forutsattning

Ett vagprojekt kan férutom att paverka fysiska
féremal av varde ocksa paverka mojligheten att
tolka landskapet och dess historiska skeden och
samband men ocksa upplevelsen av landskapet och
dess framtida anvandning.

Underlagsmaterial

Som underlag for bedémningen finns tidigare
vagutredning, arkeologiska utredningar, historiskt
kartmaterial, fornminnesbeskrivningar fran Riksantik-
varieambetet m.m.

Bedémningsgrunder

Bedémningen av paverkan pa kulturmiljon utgar i
stort fran miljokonsekvensbeskrivningen utford i
vagutredningsskedet och de senare kompletterande
utredningarna.

Beddmningen av konsekvenserna av paverkan pa
fornlamningar ar gjord i samverkan med Lansmuseet.

Influensomrade

Influensomradet for fornlamningar utgérs av det
omrade som kan paverkas av vaganlaggningen och
dess naromrade. Paverkan kan ocksa ske inom ett
betydligt stérre omrade under byggtiden.

Kulturmiljén kan ocksa paverkas inom ett stérre
naromrade om sambanden t. ex. mellan gardar och
odlingsmark paverkas och det innebér att de
uppfattningsbara sambanden paverkas.

Osakerheter

Osakerheter bestar i att fornlamningarnas omfatt-
ning och varde inte gar att faststélla férran ytterli-
gare undersokningar utfors i form av fér- och
slutundersokningar.

De bedémningar av paverkan i kulturmiljéer som
skett &r i vissa delar subjektiva och grundar sig pa

platsbesok och bedémarens erfarenhet och kunskap.

4.2 Forutsattningar

Landskapet

Utredningsomradet ligger i gridnslandet mellan
den 6ppna slitten i séder och den skogsdomine-
rade bergslagen i norr. Landskapet utgors av ett
varierat, smakuperat kulturlandskap med omvix-
lande barr- och 16vskogar, hagmarker och 6ppen
akermark. Det gynnsamma ldget i landskapet med
sydvinda sluttningar utmed Borens norra strand
har under lang tid utgjort en attraktiv boende-
miljo. Férutom bergsbruk har skogs- och jordbruk
varit betydande néringar med biniringar som fis-
ke och kolning. Kulturlandskapet som dr format
under lang tid 4r en av Motala kommuns dldsta
odlingsbygder. Det ér rikt pa fornlamningar och &r
av stort intresse for kulturminnesvarden. Slatter-
dngar och utmarksbeten har dominerat i omradet.
Flera av de tidigare 6ppnare l6vomradena ér idag
igenvixta till barrblandskogar eller har ersatts av
granplanteringar. Tack vare landskapets varie-
rande férutsittningar har en smabruten pragel till
stora delar dnda kvarstatt.

Fornlamningar

I omgivningarna ner mot Borens strand har en
stor andel stenyxor patriffats, vilka pekar pa en
omfattande aktivitet under perioden yngre stenal-
der - bronsalder. Tva av dessa stenyxor &r patraf-
fade i Mossagérdet ca 60 m soder om den nya vi-
gen vid km 3/600.

I samband med vigutredningen 2007 genomforde
Ostergotlands linsmuseum en arkeologisk utred-
ning etapp 1 for projektet. I utredningen redovisas
vilka lamningar som patréffats och vilka atgérder
som kriavs om vigomradet foreslas beréra dessa
objekt.

I arbetsplaneskedet har ytterligare utredning ut-
forts for omraden som inte omfattades av vigut-
redningen. For de formodade respektive kinda
fornldmningsomraden som berors av vigforslaget
kommer arkeologisk utredning etapp 2, respek-
tive forundersokning att utféras. Arkeologisk ut-
redning etapp 2 innebér att man gor sokschakter
i omraden dir man misstinker att det kan finnas
fornldmningar. En arkeologisk férundersokning
innebér att man gor en begrinsad utgridvning av
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fornldmningen for att fa kunskap om fornlim-
ningens omfattning och karaktr.

Den nu aktuella vigdragningen ber6r sex forn-
och kulturldmningslokaler. En fornldmning kréver
tillstand for ingrepp och fem 6vriga kulturhisto-
riska ldmningar kréver samrad med ldnsstyrelsen
vid ingrepp. Berorda ldmningar finns redovisade i
tabell under avsnitt 4.2.6.

Vagar, byar och gardar

Védg 34 har troligen funnits under lang tid och
utgjort en viktig férbindelse ldngs Borens norra
strand dir den har knutit ihop byarna ldngs strick-
an. Pa savil landskapskartan fran sent 1600-tal
som végkartan fran 1733 finns en vég lings Borens
norra strand som passerar Kristberg och Karshult.
Végens strickning har dock bitvis férdndrats, fran
en kurvig viig som foljt terring och bebyggelse, till
dagens dér de sista krokarna réitades ut vid om-
byggnaden 1952. Det ligger ett stort kulturhisto-
riskt véirde i att behalla det historiska vigstraket
som den nuvarande viigen utgor.

Bebyggelsen ér till stor del koncentrerad kring be-
fintlig véig 34. Inom den studerade korridoren for
ny vég 34 finns relativt lite bebyggelse i form av

enskilda hus och gardar. Dessa ligger ofta placera-
deirandzonen mellan 6ppen mark och skogsmark.
Flera av gardsldgena och byarna kring vig 34 &r
medeltida, bland annat Kulla och Hallingstorp.

Kulla gard omnidmns forsta gangen 1405 da héra-
dets skatte- och kronogardar upptecknades. Un-
der 1600-talet drogs Kulla genom reduktion in
till kronan. Den kulturhistoriska miljén vid Kulla
kénnetecknas av de manga gardarna som ligger ut-
spridda i landskapet. Detta &r resultatet av att gar-
den Kulla 1887 koptes av 15 personer och styckades
upp i 15 likvérdiga delar, varav tva sammanfordes
till en enhet (Backgarden). De 14 gardarna fick f61-
jande namn: Backgarden, Killgarden, Overgérden,
Lindegarden, Ostergirden, Kvarngarden, Brunns-
garden, Vistergarden, Storgarden, Mellangarden,
Sodergéarden, Sjogarden, Norrgarden och Neder-
garden. Smabruksegnahemmet i Kulla tillkom
troligen med bildandet av nio smabruksegnahem
i Ervasteby 15 &r tidigare som férebild. Aven gar-
den Branshult inkoptes 1895 och styckades upp
till tolv smabruksegnahem och fyra bostadsegna-
hem. Smabrukskolonin riknas som en av Sveriges
allra forsta. De spridda gardarna i Kulla ligger i
anslutning till samt spridda norr om vig 34. Den
ursprungliga garden Kullas huvudbyggnad lag so-
der om vig 34. Det smabrutna landskapet kring

Figur 4.2.1 Generalstabskartan fran dr 1882 Gver aktuellt omrade.
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gardarna dr relativt ppet men hela miljon omges
av skog. De stora strukturerna i landskapet kring
Kulla har inte fordndrats i nagon storre utstrick-
ning sen slutet av 1800-talet.

Den ursprungliga byn Hogby lag s6der om nya vig
34, dir Viastergarden i dag ligger och bestod vid
Storskiftet 1751 av tva gardar; Vistergarden och
Ostergarden. Byns igor strickte sig dock norr om
den nya vig 34 men héir lag endast mindre torp,
band annat ett soldattorp. 1879 fanns flera samlade
torp vid nuvarande Ostergard och norr ddrom vid
Sandbacken. Pa Hiradsekonomiska kartan (1868-
1877) och Generalstabskartan (1882) dr garden
dnnu ej flyttad. 1922 gors ett antal avstyckningar
av Ostergarden, di bland annat dlderdomshem-
met, norr om nya vig 34, styckades av. Forst pa
ekonomiska kartan fran 1948 finns ekonomibygg-
naderna norr om alderdomshemmet medtagna.

Kristberg har varit sockencentrum i omradet
och hir ligger Kristbergs medeltida kyrka pa en
mindre h6jd norr om vig 34 och 500 m séder om
den nya végen. Kristbergs kyrkomiljo &r utpekad
i ldnsstyrelsens kulturminnesvardsprogram K77,
Motala kommun.

Fran vig 34 loper ett antal mindre végar norrut
upp i skogsomradena och i kanten mellan skogen
och det 6ppna odlingslandskapet ligger en del
spridd bebyggelse. Aven dessa vigstrickor och
bebyggelselédgen &r i manga fall av dldre ursprung,
frimst fran torp som har legat pa byarnas och gar-
darnas utmarker.

4.2.2 Mal och atgirdsstrategi

Karaktirsskapande landskapselement, byggnader
och kulturhistoriska samband finns kvar i sadan
utstrickning att landskapets karaktir, med sin his-

toriska dimension bestar.

Det innebdr att:

* Intrang eller paverkan pa vérdefulla kultur-

miljéer, fornlimningar och kulturhistoriska
lamningar bér om mojligt undvikas. Upple-
velsen av kyrkomiljon vid Kristberg ska inte
paverkas.

*  Odlingslandskapet med gard och brukad mark
som helhet bor bevaras sa att sambandet

Figur 4.2.2 Landskapet kring Kulla, utdrag ur Hdradsekonomiska kartan 1868-77

Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan vag 34 delen Ervasteby-Borensberg, objektnr 87524045



mellan vig, bebyggelse, aker och &ng kan
upplevas.

«  Synliga fornldimningar och andra kulturhis-
toriskt intressanta objekt bor tydliggoras sa
att det om mojligt kan utgora ett tillskott i
vigmiljon.

*  Under byggtiden ska fornldmningar och kul-
turhistoriska ldmningar skyddas sa att oav-
siktlig skada inte kan uppsta.

4.2.3 Inarbetade anpassningar och atgérder

Ny vég 34 har norr om Kristbergs kyrka dragits

bakom skogsdungen f6r att minska den visuella
storningen av den nya vigen sett fran kyrkan.

4.2.4 Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Jamfort med nulidget innebér nollalternativet inga

ansprak pa ny mark eller annan direkt paverkan
i omraden med kulturvirden eller fornldmningar.
Inga konsekvenser uppstar.

Arbetsplanens forslag

Forslaget innebér ett helt nytt vigstrak som sak-
nar historisk férankring. Kopplingen till byar och
kulturlandskapet vid Boren gar till storsta delen
forlorad. Den nya viigen gar norr om merparten av
de storre byarna och delar inte upp de mer sam-
manhallna bebyggelsemiljéerna. Diremot skapar
den en ny riktning och barridr i det historiska
landskapet ddr man tidigare huvudsakligen har
rort sig i nord-sydlig riktning mellan ensamgardar
i skogsmarkerna och byarna lings huvudstraket
vid Boren. De flesta av byarnas och gardarnas dgor
strickte och stricker sig dn i dag langt upp i sko-
garna norr om den nya vig 34 och kommer saledes
att splittras. Den nya vigen innebér en uppsplitt-
ring av det historiska 6ppna landskapet och de
inégor, torp och ensamgardar som har tillhort det.
Den ursprungliga garden Kulla skirs delvis av da
végstraket gar rakt 6ver de norra delarna av den ut-
spridda garden/byn som uppstod efter uppstyck-
ningen 1887. Nagra av gardarna hamnar saledes pa

Figur 4.2.3 Landskapet kring Hogby och Kritberg, utdrag ur Ha'dsekobm/ska rt 16-77
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Kulturmiljé
Forn-/Kulturlamning, punkt (RAA)
Forn-/Kulturlamning, linje (RAA)
Forn-/Kulturlamning, yta (RAA)
«  Forn-/Kulturldmning, punkt (OLM)

= Forn-/Kulturlamning, linje (OLM)

[ Fom-/Kulturlamning, yta (GLM)
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Figur 4.2.4 Vistra delen fornldmningar och évriga kulturhistoriska ldmningar som berdrs av den nya vigen, se tabell fig 4.2.6.

den norra sidan av den nya végen och sambandet
mellan gardarna bryts. Vid Hogby separeras de
tvd gardarna Ostergarden och Vistergirden. Ost-
ergardens lidge dr dock inte ursprungligt. Den nya
vigen innebidr forutom uppsplittringen av land-
skapet att forutsdttningarna for att bruka marken
pa det sitt den har gjorts sedan lang tid tillbaka
kommer att forsimras pa vissa stéllen. Exempel-
vis kommer de 6ppna markerna Svéltodlingen och
Mossagirdet att helt eller delvis planteras med
skog. Konsekvenserna for det kulturhistoriska
landskapet bedoms som mattligt negativa da de
historiska strukturerna och sambanden i landska-
pet kommer att bli svarare att forstar.

Forslaget innebér att den gamla viigen finns kvar
i sin nuvarande strickning och kan skyltas som
turistviig. De gamla vigarna i nord-sydlig rikt-
ning mellan byarna i s6der och skogsomradena i
norr kommer att skiiras av av den nya vigen men
i 6vrigt behalla sin strickning. Ombyggnad av vig
1098 innebir att viigen forlorar en del av sin his-
toriska strickning genom den lilla skogsdungen.
Konsekvenserna for det historiska viignitet i om-
radet bedoms som sma till mattligt negativa.

Forslaget beror en fast fornlimning, tva méjliga bo-
platslige och nagra kulturldimningslokaler, se tabell
figur 4.2.6.

3/ o S o P

[T obiext, yta (oLm)

|

RAA Kristberg 174

Boren

Q

4.2.5 Sammanfattande bedomning

Vigen skér rakt genom ett gammalt kulturland-
skap och styckar till viss del bebyggelsesamband i
framfor allt Kulla men dven samband mellan gar-
darna kring nuvarande vig 34 och de tillhérande
indgor och torp som nu till viss del hamnar norr
om den nya vig 34. Inga ursprungliga bycentrum
splittras dock. Ett fatal forn- och kulturldmningar
paverkas. Konsekvenserna for kulturmiljon vir-
deras sammantaget som mattligt negativa jimfort
med nollalternativet.

4.2.6 Fortsatt arbete - detaljering av ytterligare
mdjliga atgirder

Arkeologisk utredning etapp 2 samt forundersok-
ning ska utforas dir sa krévs, se tabell fig 4.2.6.
Fornldmningar/kulturhistoriska ldmningar néira
arbetsomrade skyddas genom utmirkning eller
stingsling for att minimera risken for oavsiktliga
skador. Den som utfor utmérkning/stingsling ska
ha tillridcklig kompetens for uppgiften.

Kulturhistoriska objekt i viigens nirhet kan even-
tuellt synliggoras genom rojning sa att de kan upp-
levas fran vigen. Kulturlimningar som skadas, ex-
empelvis, stenmurar eller husgrunder, ska byggas
upp sa att de far ett distinkt avslut mot végen.
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Figur 4.2.5 Ostra delen - fornldmningar och Gvriga kulturhistoriska ldmningar som berérs av den nya vigen, se tabell fig 4.2.6.

Objekt
ID
Motala 286

Kristberg 194

OLM 04482004
OLM 04482005

Kristberg 179

Kristberg 174

OLM 4

Obijekt X

Kristberg 173

RAA Kristberg 173 .

Sektion
-0/550

1/500

1/850
1/850

2/950

3/000

4/360

7/000

7/050

Typ
Torpldmning, f d soldattorp med husgrund, troligen skadad

av nuvarande vag.

Banvall, vdlbevarad, ca 300 m lang och 1,2 m bred.

Stenmur
Stenmur

Soldattorp som flyttats. Aven lampligt forhistoriskt
boplatslage intill vattendrag.

Torpldmning, miljé med tva husgrunder och omgivande
frukttrad pa en akerholme. En 40 m lang stenmur som utgor
en sentida grans |6per tvars dver akerholmen.

Stensattningsliknande lamning
Utgdrs av réjningssten och &r ej nagon fornldmning

Topografiskt lampligt boplatslage av stenalderskaraktar intill
vattendrag.
Backstuga enligt haradskarta. Ingen husgrund kunde iakttas

vid utredningen.

Figur 4.2.6 Tabell berérda fornldmningar och évriga kulturhistoriska ldmningar.

Status
Ovrig kulturhistorisk

lamning

Ovrig kulturhistorisk
l[dmning

Ovrig kulturhistorisk
ldmning

Ovrig kulturhistorisk
ldmning

Bevakas

Fast fornlamning

Ovrig kulturhistorisk
laming

Utredningsobjekt

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Kulturmiljo
Forn-/Kulturlamning, punkt (RAA)
Forn-/Kulturlamning, linje (RAA)
Forn-/Kulturlamning, yta (RAA)
«  Forn-/Kulturlamning, punkt (OLM)
e Forn-/Kulturlamning, linje (OLM)
D Forn-/Kulturlamning, yta (OLM)

[ ovjext, yta (OLm)

Nasta steg
Héansyn/arkeologisk
utredning etapp 2
Héansyn/arkeologisk
utredning etapp 2

Hansyn
Hansyn

Arkeologisk utredning
etapp 2

Forundersokning

Ingen atgérd

Arkeologisk utredning
etapp 2

Hansyn
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4.3 Naturmiljo

Forutsattning

Ett vagprojekt kan paverka varden i natur- och
kulturlandskapet - enstaka naturobjekt, mark och
naturomraden, vattendrag och sjéar samt djurlivet.
Bevarandet av naturmiljéer ar forutsattningen for
biologisk mangfald och ekologisk balans. Vagprojekt
tar mark i ansprak och kan forstarka barridrer som
delar upp landskapet. Framst berors vissa djurs
rorlighet och spridningsmojligheter.

Underlagsmaterial

Underlagsmaterialet utgors av den tidigare vagutred-
ningen, tidigare inventeringar, uppdaterade underlag
fran lansstyrelsen, Motala kommuns naturvardspro-
gram samt naturvardesinventeringar utférda av
Calluna och Vectura.

Beddémningsgrunder

Bedémning sker om vagprojektet tar vardefull mark i
ansprak direkt eller indirekt genom avvattning,
barriareffekter, paverkan pa "biologisk infrastruktur”
(biologisk mangfald pa landskapsniva), fragmentering
och grundvattenpaverkan. Bedomningar i tidigare

skeden har varderats och i de flesta fall godtagits.

Influensomrade

Influensomradet utgérs av det omrade dér naturvar-
den kan paverkas direkt eller indirekt. Det innebar i
princip utredningsomradet samt de avrinningsomra-
den och grundvattenomraden som berérs.

Osaékerheter

Varderingen ar i delar subjektiv och beroende av
varderarens kunskap. Konsekvenser i naturen kan
ocksa vara svara att forutsaga - sma férandringar
kan leda till ovantade foljdeffekter.

De bedémningar som skett &r i vissa delar subjek-
tiva och grundar sig pa platsbesok, kompletterande
och tidigare inventeringar, bedémarens erfarenhet
och kunskap samt kontakter med tjansteman pa
kommunen och lansstyrelsen.

4.3 Forutsdttningar

Merparten av kidnda naturvirden i omradet ir
knutna till de trdd- och buskbérande hagmarkerna,
dels i form av en hotad naturbetesflora men fram-
forallt i form av organismer knutna till de grova
ekarna. Ekarna som &r vil spridda 6ver omradet
bildar ett nitverk med goda mojligheter for art-
spridning. Yngre ekbestand utgor forutsittningar
for att det i framtiden ska finnas en aldersméssigt
varierad ekforekomst i omradet. Aven ask och alm,
som bada numera dr medtagna i rodlistan och
klassade som sarbara eftersom de minskar kraftigt
i landskapet, forekommer i omradets 16vskogsmil-
joer och bor vérnas. I fuktiga partier forekommer
l6vsumpskogar som bidrar till omradets mangfald.

Akerholmar, diken och alléer utgér punkt- och
linjeobjekt som bildar en spridningsvinlig omgiv-
ning. D6d ved och grova trdd gynnar kryptogamer
och insektsliv och &ldre triad fungerar ofta som
botrid for faglar. Nagra av bickarna i omradet har
kvar sitt naturliga lopp men merparten ar utré-
tade diken eller kulverterade. Pristgardsbiacken
och Hallingstorpsbicken har bildat meandrande
raviner med stora naturvirden frimst séder om
befintlig vig 34.

Riksintressen och Natura 2000-omraden
Inget Natura 2000-omrade berors.

Lilla Vanstern #r ett geologiskt riksintresseom-
rade bestaende av 20 mer eller mindre méiktiga
morénryggar som ligger spridda i skogsomradet
mellan Boren och sjéarna Stora Vénstern och Sal-
stern. Morénryggarna ingar i det norra straket av
den mellansvenska israndzonen.

En av morénryggarna dr beldgen s6der om Torv-
sjon i vister. Vid besok pa plats tillsammans med
geolog har konstaterats att den aktuella morin-
ryggen inte har den utbredning som finns angi-
ven pa lénstyrelsens karta. Ryggen ligger lingre
norrut och kommer inte beréras av den foreslagna
vigdragningen.

Naturvarden

Sommaren 2010 genomfordes en allminekologisk
inventering av Calluna (Bjorklind, 2010). De om-
raden som paverkas av vigforslaget beskrivs pa
foljande uppslag. Omradena har klassats efter en
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tregradig skala:

e Klass 1innebér mycket héga naturvirden och
kan sdgas motsvara riksintresse och regionalt
intresse. Inga sadana omraden paverkas av
vigforslaget.

e Klass 2 innebidr hoga naturvirden och mot-
svarar ungefiar kommunalt intresse.

. Klass 3 innebir naturviarden av lokalt intres-
se och i vissa fall natur som kan riknas som
framtidsvirden.

De objekt som direkt berdrs av vigprojektet be-
skrivs i tabell fig 4.3.2 med tillhérande kartor.

Lénsstyrelsen planerar for ett naturreservat som ska
omfatta ddellévskogsomradet i véster vid Karshult
mellan viig 34 och Boren (km -0/560 - 0/500). Om-
radet har hoga naturvirden knutna till ddell6vskog
med en rik lavflora och virdefull fagelfauna, ar rikt
pa dod ved och har sannolikt en virdefull insekts-
fauna. Omradet stricker sig delvis upp till vig 34.
Se bilaga karta miljointressen 1, blad 1. Underlags-
material om omradets naturvirden har erhallits
fran lansstyrelsen. Omradet har inte ingatt i den
ovan nidmna inventeringen. De delar av det bli-
vande reservatet, som frimst berors, har de hogsta
viardena knutna till d4dellévskog och det finns en
rik ldgre flora med flera rodlistade arter.

Vilt och smadjur

Landskapets struktur med en variation av skog
och 6ppen mark gor att i princip hela utrednings-
omradet &r rikt pa vilt. Viltstrak finns ofta mellan
skogsomradena och de sj6ar och vattendrag dar
djuren dricker. Bickravinerna i omradet utgor tro-
ligen viltstrak.

T omradet och framforallt norr om befintlig vig 34
finns gott om bade ilg, radjur och hjort samt dven
vildsvin. For hjortdjur ar vigar med mellan 3 000
och 10 000 fordon per dygn de som innebér storst
risk att dodas eftersom trafiken &r for liten for att
vigen ska uppfattas som en barriér. Viltolyckor f6-
rekommer lidngs hela den befintliga vigens stréck-
ning. Olyckorna har varit nagot fler i skogsmark ar
i 6ppen mark.

Grévling och rév ror sig 6ver stora omraden och
ofta efter invanda monster varfor de snabbt lir sig
var de kan hitta en siker passage. Rdv anvinder
inte girna en tunnel som ofta anvinds av gravling
och bist dr darfor att erbjuda alternativa passage-
mojligheter inom nagra hundra meters avstand.

Tunnlar fungerar &ven bra for igelkottar medan
harar ogérna anvinder dem.

Aven groddjur och krildjur dr viktiga att beakta ef-
tersom det inom denna grupp finns manga hotade
arter. Genom sitt beteende och ekologi dr de ocksa
sérskilt utsatta for effekter av végar. I viigens nir-
omrade finns dock inga rédlistade arter eller mil-
joer av sérkilt stor betydelse for deras fodosok el-
ler 6vervintring. Sjon Boren utgor kidrnomrade {6r
utter som kan tinkas f6lja diken i omradet for att
ta sig upp till skogsjoarna langre norrut. Vissa fag-
lar paverkas negativt av storningar fran vig/trafik
och studier visar att artmangfalden minskar vid
bullernivaer 6ver 50 dBA. Inga konfliktomraden
ar kdnda fran trakten.

Fjarilar och ryggradslosa djur ror sig ofta kortare
strickor mellan odlingslandskapets hagmarker,
l6vskogar och andra smabiotoper och en vig kan
utgora en kraftig barridr. Inom utredningsomra-
det ligger de flesta smabiotoper och hagmarker
soder om den nya vigen medan det norr om den
nya vigen ir fattigare pa saidana omraden.

4.3.2 Mal och tgérdsstrategi

Intrang ska undvikas i virdefulla natur- och kul-
turmiljoer. Karaktirsskapande naturelement i
landskapet ska bevaras. Barridreffekter for djur

ska minimeras.

Det innebir att:

*  Vigen ska anlédggas i plan och profil pa sadant

sétt att de naturvirden som finns i omgivning-
en paverkas i minsta méjliga omfattning av in-
trang och andra atgérder.

*  Vagens barridreffekt ska minskas genom ldmp-

liga passagemdojligheter for stora och sma djur.

*  FoOr att minska paverkan pa vattenlevande

organismer ska ingen direktavrinning av vig-
dagvatten ske till de vattendrag som korsas av
vagen.

4.3.3 Inarbetade anpassningar och atgérder
Vigens lidge i plan och profil har i mgjligaste man
placerats sa att intrang i virdefulla ekmiljoer eller

andra omraden med kinda naturvirden undviks.

I vister kommer ny kombinerad lokal utfartsvig/
gang-och cykelvig att anldggas s6der om befintlig
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7 Ervasteby

Figur 4.3.1 Karta med objekt naturvdrdesinventering km 0,000 - 5/000

Obj
nr

4

10

11

12
16

18

21

22

24

Sektion
0/300 V

0/330V
0/360 V

0/670 V
0/840 V

0/850 H

1/050
Bada sidor

1/200H

1/300 V

2/500
Bada sidor

2/960
Bada sidor

3/370 H

3/500 V

3/800 H

NV-
klass

3

Naturtyp

Aldre grova hasselbuskar och dod ved.

Grov ek och &ldre hasselbuskar.

Mindre 16vskog med grévre |6vtrad,
framst asp. Tatt buskskikt och lundflora.

Grova aspar

Medelalders ask

Grov ek

Yngre askbestand pa mullrik mark med
flera signalarter for vardefull lundmiljo.

Ekskog med olikaldriga ekar, déd ved och
vérdefull lundflora.

Grov bjérk med stamdiametern 7 dm.

Betad tallskog péa l&tt kuperad mark med
havgynnad flora.

Akerholme med bérande trad och buskar i
den norra delen och allmant en havdgynnad
flora. En stenmur |6per tvars 6ver holmen.

Mindre omrade med yngre och
medelalders ek omgivet av granskog.

Solexponerade medelalders och &ldre
ekar.

Lovsumpskog med ung bjérk och tall och
med viss paverkan av dikning.

Konsekvens

Paverkas atminstone av sidovag.

Paverkas troligen ej.

Trad med framtidsvérden for faglar
och insekter forsvinner.

Paverkas troligen ej.

Inom vagomradet, avverkas.

Inom vagomradet, avverkas.

Delar av omradet avverkas.

Trad i norra delen kommer att
avverkas. Inga grova trad i denna
del.

Negativt for faglar och insekter.

Norra delen avverkas.

Stora delar av omradets
naturvarden inklusive stenmuren
férsvinner.

Ett antal medelalders ekar avverkas.

Den sodra eken avverkas. Relativt
ungt trad och de vardefullaste
ekarna blir kvar.

Paverkar i norra delen. Omradet
kommer att minska och hydrologin
narmst vagen kan paverkas.

Figur 4.3.3 Tabell med objekt naturvirdesinventering som direkt berérs av vigprojektet.

Naturmiljo

©  Naturvarde klass 2, punkt

@ Naturvarde klass 3, punkt
D Naturvarde klass 2, yta
I:I Naturvarde klass 3, yta

[ siotopskydd, yta

Skyddsatgérder

Avverka minsta méjliga hassel. Lémna kvar déd
ved och avverkad hassel.

Ingen avverkning. Stangslas under byggtiden.

Avverka minsta majliga. Stangsla det som sparas.
Ldmna kvar trad som avverkas som déd ved.

L&dmna kvar grova trdd som avverkas som déd ved.

Avsétt yngre ask i ndromradet som far mojligheten
att bli gamla trad.

Ldmna tradet som déd ved i ndromradet. Avsatt
gadrna nagon ek i naromradet som tillats bli gammal.

Avverka sa lite som mgjligt. Avsatt yngre ask i
naromradet som far mojligheten att bli gamla trad.
Séakra mark och trad mot kérskador.

Avverka sa lite som mojligt. De grovre trad som
avverkas kan l1&mnas i ndromradet som dod ved.
Sékra mark och trad mot korskador.

Ldmnas i ndromradet om den maste avverkas.

Avverka sa lite som méjligt. Se till att omradet kan
fortsatta betas. Skydda mark och trdd mot kérskador.

Skydda mark och trad mot kérskador. Kraver
biotopskyddsdispens.

Avverka sa lite som mgjligt. De grovre trad som
avverkas ldmnas i naromradet som dod ved. Skydda
mark och trad fran kérskador.

Avverka sa lite som majligt. De grévre trdd som
avverkas ldmnas i ndromradet som déd ved. Skydda
mark och tréd fran kérskador.

Undvik stérningar i hydrologin. Sékra mot kérskador
och behall hydrologin intakt.

Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan vag 34 delen Ervasteby-Borensberg, objektnr 87524045



Figur 4.3.2 Karta med objekt naturvirdesinventering km 5/000 - 9/750

Obj
nr

27

28

29

31

32

33

34

36

37

40

41

48

49

Sektion

47200
-4/500 V

4/300 V

4/460-
4/750

4/600
Korsande

4/800 H

4/900 V

4/970
-5/100
bada sidor

5/700
Bada sidor

5/840 V

6/800-
8/000
Korsande

6/800-
7/030H

8/700-
8/930
Bada sidor

8/960-
9/120 V

NV-
klass

2

Naturtyp

En igenvéxande ekhage med olikaldrig ek med
flertalet grova éldre ekar och signalarterna
sotlav och rostflack. | faltskiktet finnes
hévdgynnade arter samt signalarter for skog.

Akerholme med yngre och medelalders ek
och ett rikligt buskskikt och fint faltskikt.

Avverkad f d ekhage. Rester av havdgyn-
nad flora och ett par &ldre ekar finns kvar.

Lugnflytande vattendrag med strom-
mande partier med férutsattningar for rik
bottenfauna.

Ekskogsbevuxen hojd med yngre och
medelalders ek, omgiven av akermark.

Ekskogsbevuxen hojd med yngre och medel-
alders ek, omgiven av akermark. | faltskiktet
finns inslag av en havdgynnad flora.

Latt kuperad hagmark med unga tréd av
hagmarkskaraktar spritt i hagen, bl a
enstaka ask. | faltskiktet finns en
havdgynnad flora.

Alsumpskog paverkad av dikning i
ytterkanterna. | faltskiktet véxer
signalarter for vardefull skog.

En mindre alsumpskog.

1,5 - 3 m brett vattendrag, genom
jordbruksmark, som till stora delar ar
ratat. Riklig vegetation med fa trad.

Tamligen ung almskog (VU), pa flack
mullrik mark, som bitvis har lundkaraktar.

Ekskog av varierad alder. | 6ster gamla vid- kro-
niga ekar. Inslag av grov asp och bjérk. Havd-
gynnad flora. Déda trad. Asp med bohal.

Mindre barrskog med tall och gran av
varierad alder, pa langstrackt hojd. Aven
en grov salg med varden for insektslivet.

Konsekvens

15-20 grova ekar kommer att av-
verkas och hdvdgynnade arter i falt-
skiktet i brynet kommer att forsvinna.
Merparten av omradet kvarstar.

Paverkas ej..

Vagen skar rakt genom omradet och
en del havdgynnad flora paverkas.

Bottenfaunan kan paverkas negativt
vid laget for trumman.

En grésbevuxen liten del i norr kan
tas i ansprak for slénter men inga
trad paverkas.

Omradet kommer att minska med
en tredjedel nar den norra delen tas
i ansprak.

Vagen skéar rakt genom hagmarken
och den sodra delen kommer
troligen att vaxa igen eftersom betet
kommer att upphéra i denna del.

Sédra delen kommer att paverkas
och biotopen som helhet att
minska.

Paverkas ej.

Vattendraget kommer att gravas om
langs en stracka av ca 1 km. Inga
hoga varden paverkas.

Vagen kommer att ga utanfér omradet
och paverkan blir mycket liten.

Nagra grova ekar kommer att
paverkas - minskad biotop for
insekter och kryptogamer.

Nagra trdd kommer att avverkas.

Naturmiljo

©  Naturvarde Klass 2, punkt

@ Naturvérde klass 3, punkt
D Naturvarde klass 2, yta
I:I Naturvarde klass 3, yta

[ siotopskydd, yta

Skyddsatgarder

Ldmna kvar dod ved efter trdd som avverkas. Sékra
mot kérskador pa mark och trad.Sidordcke satts
upp fér att minska intranget. Eventuellt kompen-
serande atgarder fér ingrepp i biotopskyddsobjekt.

Sakra mot kérskador pa mark och tréad.

Avverka sa lite som mojligt. Sakra mot kérskador pa
mark och trad.

Valvbage eller trumma som ger utrymme for vatten-
draget och en strandpassage anlaggs utan att forstora
bottnen. Sékra mot kérskador. Minimera grumling.

Sakra mot kérskador pa mark och tréd.

Avverka sa lite som mgjligt. Sakra mot kérskador pa
mark och trad.

Avverka sa lite som méjligt. Sakra mot kérskador pa
mark och trad.

Avverka sa lite som mojligt. Sakra mot kérskador pa
mark och trad. Se till att hydrologin inte paverkas
under byggtiden och nar byggnationen ar fardig.

Avverka s lite som méjligt. Sakra mot kdrskador pa
mark och trad. Se till att hydrologin inte paverkas
under byggtiden och nar byggnationen ar fardig.

Trumma som inte blir vandringshinder. Sakra mot
korskador. Minimera grumling.

Avverka sa lite som méjligt. Sékra mot kérskador pa
mark och trad. Se sérskilt till att spara och skydda almar.

Avverka sa lite som méjligt, sarskilt grova ekar.
Ldmna kvar dod ved efter trad som avverkas. Sékra
mot kérskador pa mark och trad.

Avverka sa lite som mojligt, sérskilt grova trad.
Lamna kvar déd ved efter trad som avverkas. Sakra
mot kérskador pa mark och trad.
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vig 34 fran objektets startpunkt (km -0/560) till
ca km 0/350. Denna vig kommer att kriva ett in-
trang om ca 20 m i norra kanten av det naturre-
servat som planeras fran vig 34 ner till sjon Boren
vid Karshult. T projektet har studerats en alterna-
tiv viigdragning som undviker eller minimerar in-
trang i reservatsomrardet. Se vidare i avsnitt 4.10.

Efter den studerade strickan kommer Vattenfall
att behova flytta pa en hégspanningskabel. Place-
ring av kabeln 4r dnnu inte faststdlld men bedom-
ningen &r att kabeln lampligen placeras pa sédra
sidan av vig 34 i gang - och cykelvigens sldntfot
dir det inte finns dike, eller vid slintkron dér det
finns dike och yttersldnt. Detta innebér att kabeln
placeras innanfor viltstingsel och att intrang i det
planerade reservatsomradet minimeras.

Vid Hallingstorp placeras vigen i sddra kanten av
den fore detta ekhagen (km 4,/200 - 4/500) for att
minska intranget i omradet och mojliggora fort-
satt hivd. Récke sitts upp mot de kvarvarande
triden for att trafiksikra sidoomradet utan att av-
verka ytterligare trid.

Trummor anléggs sa att trummornas botten lig-
ger under vattendragets ursprungliga bottenniva.
Trummornas botten fylls med sand eller grus-
material med kornstorlek som efterliknar vatten-
dragets bottensubstrat. Arbete i och vid vatten-
drag och diken utfors sa att grumling av vattnet
minimeras.

Torrtrummor for smavilt anldggs dir sa dr majligt
med hénsyn till vigens profil och da i anslutning

0

\!;& Valk 2 2

till de platser ddr vigen korsar vattendrag (km
1/780, 4/600, 7/030) och i anslutning till 6vergang
mellan 6ppen terridng och skogsbryn (km 0/860,
1/700, 3/100, 4/130, 7/560 och 8/340. Trummorna
foreslas en diameter 800 mm. I botten ldggs na-
turlig jord, sand eller liknande material.

Trumma som ger utrymme for vattendraget och
en strandpassage anlédggs dér vigen passerar Hal-
lingstorpsbécken (km 4/600). Vid Pristgardsbick-
en dr bedémningen att en strandpassage ir svar att
anlidgga eftersom vattenytan i normalfallet ligger
pa en lag niva i forhallande till omgivande terring
vilket bedoms medféra branta lutningar i anslut-
ning till passagen. Darfor foreslas en torrtrumma
hér vilken redovisats i ovanstaende stycke.

Gang-/cykel-/rid-/koportar anpassas sa att de
ocksa kan fungera som viltpassager pa bésta moj-
liga sétt.

For att minska mittrickets barridreffekt for sma-
vilt ska markavstandet mellan vig och mittréicke
vara mer 4n 3 dm.

Virdefulla trdd och annan vegetation som med
skyddsatgirder kan bevaras inom arbetsomradet
bridas, stingslas in eller markeras efter behovs-
analys i bygghandlingsskedet.

Skyddsatgirder for naturobjekt med virdeklass
2 vidtas i enlighet med vad som anges i tabell fi-
gur 4.3.3. T Ovrigt giller skyddsatgirderna som
rekommendation.

Figur 4.3.4 Vig 34 mot véster med blivande naturreservatet pa végens sédra sida (ca km 0,/000)
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4.3.4 Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Jamfort med nuléget innebér nollalternativet inga
ansprak pa ny mark eller annan direkt paverkan
i naturomraden. Inga konsekvenser uppkommer.

Den paverkan som kan uppsta pa grund av fort-
satt och okad trafik utgors framst av risken for
ytterligare mark-, vatten- och luftféroreningar.
Okade luftféroreningar av trafiken kan medfora
okad paverkan pa den kénsliga lavfloran i Natura
2000-omradet vid Kristberg. Okat buller kan inne-
béra ytterligare storningar for djurlivet.

Arbetsplanens forslag
Naturomraden

Ett litet intrang kommer att ske i norra kanten av
det planerade naturreservatet vid Karshult i vis-
ter (km -0/560 - 0/300). Se foto figur 4.3.4. Grovt
uppskattat tas 1,5 hektar av reservatets totala yta
om knappt 500 hektar i ansprak. Enligt ldnssty-
relsens reservatsutredning bastar de omraden
som tas i ansprak frimst av ekdominerad dldre
16vskog med visst inslag av gran och asp. Det finns
ett flertal rédlistade arter (lavar och mossor) inom
omradet. Linsstyrelsen anser att hela omradet ar
skyddsvirt och har forutsittningar for de kvalite-
ter som &r virda att bevara och utveckla.

Alternativt vigforslag redovisas i avsnitt 4.10.

Intrang kommer vidare att ske i ett antal omraden
som hyser framfor allt lokala virden i form av 16v-
sumpskogar, hivdgynnad flora, ekar av varierad
alder, enstaka grovre triad av ek, asp, bjork och tall
samt yngre trid av de rodlistade triden alm och
ask. Inga omraden har bedémts hysa nagra hoga
naturvirden och i de flesta fall sker bara ett min-
dre intrang i omradena. Tva omraden av klass 2
berors, en igenvixande hagmark och en ung alm-
skog. Ovriga omraden ir av klass 3. Se tabell fore-
gaende uppslag. Virden f6r bland annat fagel- och
insektsfaunan kommer lokalt att paverkas.

Vid ekhagen vid Hallingstorp (omrade 27, km
4/200 - 4/750) har vigen forlagts till ekomradets
s6dra kant foér att undvika intrang i akermarken.
Intranget innebér att ett femtontal grova ekar pa-
verkas. Inga av ekarna dr sa gamla att de hyser
nagra riktigt hga viarden.

Vattendrag
Pa grund av dikens och bickars lopp genom

omradet gar det inte att undvika passage och in-
trang. Védgen passerar ett antal vattendrag med
biotopskydd. Vattendragen kulverteras dir de
korsas av viigen sa att vissa delar av biotopen f6r-
svinner. Préstgardsbicken norr om Kristbergs
kyrka kommer att grévas om lidngs en striicka av
ca 700 m. Sarskilt tillstand for detta kommer att
sokas hos mark- och miljédomstolen. Vid Kulla
(km 2/450) kommer ett dike att grdvas om pa en
stricka av drygt 100 m. Atgirden bedéms som an-
milningspliktig vattenverksamhet.

Vilt och smadjur

Utan viltstingsel ar risken for olyckor med vilt stor
och stingsel kommer darfor att sittas upp pa den
del av strickan som gar genom skogsmark. Vigen
kommer att skapa en ny barriér for vandrande djur
genom ett tidigare relativt opaverkat landskap.
Barridrverkan kommer att bli storst pa strickan
med viltstingsel medan risken for att djur ska tra-
fikdédas blir storst i de 6ppna omradet norr om
Kristberg. Broar, koportar och passager for sma-
vilt i anslutning till vattendrag minskar barriéref-
fekterna och konsekvenserna for djur och vixters
spridningsformaga bedéms som sma. Ingen djur-
population i omradet bedéms hotas pa grund av
isolering eller av att djur kommer att trafikdodas.
Fagellivet i attraktiva nérliggande skogsomraden
som 16v-, bland- och sumpskogar kommer troligen
att minska pa grund av vigens buller. Minskad tra-
fik pa den befintliga vigen kommer att vara posi-
tivt for olika arters livsmiljo i anslutning till denna.

4.3.5 Sammanfattande bedémning

Konsekvens for naturmiljon virderas sammanta-
get som liten och negativ jimfort med nollalterna-
tivet (Vardet paverkas negativt och i inte obetydlig
grad. Skada behover inte uppsta.).

4.3.6 Fortsatt arbete - detaljering av ytterligare
mdjliga atgirder

Foljande atgirder och anpassningar for att an-
passa viganldggningen till naturvardens forutsétt-
ningar kommer att detaljutformas i efterkomman-
de projekteringsskede:

*  Avbaningsmassor sparas och anviinds for att

aterstéllning av slénter och diken sa att dessa
far en naturlig flora. Framf6r allt massorna
fran de nuvarande och fore detta hagmarker
som tas i ansprak ska aktsamt tas till vara och
placeras sa att de i framtiden kan utgora en
spridningskorridor mellan hagmarksomraden
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Figur 4.3.5 Landskapet kring Préstgardsbécken mot sydost (cirkaa km 7/500).

i omradet. Insadd av dngsflora kan ocksa vara
aktuellt pa speciellt virdefulla partier.

*  Vid plantering av restytor eller andra stillen

lampliga for plantering ska de i omradet na-
turligt forekommande trad- och buskarter an-
vindas. Solbelysta och solitdra ekar kan med
fordel planteras sa att de pa sikt kan bidra till
artspridning mellan olika omraden i det 6pp-
na landskapet.

* Vid upprittande av ansokningar/anmil-

ningar gillande vattenverksamheter och
biotopskyddsdispenser  foreslas ldmpliga
skyddsatgirder.
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4.4 Rekreation och friluftsliv

Forutsattning

En ny vag kan paverka forutsattningarna for rekrea-
tion och friluftsliv genom att mark tas i ansprak,
barriarer skapas, stérningar (buller) uppstar m.m.
Samtidigt kan avlastning ske inom andra omraden,
som i detta fall kring nuvarande vag 34.

Underlagsmaterial

Underlagsmaterialet utgors av den tidigare forstudien
och vagutredningen, platsbesék och samrad med
boende, kommunen och lansstyrelsen.

Bedémningsgrunder

Ett omrades varden och attraktivitet for rekreation
och friluftsliv grundas pa hur mark- och vattenomra-
den upplevs och hur ett omrade kan anvandas. Det
kan handla om dess natur- och kulturvarden,
mojligheter till upplevelser, utblickar, tillganglighet,
forekomst av anlaggningar, stigar m.m. Inte bara
upplevelsevarden utan dven néarhet till bebyggelse,
tillganglighet, avsaknad av buller och andra "urbana”
stérningar kan gora ett omrade lampligt for
rekreation och friluftsliv.

Influensomrade

Influensomradet utgérs av det omrade déar rekrea-
tions- och friluftsintressen kan paverkas direkt eller
indirekt. Det innebar i princip ndromradet till det
foreslagna vagomradet samt de omraden som kan
nas fran stigar och vagar kring utredningsomradet
som berors.

Osakerheter
Hur ett omrade anvénds och dess attraktivitet utgar till
viss del fran betraktarens erfarenheter och upplevelser.

4.4 Forutsattningar

Riksintressen

Sjon Boren och dess ndrmsta omgivning ingar i
riksintresset Gota kanal. Det dr mycket populért
att cykla utefter kanalen men pa strickan f6rbi Bo-
ren saknas bra cykelvig.

Ovriga varden

Motala kommuns éversiktsplan pekar inte ut nag-
ra omraden utover Gota kanal som betydelsefulla
for friluftslivet inom utredningsomradet. Straket
pekas dock ut som en del av Ostgétaleden.

Det varierande och l6vtriddsrika landskapet med
tradburna hagmarker och vidstrickt utsikt ver
Boren erbjuder attraktiva rekreationsmiljéer.
Bland annat Kristbergs hage, séder om nuvarande
vig, dr ett omtyckt utflyktsmal i vitsippstid.

For nirrekreation dr all allemansrittslig mark vil
utnyttjad i nirheten av boendemiljoerna i omra-
det. Det giller sidrskilt intill bybebyggelsen vid
Branshult och Kulla. Mindre vigar utnyttjas till
gangrundor. Skogarna runt Kulla anvinds flitigt
for ridning och flera stall finns i omradet. Vid
Svansiter bedriver Borensbergs ryttarférening
sin verksamhet. Vid H6gby bedrivs verksamhet
med handikappboende och en spa-anldggning.
Verksamheterna ir beroende av nirmiljon for sin
utevistelse och en damm har anlagts intill det nya
vigomradet. Berorda marker anvinds ocksa for
jakt.

4-4.2 Mal och atgérdsstrategi

Natur- och kulturmiljéer som allmint anvinds
for friluftsliv eller som pa annat sétt har stor bety-
delse lokalt ska vara tillgdngliga och ha bibehallna

kvaliteter.

Det innebir att:

*  Tillgingligheten till omraden av intresse for

rekreation samt framkomligheten for cyklis-
ter lings Gota kanal ska sékerstéllas.

*  Mojligheten till passage mellan omraden norr

och s6der om vig 34 ska finnas for ryttare, fot-
gingare och cyklister.

4.4.3 Inarbetade anpassningar och atgérder

En separat gang- och cykelvig anldggs efter den
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del av befintlig vig 34 som ingar i projektet och
dir det saknas alternativ vdg (sektion -/560-
0/320 samt 9/000 till 9/600). I 6vrigt hdnvisas
gang- och cykeltrafik till den befintliga vig 34
som kommer att fa visentligt minskad biltrafik.

Passager Over/under vig 34 ir foreslaget vid ett
antal allménna och enskilda vigar. Koportar f6-
reslas pa ett par stillen, dir sa dr méjligt utan att
vig 34 hamnar pa hog bank i det 6ppna landskapet.
Dir det ej dr mojligt att anlédgga planskilda passa-
ger kan det bli aktuellt med 6ppningar i mittracket.

4.4.4 Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Den oOkade trafiken kommer att medféra att det
blir dnnu sdmre mojligheter att cykla lings med
vig 34 och rekreationsomraden i viigens nérhet
kommer att bli ytterligare stérda. Jimfort med
dagsldget bedoms de negativa konsekvenserna
som sma (-) .

Arbetsplanens forslag

Forbéttringar sker frimst pa befintligt végsys-
tem. Forutséttningarna att cykla och ga lings med
strickan kommer att forbéttras avsevirt vilket
medfor att fler kommer att kunna f6lja Géta Kanal
hela vigen fram till Motala.

Arbetsplanens forslag innebér att ny mark tas i
ansprak pa platser som i dagslidget upplevs som
relativt ostérda och lattillgingliga for nidrboende.
Samtidigt blir mer ”rekreationsviinliga” marker
kring nuvarande vig 34 mindre storda.

For de som gar eller rider tvirs 6ver vigen kom-
mer tillgingligheten att forsdmras. Sdkra passager
i form av portar kommer att anordnas pa ett antal

stdllen och méjlighet till passage finns &ven vid de

allménna och enskilda vigar som kommer att fa en

planskild korsning med den nya vigen.

For verksamheten i Hogby kommer den nya vigen
att innebéra en mindre fridfull miljé. Utsikten fran
spa-anlidggningen kommer att paverkas negativt
av vigen som delvis hamnar i blickfanget.

4.4.5 Sammanfattande bedémning

Forutséttningarna att rora sig ldngs befintlig vig 34
och i de omraden som ligger i anslutning till denna
kommer att forbéttras avsevért. Viss barridreffekt
och pavekan pa rekreationsomraden i vigens nér-
omrade kommer lokalt att uppsta. Konsekvenserna
for friluftslivet virderas ssmmantaget som sma och
positiva jamfért med nollalternativet (Véardet for-
stirks nagot).

4.4.6 Fortsatt arbete - detaljering av ytterligare
mdjliga atgirder

Lampliga ldgen fér 6ppningar i viltstingsel och
mittricke for att sdkerstilla passagemojligheter
dir det inte gar att anlidgga planskilda passager
kommer att detaljstuderas i det fortsatta arbetet.
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4.5 Jord- och skogsbruk

Forutsattning

Om- och nybyggnad av vagar paverkar de areella
naringarna, jord- och skogsbruk, framst genom att
mark tas i ansprak. Aven mojligheterna till rationell
drift kan paverkas om tillgangligheten férsamras
(hinder/barrigreffekter) eller om omraden delas upp
i sma delomraden (fragmenteras). Sambanden
mellan gardar och brukade omraden kan paverkas. |
vissa fall kan dven ett mindre arealbortfall paverka
en brukningsenhet sa att den inte kan drivas vidare.
Skogs- och jordbruksmark och dessas havd &r ocksa
central avseende naturvard, rekreation, kulturmiljo
och naringsliv.

Brukningsvard jordbruksmark far endast tas i
ansprak om det behdvs for att tillgodose vésentliga
samhallsintressen och det inte gar att uppna
genom att annan mark tas i ansprak. Skogsmark
som har betydelse for skogsnéaringen ska sa langt
mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt
forsvara ett rationellt skogsbruk (miljébalken 3 kap
48).

Underlagsmaterial
Underlagsmaterialet utgors av vagutredningen samt
kontakter med brukare av marken m.m.

Bedémningsgrunder

Lokalt kan konsekvenserna av en ny vag ge mycket
stora negativa konsekvenser pa maojligheterna att
bedriva jordbruk (jordbruket som naring fér den
enskilde). Sett ur ett nationellt forsérjningsperspek-
tiv (jordbruksmark som naturresurs) ar de arealfor-
luster som kan bli aktuella sma och konsekvenserna
blir da inte lika stora.

Influensomrade

Influensomradet utgérs av det omrade dér jord- och
skogsbruksarealer kan paverkas direkt men ocksa
dar en vag kan utgora hinder for rationell drift inom
andra delar av en markagares agor.

Paverkan sker bade direkt i form av markférluster
och indirekt genom att mark av olika skal blir
obrukbar eller svar att na. Mojligheten att odla fér
mansklig konsumtion férsamras.

Osakerheter
Efterfragan och politiska beslut kan paverka en
framtida markanvandning.

4.5 Forutsattningar

Jord- och skogsbruk dr de naturresurser som do-
minerar i omradet och bada &r av stor betydelse
for den lokala nédringsverksamheten men aven for
att behalla landskapets karaktir, se avsnitt 4.1 Be-
byggelse och landskapskaraktér.

Soder om den nya vig 34 dominerar jordbruks-
mark med savil aker- som hagmarker, delvis gan-
ska stora enheter. Jordbruksmarken klassificeras
som region 3, det vill siga medelgod klass. Norrut
vidtar vidstriackta skogsmarker. Lantbruket i om-
radet domineras av djur- och kombinationsforetag
dér skogen ér en viktig del i féretagandet. En lang
tradition med mjolkkor och betesdjur har satt sin
prigel pa landskapet. Omradet &r relativt smaska-
ligt med pa manga hall mindre brukningsenheter.
Dessa far en storre relativ paverkan &n mer stor-
skaliga brukningsenheter. Da tillgangen pa od-
lingsbar mark i omradet &r begrinsad &dr denna
generellt mer virdefull &n skogsmarken. Efter
Sveriges intridde i EU har jordbruket fatt 6kad be-
tydelse och ses nu som en framtidsniiring. Detta
har medfort att savidl markpriser som arrendeav-
gifter har stigit under de senaste aren. Det varie-
rande och vackra odlingslandskapet skapar &ven
goda forutsittningar for natur- och upplevelse-
turism som i manga fall kan ha stor betydelse for
inkomster och sysselsittning pa landsbygden.

4.5.2 Mal och atgirdsstrategi

Forutsittningar for att driva jord- och skogsbruk i
omradet ska vara fortsatt goda.

Det innebir att:

*  Sa lite virdefull jordbruksmark som méjligt
ska tas i ansprak. Uppdelning av dgor bor ske
sa att det fortfarande dr mojligt att bruka all
mark.

*  Framkomligheten till brukningsenheter i sa-
vil jordbruks- som skogsmark ska sdkras.

*  Forutsittningarna for olika former av natur-

och upplevelseturism ska vara fortsatt goda i
omradet.

4.5.3 Inarbetade anpassningar och atgérder

Vidgen har i mojligaste man placerats sa att om-
givande marker fortfarande ska vara mojliga att
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Markslag Area (m?) Area (ha)
Barr och blandskog 234000 23,4
Lovskog 33 500 3,4
Odlad aker 138 100 13,8
Annan 6ppen mark 26 800 2,7
Summa 420 600 42,0

Figur 4.5.4 Tabell mark som tas i ansprak direkt av projektet

bruka. Samrad har skett med markégare for att
hitta basta mojliga 16sning. Sidovégar, portar och
traktoroverfarter med Oppning i mittricket an-
laggs sa att fortsatt brukande av berérda jord- och
skogsbruksmarker underlittas. Fragor om mark-
byten, marklésen, mer detaljerad lokalisering av
ytterligare sidovigar etc. kan inte l16sas i detta ske-
de utan forst vid efterféljande projekteringsskede,
och da i nira samverkan med berérda markégare
och arrendatorer. Aven fragor om ersittning for
minskad tillvixt och skador pa skog som inte be-
rors direkt kommer att behandlas i senare skede.

Den nya vigstrickningen beror Pristgardsbécken
mellan km 6/900 och 7/900. Lings denna stricka
behover vattendraget fa ny strackning for att mins-
ka fragmentering av akermark och minska antalet
stora vigtrummor/broar éver bicken. Atgirden
kommer att anpassas till befintlig akerdrénering.

4.5.4 Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Okning av trafiken innebir pa sikt viss 6kning av
barridreffekten lings det befintliga vigsystemet.
Det blir da svarare att korsa vigen med jord- och
skogsbruksmaskiner. Andra fordndringar som
klimatférandringar, marknad, &garforhallanden,
arrendefragor, teknikutveckling etc. kan ocksa pa-
verka forutséttningar for verksamheten. Nollal-
ternativet torde dock inte innebédra nagon stor
fordndring utan nuvarande marker for jord- och
skogsbruk kan fortsétta att brukas som tidigare.

Arbetsplanens forslag

Den nya vigen samt ombyggnad av det omgivande
vignitet innebér att stora arealer jord- och skogs-
bruksmark kommer att tas i ansprak. Totalt kom-
mer ca 17 hektar jordbruksmark/annan Gppen
mark och ca 25 hektar skogsmark att direkt tas i
ansprak av vigen. Ndrmare redovisning av areal-
intrangen pa berorda fastigheter finns i arbetspla-
nens sakégarforteckning. Se ocksa tabell 4.5.1

Vissa mindre omraden med aker och betesmark
kommer att bli svara att na, eller blir fér sma for
att brukas som jordbruksmark, och kan dérfor
antas komma att skogsplanteras. Det bedéms
frimst gélla tre omraden norr om den nya vigen:

e km 1/800 Sviltodling cirka 0,9 hektar
e km 3/600 Mossagirdet cirka 1,1 hektar
e km 4/800 Branntorp cirka 0,7 hektar

Vidare kommer vid km 7/100 tilltrdde att férsva-
ras till ett omrade med akermark om cirka 1,6 hek-
tar, som kommer att inramas av Préstgardsbacken
och den nya vigen.

Manga lantbrukare kommer att fa dgor pa bada
sidor om den nya vigen och beh6ver passera den-
na for att ta sig till och fran dgorna vilket i vissa
fall innebéar 6kade transportstriackor for att ta sig
till och fran brukningsenheterna. Den nya vigen
innebér en ny barridr for jord- och skogsbruket i
omradet, da de kommer att vara hinvisade till att
korsa vigen vid ett mindre antal platser och dér
kommer att hindras nagot av trafiken pa vig 34. 1
tabell figur 4.5.1 framgar vilka fastigheter som be-
rors och pa vilket sétt dessa kommer att delas av
den nya vigen.

I ett tidigt skede i arbetet presenterades en utform-
ning av vigforslaget med fler planfria korsningar
efter strickan. Detta forslag har sedemera bedoms
bli for kostsamt och dérfoér avskrivits. Arbetspla-
nens forslag bedoms emellertid snarast innebéra
battre tillgénglig till jord- och skogsbruksmarker
kring vigen jimfért med det tidigare forslaget.
Genom de sidovégar, korsningar i plan, av- och
pafarter, underfarter samt traktoréverfarter med
Oppning i mittricket som ingar i arbetsplanens
forslag erhalls god tillginglighet till ber6rda mar-
ker. Korsning i plan bedéms fungera bra med de
trafikméngder som anges i trafikprognos.

Nirmare jimforelse av det det forkastade forsla-
get och arbetsplanens forslag till atgérder finns i
avsnitt 4.10 med tabell 4.10.2.

4.5.5 Sammanfattande bedomning
Sammantaget bedoms konsekvenserna for jord-

och skogsbruket som mattligt negativa. (Virdet
minskar, nya drabbade, konflikt med intresse.)

Miljokonsekvensbeskrivning till arbetsplan vag 34 delen Ervasteby-Borensberg, objektnr 87524045



Fastighet Markintrang med vigritt hektar' Mark norr om viigen hektar>  Mark séder om viigen hektar

Aker* Oppen mark® Skog® Aker* Oppen mark® Skog® Aker* Oppenmark® Skog®

Branshult 2:5 1,6 1,4 13,4 0,9 0,9 16,1 0,5 9,7
Brata 4:1 0,1 0,3 0,0 67,4 15,4 52,5
Ervasteby 2:35 1,6 9,4 2,1 2,4
Ervasteby 2:38 0,9 7,7 0,2
Hallingstorp 1:3 0,9 0,5 4,0 5,7 3,3 79,6 64,9 323 23,9
Harseby 1:19 0,9 55 3,6 0,9 159,7 41,0 22,3 39,5
Hogby 2:5 2,4 0,4 1,6 21,6 6,0 49,5 31,0 55 7,6
Koppartorp 1:1 0,2 0,7 0,8 4,8 11,2 7,5 1,1
Kristbergs Klockaregard 1:1 0,7 0,1 0,9 0,3 1,6 0,2
Kristbergs-Kulla 1:14 0,7 51 0,6 3,5
Kristbergs-Kulla 1:15 0,5 0,5 2,6 29 3,7 0,5 2,8
Kristbergs-Kulla 1:16 0,7 0,1 3,6 1,4 179

Kristbergs-Kulla 1:24 0,5 0,6 29
Olivehult 10:83 0,2 0,6 2,1 78,7 37,0 2818 0,1 3,3 13,9
Skrukarp 2:1 0,6 0,6 0,7 4,8 34,5 43,0 3,7 40,0
Storeberg 1:1 13 0,9 36,8 0,9 11,8
Stubba 2:1 18 0,2 64,9 14,7 73 13 0,1 0,5

Figur 4.5.1. Tabell med redovisning av fastigheter med jordbruks- och skogsmark vars marker delas av den nya vigdragningen.
Fastigheter med dgodelar mindre dn 0,05 hektar av respektive markslag pd ena sidan av vigen dr inte medtagna.

1) Markintrang fér inskrdnkt vdgrdtt, tillféllig nyttjanderdtt och for enskild véigdragning tillkommer.

2) Arealredovisning gdller t o m nordlig latitud 64 95 0o (SWEREF99TM)

3)Agodelar mindre dn 500 kvadratmeter (0,05 hektar) dr inte redovisade i tabellen.

4.5.6 Fortsatt arbete - detaljering av ytterligare
mdjliga atgirder

Passagemojligheter och framkomlighet for bruk-
ningsfordon tillgodoses sa att det blir fortsatt moj-

ligt att bruka mark utan orimliga omvégar.

Fragor om markbyte och marklosen samt ersétt-
ningsfragor utreds vidare.
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4.6 Buller

Forutsattning

Buller kan leda till en rad effekter som stress,
koncentrationssvarigheter, talmaskering och
sémnstorningar. Buller kan ocksa paverka hjart- och
karlsystemet. Bullernivaerna fran vagtrafik beror pa
trafikmangd, trafikslag, avstand till bullerkallan och
pa den omgivande terrédngen. Buller uppstar dven
under byggtiden. Riktvarden antagna av riksdagen
finns for vagtrafikbuller samt for byggbuller - se
bedémningsgrunder nedan.

Underlagsmaterial

Bullerberdkningarna baseras pa inmatta hajder och
data fran den nya vagmodellen samt beraknad
trafikméngd fér prognosar 293, Trafikprognosen &r
grundad pa uppmatta trafikmangder fran 2006,
Berakningarna har gjorts enligt Naturvardsverkets
Vagtrafikbuller, Nordisk berakningsmodell, reviderad
1996 med hjalp av berakningsprogrammet SoundPlan.

Beddmningsgrunder

Bedomning om eventuella skyddsatgarder for
vagtrafikbuller baseras pa de riktvarden som antagits
av riksdagen. Dessa &r bindande vid nybyggnation av
vag eller vid vasentlig ombyggnation av vag och galler i
ovrigt som planeringsmal. For samtliga riktvarden
galler att hansyn ska tas till vad som ar tekniskt mojligt
och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan
reduceras till gallande riktvarden bor inriktningen vara
att inomhusnivaerna inte éverskrids.

Riktvarden for trafikbuller

. 30 dBA ekvivalent niva inomhus
* 45 dBA maximal niva inomhus nattetid
. 55 dBA ekvivalent niva utomhus (vid fasad)

. 70 dBA maximal niva vid uteplats i anslutning till
bostad

Bedémning av skyddsatgarder under byggtiden
gallande byggbuller baseras pa géllande riktvérden
for byggbuller.

Influensomrade

Bullernivaerna avtar med avstandet fran bullerkallan.

Med géllande trafikmangder uppstar buller i nivaer
som Overskrider riktvéarde 55 dBA ekvivalent niva
inom ca 200 m fran vagen. Ekvivalent ljudniva ar ett
medelvarde av ljudnivan under en tid.

Osakerheter

Framtida trafikmangder och utveckling av mer tysta
dack och fordon utgér osakerheter som paverkar
bullernivaerna i framtiden.

4.6.1 Forutsittningar

Vid nybyggnad av vig giller riktvirde 55 dBA ek-
vivalent niva for végtrafikbuller utomhus vid fa-
sad for bedomning om skyddsatgirder ska vidtas.
I befintlig vigmiljo tillimpas 65 dBA ekvivalent
niva som riktvirde fér om atgirder ska vidtas. At-
girder ska ske sa langt det dr tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt. Inlosen av fastighet kan vara
aktuell om det inte d4r mojligt att na malsittningen
med inomhusnivaer om maximalt 30 dBA eller
om kostnaderna for nédvindiga atgirder inte &r
samhillsekonomiskt 16nsamma eller 6verskrider
fastighetens marknadsvérde.

Léings den nya strickan finns 19 bostdder inom
200 m fran den nya vigen. Lings nuvarande vig
34 finns ett stort antal bostdder som ligger néra
vigen och didrmed paverkas av vigtrafikbuller.
Den storsta koncentrationen med bostider finns i
Kulla och Branshult men bullerpaverkade bosté-
der finns lings hela strickan. Enligt bullerberik-
ningarna ir idag ett fyrtiotal bostdder lings den
befintliga vigen paverkade av buller 6ver 55 dBA
ekvivalent niva. Nagra av de mest bullerstorda
fastigheterna har fatt bullerskyddande atgirder
som fOnsteratgirder, inglasade uteplatser eller
plank.

4.6.2 Mal och atgirdsstrategi
Inga nidrboende ska utséttas for bullernivaer fran
trafiken 6verstigande géllande riktvirden foér bo-

stider ute och inne.

Det innebir att:

*  Bullerstorningar ska minska fér bostadsfastig-

heter i omradet. Antalet fastigheter storda av
bullernivaer 6ver 55 dBA ekvivalent niva vid
fasad ska minska med 90 %.

*  Vigen ska placeras i plan och profil pa sadant

sitt att bullerstérningar minimeras.

*  Bullerskyddsatgirder utfors dar sa krivs

och om det dr tekniskt och ekonomiskt ge-
nomforbart, for att klara riktviarden langs ny
vigstrackning/befintlig vig som byggs om.

4.6.3 Inarbetade anpassningar och atgirder
Vid projekteringen av véglinjen i plan och profil

har hénsyn tagits till ndrbelédgna bostdder. Mojlig-
heterna till sadan dragning av viigen som minskar
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bullerutbredningen till nérbeldgna bostdder har
beaktats i stor utstrickning.

Bullerskyddsatgérder utfors enligt redovisning ta-
bell figur 4.6.2. Det ér tekniskt mojligt att sétta upp
bullerplank f6r att minska ljudnivaerna inom- och
utomhus vid ett antal fastigheter efter vigen. Sa-
dana plank skulle beh6va vara mycket langa (ca 65
- 90 m per bostad) for att fa avsedd effekt och kost-
naden for bullerskyddet skulle darmed bli orimligt
hog. Samhillsekonomiska kalkyler har gjorts med
hjélp av Trafikverkets beridkningsprogram BUSE
2.1. Berdkningarna visar att atgdrdande med bul-
lerplank dr samhillsekonomiskt ”olénsamt”. For
dessa fastigheter foreslas darfor i stillet fasadat-
girder sa att gillande riktvirden uppfylls inom-
hus. Vid behov kompletteras dessa med skydd
for uteplats om detta krévs for att innehalla detta
riktvérde.

Vid Brunnsgarden (Kristbergskulla 1:13)f6reslas
marken mellan garden och fastighetet att modelle-
ras som bullerskydd.Hela akermarken i sluttning-
en mellan fastigheten och den planerade vigen
tas i ansprak och 6verskottsmassor anvinds for
att terringmodellera en bred bagformad vall, med
brantare slinter mot vigen och med flackare slint
pa den norra sidan mot garden, fér att uppna ett
fullgott bullerskydd. Som hogst dr vallen 3,5 meter
ovan befintlig markyta. Vallen modelleras till orga-
niskt formade kullar i ett mjukt b6ljande landskap.

Tva bostdder kommer att hamna mycket néira den
nya végen - for dessa foreslas i forsta hand inl6sen
av fastigheterna, i andra hand &ven for dessa fasa-
datgirder och skyddat uteplats.

Bullrande arbeten under byggtiden ska plane-

ras sa att gillande riktviarden for byggbuller inte
overskrids.

4.6.4 Effekter och konsekvenser

Bullerkartorna (se bilaga) visar trafikbullrets ut-
bredning fore och efter vigatgird. Beriknade bul-
lernivaer for berérda fastigheter redovisas i tabell
figur 4.6.2.

Nollalternativet

Med trafikprognos for ar 2030 berdknas antalet
bostéder som utsitts for trafikbuller 6ver 55 dBA
ekvivalent niva ldngs nuvarande vdg 34 ha Gkat
med sex till 45 bostidder. Av dessa Gverstiger bul-
lernivaerna 65 dBA ekvivalent niva vid atta bosté-
der. Bullerddmpande atgirder kommer att vidtas
for de bostdder dér bullernivaerna Gverstiger 65
dBA utomhus med malséittningen att i férsta hand
reducera inomhusnivaerna till 30 dBA. Detta sker
inom ramen for Trafikverkets atgirdsprogram for
bullerstorda bostidder ldngs befintligt vignit.

Arbetsplanens forslag

Bostider ldngs vigens nya strickning kommer att
utsittas for buller fran vigtrafiken. Inlésen fore-
slas for de tva bostider som ligger mycket néra
vigen. Med hjilp av de bullerskyddsatgérder som
redovisas i tabell figur 4.6.2 kommer riktvirde for
inomhusmilj6 och f6r uteplats uppfyllas f6r samt-
liga bostider efter nya vdg 34. For sex bostidder
kommer inte riktvirdet fé6r utomhusniva att upp-
nas (utom for uteplats).

Bostider ldngs befintlig vig 34 mellan km 0/300

- 9/050 kommer att utséttas for ligre bullernivaer
da en stor del av trafiken fors 6ver till den nya vi-
gen. Endast tre bostidder ldngs denna stricka be-
riknas att bli utsatta fér buller 6ver 55 dBA med
prognosarets trafikméngd och forutsatta hastig-
hetsgrinser. Ingen bostad kommer att utséttas for
bullernivaer 6ver 65 dBA ekvivalent niva. Jamfort
med nollalterativet kommer saledes nio i stéllet
for 45 bostdder att utsittas fér bullernivaer utom-
hus 6ver riktvirden 55 dBA.

4.6.5 Sammanfattande bedémning
Sammantaget bedoms konsekvenserna for bul-

ler som mattligt positivt (Vardet férstirks genom
minskade stérningar, ombyggnad etc.)

Figur 4.6.1. Terrdngmodellering av 6verskottsmassor fér att skapa ett bullerskydd vid Brunnsgarden.
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Fastighet

Ljudniva fére
vagatgard (nulége)

Ljudniva efter vagatgard

(prognosaret 2030)

Ljudniva efter végatgérd inklusive

féreslagna bullerskyddsatgérder
(prognosaret 2030) Antagen
fasadampning 25dBA utan och

36 dBA med fasadatgarder

Foreslagen bullerskydds-
atgard + anmérkning

Ekv ute | Max ute Ekv ute Max Ekv ute Ekv Max ute Max
vid fasad ute inne vid inne
vid fasad uteplats
Branntorp 1:2 - - 52 59 52 27 59 34
Ervasteby 2:38 (1) 54 65 56 65 56 20 65 29 Fasadatgarder
Ervasteby 2:38 (2) 54 63 57 69 57 21 69 33 Fasadatgéarder
Ervasteby 2:39 51 58 54 59 54 29 59 34
Ervasteby 2:45 59 71 66 76 66 31 <70 41 | férsta hand inlésen
(alt fasadatgéarder och
skyddad uteplats)
Ervasteby 2:46 53 62 59 69 59 23 69 34 Fasadatgéarder och
skyddad uteplats
Ervasteby 2:76 65 81 64 75 - - Ej bostad (barnverksam-
het Unga 6rnar)
Hallingstorp 1:2 - - 54 60 54 29 60 35
Hogby 1:3 (1) - - 56 59 56 20 59 34 Fasadatgarder
Hogby 1:3 (2) - - 54 57 54 29 57 32
Hogby 2:10 - - 54 59 54 29 59 34
Hogby 2:9 - - 55 60 55 30 60 35
Karshult 3:13 (1) 61 74 63 75 63 27 <70 39 Fasadatgarder och
skyddad uteplats
Karshult 3:13 (2) 58 70 63 74 63 27 <70 38 Fasadatgarder och
skyddad uteplats
Karshult 3:7 64 79 68 80 68 32 <70 44 | férsta hand inlésen
(alt fasadatgarder och
skyddad uteplats)
Karshult 3:8 59 71 61 71 61 25 <70 35 Fasadatgarder och
skyddad uteplats
Kristbergskulla 1:13 - - 60 66 55 30 60 35 Vall ca 4 m hog utefter
vagen.
Olivehult 10:84 (1) 51 56 51 26 56 31
Olivehult 10:84 (2) - - 52 58 52 27 58 33

Figur 4.6.2 Tabell med redovisning utférda bullerberdkningar och férslag till skyddsatgdrder for berérda fastigheter.

4.6.6 Fortsatt arbete - detaljering av ytterligare

mdjliga atgirder

Val och utformning av atgirder sker i samverkan
med beroérda fastighetségare. For tva bostdder som

skydda uteplatser fér berdérda fastigheter enligt
tabell figur 4.6.2 har beréknats till ca 350 000 kr.

ligger mycket néra vigen och utsitts féor mycket
hoga bullernivaer erbjuds inl6sen av fastigheterna.

Kostnad for att genomfora fasadatgirder och
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4.7 Vatten

Forutsattning

Grundvatten

En vag kan paverka grundvattnet pa flera sétt. Dras en ny
vag fram i en djup skérning kan grundvattennivan sankas
vilket kan paverka narliggande brunnar, byggnader,
naturmarker och odlingar. Férorenat regnvatten fran
vagen och lackage i samband med trafikolyckor kan
fororena grundvattnet om det infiltrerar ner i marken.

Ytvatten

Ytvatten i sjoar och vattendrag ar utsatt for féroreningar
av alla slag. Fororeningar som nar ett ytvatten kan doda
eller skada dessa véxter och djur och fér lang tid framat
stora de ekologiska forutsattningarna i vattnet.

Vidgdagvatten

Det vatten som rinner av fran en vag kallas vagdagvatten.
Det &r férorenat av bilavgaser, oljespill, dackslitage,
vagbaneslitage, salt med mera. Vagdagvattnet kan tas
omhand pa olika satt beroende pa omradets varden och
kanslighet. Graskladda diken har god férmaga att
fastlagga metaller och petroleumprodukter kan brytas
ned pa biologisk vag.

Miljékvalitetsnormer

Fran 2010 géller nya miljokvalitetsnormer (MKN)
for vattenférekomster. Dessa baseras pa EU:s
ramdirektiv for vatten, «vattendirektivety, och
syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar
férvaltning av vara vattenresurser.

Underlagsmaterial

Underlagsmaterialet utgors av den tidigare vagutred-
ningen, arbetsplanens geotekniska utredning och projek-|
tering av system for omhéndertagande av vagdagvatten,
information fran lansstyrelsen, SGU, Vattenmyndighe-
ten samt Motala kommuns Gversiktsplan.

Bed6mningsgrunder

Vattenférekomsternas status enligt vattenmyndighe-
tens register samt géllande miljokvalitetsnormer for
yt- och grundvatten. Trafikverket anger i publikation
VV 2004:195 att grundvattentakter och grundvatten-
forekomster som kan vara viktiga for framtida
vattenforsorjning ska skyddas.

Influensomrade

Influensomradet utgdrs av det omrade dar projektet
direkt och indirekt kan paverka yt- och grundvatten. Det
innefattar grundvattnet i omradet, korsande och
narliggande vattendrag samt sjon Boren.

Osakerheter

Vagdagvatten och féroreningar fran andra kéllor nar i dag
Boren. Avstandet fran féreslagen ny vagstrackning till
Boren &r relativt langt och i vilken grad naturlig fastlagg-
ning sker i diken och vattendrag &r i viss man oklart. Hur
stor belastningen av féroreningar fran den befintliga
vagen minskar till f6ljd av minskad trafik &r ocksa oklart.

4.7 Forutsattningar

Ytvatten

Det viktigaste skyddsobjektet i omradet ar sjon
Boren som utgor dricksvattentikt for Borensberg.
Sérskilda skyddsbestimmelser for vattentikten
saknas men Motala kommun planerar att ta fram
sadana. Boren har en yta som uppgar till drygt 28
km? och ingar i Vittern/Motala stréms huvudav-
rinningsomrade. Sjén bedoms lokalt vara paver-
kad av 6vergddning. Motalas reningsverk (31 000
PE) ligger i anslutning till sjons nordvistra del
och andelen jordbruksmark i omgivningen &r ca
42 %. Sjon dr inte forsurad och har god syrgas-
status. Dess ekologiska status dr klassad som god
men hoga halter av fluoranten (ett cancerogent
polyaromatiskt kolviite) har uppmiitts i bottense-
dimenten vilket innebér att dess kemiska ytvatten-
status inte ir god.

Arbetsplanens omrade avvattnas till Boren via ett
antal vattendrag. Befintlig vig 34 korsar fyra vat-
tendrag och nagra mindre diken mellan arbetspla-
nens start- och slutpunkt som alla har sina utlopp
iBoren. Av dessa ir tva klassade som 6vriga vatten
av vattenmyndigheten for S6dra Ostersjon. Ovriga
vattendrag dr mycket sma och ddrmed oklassade.
Uppgifter om ekologisk och kemisk status samt
miljokvalitetsmal saknas dirmed for alla vat-
tendragen. Omradet runt den sydligaste delen av
Pristgiardsbicken/Kristbergsbiacken, dir bicken
rinner genom en ravin, ar ett Natura 2000-omra-
de. Den nya strickningen for vig 34 korsar samma
fyra vattendrag som den befintliga strickan samt
tre anslutande diken/bifléden till dessa.

Eventuella olyckor med farligt gods kan stilla till
stor skada pa vattenmiljon och i vérsta fall sla ut
Boren som ytvattentikt for lang tid framat. Vat-
tenskyddsatgirder har utforts lings befintlig vig
i anslutning till de fyra vattendragen som mynnar
i Boren.

Grundvatten

Det finns tva grundvattenférekomster (SE649596-
145439 och SE648851-146082) vid Ervasteby i
vister som delvis beror projektet (km -0/560 -
0/700). Férekomsterna utgors av grundvatten i se-
dimentér berggrund med mattliga (2000 - 6 000
1/h) till stora (6 000 - 20 000 1/h) uttagsmajlighe-
ter. Grundvattnet har god kvantitativ och kemisk
status och Vattenmyndigheten bedomer att det
inte finns risk att statusen férsdmras. I omradet
norr om befintlig vig 34 finns urberg med rela-
tivt laga uttagsmojligheter (0-600 1/h) av grund-
vatten. Salt grundvatten kan férekomma i hela
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utredningsomradet och &r ett noterat problem i
dricksvattenbrunnar i Kulla.

Enskilda vattenbrunnar finns i anslutning till be-
byggelsen i hela utredningsomradet. Kommunalt
vatten och avlopp finns framdraget lings med be-
fintlig vig 34 fran Borensberg fram till Branshult.

Grundvattennivan har under sommaren 2010
mitts i ett antal punkter lings viglinjen. Grund-
vattenytan har antingen métts i 6ppna ror med
filterspets eller observerats som fri vattenyta i
provtagningshal. Mellan startpunkten och Svilt-
odlingen férekommer grundvattnet ca 0,8 m djup.
Vid akermarken kring Kulla ligger grundvattenni-
van pa ca 0,5 meters djup. Hér finns risk fér hoga
portryck i underliggande lager. Kring Hallings-
torp ligger grundvattenytan pa ca 0,8-1,0 meters
djup. Mellan Hogby och Branstorp férekommer
grundvatten ca 1,0-2,5 m under markytan.

Jordarter

Risken for att en fororening ska na grundvattnet ar
starkt kopplad till i vilken utstrickning de jordar-
ter som finns ovanfoér grundvattnet dr genom-
sldppliga eller inte. I téta jordarter som lera och
silt sker infiltration mycket langsamt och forore-
ningar fastliggs i stor utstrickning i jorden. T ge-
nomsléppliga jordarter som sand och grusig mo-
rin sker infiltrationen snabbt och fastliggning av
féroreningar i jorden sker i mindre utstrickning.

Faltprovtagningar har utforts for att faststélla
vilka jordarter som dominerar lings den nya vig-
linjen. I bérjan av striackan (km -0/560 - 1/700)
forekommer moridn mellan partier med ytligt
berg. Mellan Sviltodlingen (km 1/700) och Kulla
(km 3/200) bestar jorden av omvixlande lerig
silt, sand och lera. T skogsomradet mellan Kulla
och Hallingstorp (km 3/200 - 4/500) dominerar
morin med inslag av lera och torv. I ndsta omrade
mellan Branntorp och Hogby (km 4/500 - 6/000)
forekommer silt/lerig silt och mindre partier
med morin och ytligt berg. Over jordbruksland-
skapet mellan Hogby och Béckstugan (km 6/000
- 8/250) forekommer frimst finsand, silt och lera.
Lings den sista delen mellan Bickstugan och R6d-
ja kommer vigen forst att passera en torvmosse
(km 8/250 - 8/350) och sedan ett omrade med
silt/lerig silt (km 8/350 - 8/900). Diar den nya
strickan gar ihop med den befintliga vigen
(km 8/850 - 9/750) passeras en mindre asrygg
med isdlvsmaterial.

Risk for fororening
Vig 34 idr rekommenderad primér vig for farligt

gods. Under byggtiden finns risk for utsldapp av
brinslen eller oljor om slangbrott sker pa arbets-
maskiner, vid tankning av fordon och pafyllning
av brénsletankar samt vid tvétt av fordon och
arbetsmaskiner.

Risken for att grundvattnet ska fororenas vid t ex
en olycka som medfor utsldpp av oljor, brinsle el-
ler farligt gods varierar med jordarterna lings den
nya och gamla végstrickan. Risken bedéms vara
storst i borjan av arbetsplaneomradet (km 0/600
- 3/200) ddr moran och sandiga jordarter domine-
rar samt i slutet av strickan dér vigen korsar och
foljer en asrygg (km 8/850 - 9/750).Tétare jordar-
ter dominerar 6vriga strickor.

Den befintliga vigen gar en ca 3 km lang stricka
mellan anslutningen av 1097 och ca km 9/500 6ver
eller lings med en as med genomslippligt material.
Mellan Hérseby och Norrgarden/Kulla gar den be-
fintliga vigen 6ver ett omrade med sand och grus.

Strandskydd

Strandskyddet regleras i sjunde kapitlet miljobal-
ken och syftar till att langsiktigt trygga forutsétt-
ningarna for den allemansrittliga tillgangen till
strandomraden och till att bevara goda livsvillkor
for vixt- och djurlivet.

Strandskydd bed6ms gélla for samtliga vattendrag
som vigen korsar med undantag for de tva aker-
marksdiken som mynnar i Pristgardsbicken som
den nya vigen korsar vid km 6/550 och km 7/510.

For att fa ta strandskyddat omrade i ansprak krévs
sérskilda skil enligt 7 kap 18c § miljobalken. I det-
ta fall géller att omradena behover tas i ansprak
for att bygga den nya vigen som behdvs for att
tillgodose ett angelédget allmént intresse som inte
kan tillgodoses utanfér omradet. De vattendragen
som berdrs dr sma och de ingrepp som gors hin-
drar inte allménhetens tilltrdde till de ber6rda vat-
tendragen. Genom de skyddsatgirder som vidtas
kommer goda livsvillkor for djur- och vixtlivet att
bevaras. Skyddsatgirder som vidtas finns redo-
visade under avsnitt 4.7.3. Sammantaget bedoms
atgirderna ddrmed inte strida mot strandskydds-
bestimmelsernas syfte.
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4.7.2 Mal och dtgirdsstrategi
Ingen paverkan ska ske pa berorda
vattenforekomster:

Detta innebdr att:

*  Ingen direktavrinning ska ske av viigdagvatten
till de korsande vattendragen. Fastldggning
och nedbrytning ska kunna ske i viigdiken och
végslédnter.

* Vidgens effekter pa ytvattenavrinning och
grundvattennivaer ska minimeras.

4.7-3 Inarbetade anpassningar och atgérder

Portlidgen och vigprofil &r justerad sa att kontakt
med grundvatten undviks dér portar anldggs un-
der vigen.

Trummor anldggs sa att trummornas botten lig-
ger under vattendragets ursprungliga bottenniva.
Trummornas botten fylls med sand eller grusma-
terial med kornstorlek som efterliknar vattendra-
gets bottensubstrat.

Valvbage eller trumma som ger utrymme for vat-
tendraget och en strandpassage ska anldggas dir
vigen passerar Hallingstorpsbicken (km 4/600)

For att férhindra direktavrinning av vigdagvatten
till vattendragen anléggs ett extra sldntdike eller
kantsten i innerkurvan som avleder vigdagvattnet
till ett dike minst 60 m bort fran de recipienter
som korsas vid km 1/780, 4/600, 5/220, 6/550.

Vid km 6/900 foreslas en Oversilningsyta som
samlar upp vidgdagvattnet pa sddra sidan mel-
lan km 6/550 och 7/200 innan det leds ut i
Préstgardsbécken.

Diken ska klds med jordiga massor sa att vixtlig-
het ges forutséttning att snabbt etableras sa att
avrinning fran vigen snarast mojligt och i storsta
mojliga utstrickning sker via vegetationsklddda
vigdiken.

Under byggtiden ska atgérder vidtas for att und-
vika grumling av allt ytvatten. De viktigaste atgér-
derna dr att ingen korning med arbetsmaskiner
sker over vattendragen och att vegetationsskik-
tet sa langt det d4r mojligt halls intakt lings med
vattendragen.

Figur 4.7.1 Préstgardsbdcken fran vig 1098 ésterut (km 7/000)
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Dricksvattenbrunnar inom 100 m fran den nya
vigens arbetsomrade ska kontrolleras avseende
vattenkvalitet och vattenniva i brunnen innan
vigarbetet startar och efter att det har avslutats.
Avstandet ér valt sa att det stora flertalet brunnar
som skulle kunna paverkas av viigen ticks in.

4.7-4 Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Trafik6kningen medfér okad risk for olyckor och
utsldpp av brinsle eller farligt gods i samband med
olycka. Utslidppta fororeningar kan via korsande
vattendrag na sjon Boren eller genom infiltration
na grundvattnet och dirmed paverka de dricks-
vattenbrunnar som finns i véigens nirhet. Befint-
liga skydd vid de korsande vattendragen utgor ett
skydd for fororening av vattendragen och sjon
Boren. Skydd mot infiltration av vigdagvatten och
skadliga utslidpp saknas ldngs strickor dir vigen
gar over genomsléippliga jordar.

Arbetsplanens forslag

Vagtrummor, valvbagar eller broar kommer att
anlidggas dir den nya vigen korsar vattendragen.
Vigdagvatten kommer att avledas till vattendragen
vilket medfor att salt och andra foéroreningar fran
végtrafiken tillfors dessa. Vigdagvattnet lings den
befintliga viigen kommer att vara mindre férore-
nat da trafikbelastningen minskar. I samband med
anldggningsarbete for den nya vigen kan vattnet i
vattendragen grumlas tillfélligt och vattendragen
kan belastas med eventuella lickage fran maskiner
och brénsletankar.

Den nya vigen dr en mer trafiksiker vig vilket
medfor minskad risk fér olyckor. Detta minskar
risken for utsldpp av brénsle eller farligt gods i
samband med olycka som kan na grundvattnet ge-
nom infiltration eller korsande vattendrag och via
dessa sjon Boren. Risk for féreorening av grund-
vatten minskar da den nya vigen gar Gver mer
tita jordarter dn den gamla strickan. Det finns
dven firre vattenbrunnar som kan foérorenas inom
den nya vigens niaromrade &n ldngs den befintliga
vigen. Den nya vigen gar pa langre avstand fran
sjon Boren én den befintliga vigen vilken minskar
risken for férorening av sjon av vigdagvatten och
skadliga utslépp.

Pristgardsbicken korsar den nya vigstrickningen
pa tre stillen mellan km 7/000 och 7/900. Léings
denna stricka behover vattendraget fa ny striack-
ning for att minska fragmentering av akermark
och for att minska antalet stora vidgtrummor/

broar 6ver bicken. Priastgardsbicken kommer att
grivas om alternativt kulverteras pa den sodra si-
dan av vigen mellan cakm 6/920 och ca 7/040 och
grivas om pa den norra sidan mellan ca km 7/250
fram till ca km 7/850. Den totala lingden uppgar
till ca 700 m. Tillstand f6r vattenverksamhet kom-
mer att sdkas for atgirden. Atgirderna bedéms
ocksa komma att krdva omprovning av det dik-
ningsforetag som finns foér biacken.

Sénkning av grundvattenytan kommer att ske vid
de stora skédrningar som gors vid km 1/050 -1/650
och km 5/200-5/700. Séankning kan ocksa komma
att ske vid de underfarter som byggs vid km 2/400,
4/900, 6/100 och 8/600. Sinkning av grund-
vattenytan riknas som vattenverksamhet och
kraver tillstand enligt miljobalken 11 kap om det
inte dr uppenbart att inga enskilda eller allménna
intressen paverkas.

Vigen byggs inom strandskyddsomrade foér fem
vattendrag. Atgirderna bedéms inte paverka all-
miénhetens tillginglighet till vattendragen och ge-
nom de skyddsatgirder som vidtas kommer goda
livsvillkor for djur- och véxtlivet kunna bevaras.

Med foreslagna skyddsatgirder bedéms inte den
nya végen bidra till negativ paverkan pa géllande
miljokvalitetsnormer foér vattenférekomsterna i
omradet.

4.7.5 Sammanfattande bedomning

Sammantaget virderas konsekvenserna for yt-
och grundvatten som liten positiv konsekvens i
och med att det sker en viss minskning av risken
for fororening av yt- och grundvatten.(Vardet for-
starks nagot.)

4.7.6 Fortsatt arbete - detaljering av ytterligare
mdjliga atgirder

Projektering av skyddsatgirder vid passage av
vattendrag,.

Vidare utredning av om de grundvattensdnkning-
ar som beréknas uppsta kréver tillstand for vatten-
verksamhet enligt 11 kap miljobalken.

Vidare utredning av omdragningen av Pristgards-
biacken (km 6/900 - 7/900) infér ansbkan till
mark- och miljodomstolen.
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4.8 Masshantering och materialanviandning

Forutsattning

Nar en vag byggs schaktas matjord och andra
jordarter som inte ar lampliga att anvanda i en vag
bort. Fasta jordarter (moran, sand, grus) i vaglinjen
kan ofta anvdndas i vagens nedre lager. Dar berg
passeras sprangs en vagkorridor fram. Berg av
|amplig kvalitet kan krossas och anvandas i vagen.
Vagkroppen byggs upp av bergkross eller grovt grus
och técks till sist med asfalt. Stora mangder massor
hanteras i ett vagbygge vilket genererar utslapp till
|uft fran arbetsmaskiner och lastbilar samt behov av
platser for upplag.

Vid sprangning sker utslapp av bland annat
kvavefororeningar till luft och vatten. Vatten som
rinner fran en sprangplats har ett hégt pH-varde
(basiskt). Krossning av berg &r en verksamhet som
bullrar och kan ge upphov till stérande damning.
Exploaterade markomraden och befintliga vagar
som paverkas av ett en exploatering kan innehalla
féroreningar. Fore 1974 kunde asfalt och tjara som
anvandes for vagar innehalla det cancerogena
amnet PAH (polyaromatiska kolvaten). Férorenade
massor ska hanteras och omhandertas separat.

Underlagsmaterial

Geotekniska undersokningar av jord och berg i
vaglinjen har genomforts for projektet. Massbalansen
har beraknats utifran végens och terrangens profiler.

Bedémningsgrunder

Massbalans ska sa langt det &r mojligt efterstravas i
ett vagprojekt for att minimera behovet av transpor-
ter och fér god hushallning av naturresurser.

Influensomrade

Omradet inom véagens arbetsomrade paverkas direkt
av omdisponeringen av massor liksom berg- eller
grustakter dar massor tas for att tacka underskott i
vagprojektet. Utslapp fran arbetsmaskiner och
lastbilar vid hantering och transport av massor sker
till luft.

Osakerheter

Massbalansen bygger pa den geotekniska undersok-
ningen som grundas pa iakttagelser och analyser av
jord och berg vid ett antal provpunkter. Oférutsedda
variationer vad géller jordarter och bergyta mellan
dessa provpunkter kan forekomma. .

4.8.1 Forutsittningar

Stora mingder massor kommer att hanteras lings
den stricka dir ny vig byggs. I projektet rader
overskott av jordmassor och massbalans vad gil-
ler bergmassor.

Foreslagen vig passerar forbi tva omraden med
berg dir springning och krossning av berg kom-
mer att ske (km 1/100 - 1/300 och 5/250 - 5/400).
Berget ér av god kvalitet och kommer att anvéindas
som fyllnads- och 6verbyggnadsmaterial i projek-
tet. Totalt kommer ca 150 000 m? att spréngas bort
och krossas. Inget ytterligare berg bed6ms behéva
tillforas till bygget utom for viigens bérlager.

Dér vigen passerar o6ver akermark schaktas mat-
jorden och eventuella 16sa leror bort. Genom
skogsmarken schaktas vegetationsskikt och de yt-
ligare jordskikten bort. Ett 6verskott av jordmas-
sor (morin, lera, silt, torv etc) kommer att uppsta
och maste koras bort fran projektet. Totalt be-
riknas overskottet blir ca 70 000 m3 varav en del
kommer att kunna anvéndas foér terringmodule-
ring i 6verrenskommelse med ber6rda markégare..

Ca 600 m av den befintliga vigen ska rivas vid km
0/170-0/350, 0/510-0/600 och 9/000-9/300 samt
delar av viig 1097 och 1098. Prover har tagits pa as-
falt och bundet bérlager lings dessa striackor. Vid
km 0/630 och 9/600 ir birlagret indrinkt med
tjdra som innehaller héga halter PAH. Den &ver-
liggande asfalten innehaller ddremot endast laga
halter PAH.

I samband med spriangning sker utsliapp av kvi-
veféroreningar till luft och risk fér férorening av
nérliggande vattendrag (vid km 5/210). Vid kross-
ning av berg uppstar buller och damning. Luftut-
slapp fran arbetsmaskiner och lastbilar kommer
att ske vid hantering och transport av massor. Ma-
skiner kommer att beh6va energi i form av el och
dieselolja.

4.8.2 Mal och atgirdsstrategi

. Massbalans ska efterstrivas. Detta far emel-

lertid inte innebéra att bista mojliga 16sningar
for anpassning till landskapets karaktir, jord-
och skogsbrukets férutsiattningar och boende-
milj6er viljs bort.

e Naturgrus och annat asmaterial ska inte

anvindas for annat fér brobyggnad och
aterstéllningsatgérder.
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e Mojligheten att avvinda massoverskott for
efterbehandling av tikter, i andra bygg- och
anldggningsprojekt etc i ndromradet ska han-
teras i samrad med lansstyrelse och kommun.

e Matjord ska tillvaratas.

e Transporter av massor inom projektet ska
minimeras.

4.8.3 Inarbetade anpassningar och atgirder

Alla massor som uppkommer i projektet och som
uppfyller kvalitetskraven for vigbyggnad anvinds
i projektet.

Matjord som schaktas bort fran akermark tillférs
den intilliggande akermarken eller tillvaratas for
anviandning inom andra projekt (aterstillning, till-
verkning av planteringsjord etc).

Vegetationsskikt fran skogs- och dngsmark schak-
tas separat och ateranvinds for att kld nya slanter
for snabb etablering av naturlig vegetation. Vege-
tationsskikt fran skogsmark anvinds for slianter i
skog och vegetationsskikt fran dngsmark anvinds
for slinter i 6ppen terriang eller for att i skogsmark

”sammanbinda” 6ppna partier (skapa grona korri-
dorer i diken).

Om underskott av bergmaterial uppstar tas mate-
rial fran nagon av de tikter som finns i ndromradet.
Naturgrus kommer inte att tillféras projektet.

Springning och krossning av berg kommer att ske
dagtid. Krossningen kan vara anméilningspliktig
milj6farlig verksamhet - samrad med kommunens
miljékontor.

Liampliga skyddsatgirder for att férhindra vatten-
fororening vidtas vid spriangning néra bicken vid
km 5/210.

Pa de strickor déar vigen ska rivas separeras asfal-
ten fran underliggande bérlager. Det tjarindrinkta
bérlagret rivs och hanteras separerat fran 6vriga
massor och ldmnas till godkind mottagare av far-
ligt avfall. Om bérlagret mellanlagras ska det ske
pa tét yta och upplagen ska hallas tickta for att
hindra regn/sméltvatten att rinna genom materia-
let. Lagringsplatsen ska vara godkéind av kommu-
nens miljékontor.

Under byggtiden ska upplag, etableringsplat-
ser och transportvigar placeras pa platser dir
storningar, skador och risk for oldgenheter for

maénniskors hilsa och miljo blir minsta méjliga
och sa att natur- och kulturmiljéer samt yt- och
grundvatten skyddas.

Krav stélls pa entreprendren gillande hantering
av fororenade massor samt provtagning vid miss-
tanke om fOérorening.

Atgirder for att begriinsa de negativa konsekven-
serna kommer att arbetas in i entreprendrernas
miljoplan. Malsdttningen ir att begriansa stérning-
ar under byggtiden och att bygga miljéanpassat.

4.8.4 Effekter och konsekvenser

Nollalternativet
Ingen fordndring av vigen genomfoérs. Anvind-
ningen av massor for underhallsatgidrder &r i
sammanhanget forsumbar. Overskott av vegeta-
tionsmassor uppstar nér diken underhalls genom
dikesrensning.

Arbetsplanens forslag

Jordmassor som inte kan nyttjas for vigbyggnatio-
nen anvands sa langt det 4r mojligt for terrdngmo-
dulering och aterstéllning av mark inom vigom-
radet eller nyttjas i andra nérbeldgna projekt som
t ex efterbehandling av bergtikter sa att behovet
av transporter minimeras.

Vid fortsatt projektering kommer materialan-
vindningen att studeras mer i detalj och méjlighe-
ten att férbéttra massbalansen i projektet utredas
vidare.

Behovet av nya tikter och utnyttjande av befint-
liga samt mojligheten till deponier ska utredas i
samverkan med ldnsstyrelsen och kommunens
milj6kontor.

4.8.5 Sammanfattande bedémning

Sammantaget bedéms projektet ur ett hushall-
ningsperspektiv innebira en liten negativ konse-
kvens beroende pa viss tillforsel av massor och
material utifran. (Vardet paverkas negativt och i
inte obetydlig grad. Skada behover inte uppsta.)
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Figur 4.8.1 Akerholme vid Héllingtorp (km 4,/850)

4.8.6 Fortsatt arbete - detaljering av ytterligare
mojliga atgarder

Jordmassor som inte kan nyttjas fér vigbyggnatio-
nen anvénds s langt det dr mojligt for terringmo-
dulering och aterstéllning av mark inom vigom-
radet eller nyttjas i andra nérbelégna projekt som
t ex efterbehandling av bergtékter.

Behovet av nya tékter och utnyttjande av befint-
liga samt mojligheten till deponier ska utredas i
samverkan med ldnsstyrelsen och kommunens
miljokontor.
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4.9 Luft - lokala, regionala och globala
konsekvenser

Forutsattning

Luftféroreningar fran vagtrafiken och arbetsmaski-
ner innehaller framst koldioxid, kolmonoxid,
kvaveoxider, kolvaten och partiklar. Utsléappens
mangd och sammansattning beror pa trafikméangd,
slag av bransle, fordonstyp, hastighet, kérsatt och
dack. Teknikutveckling inom fordonsindustrin som
leder till effektivare motorer och battre avgasrening
innebar att utslappen per kord stracka generellt sett
minskar. Utvecklingen av nya branslen kan innebara
att utslapp av fossilt koldioxid minskar i framtiden.
Trafikbkningen innebéar dock att de totala utslappen
till luft inte minskar i samma omfattning som
utvecklingen ger foérutsattning for eller att de anda
okar.

Underlagsmaterial

Rapport 6ver luftkvalitetsmatningar i Motala tatort
vinterhalvaret 2008,/2009.

Klimat- och energiplan, Motala kommun 2009 -
2012.

Mal i sikte - Miljomal for Ostergoétland, 2003.
Effektanalys - Rv 34 Motala - Borensberg delen
Ervasterby - Borensberg, Trafikverket 2010-11-29.

Bedémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer enligt luftkvalitetsforordningen
(2010:477) for kolmonoxid, kvaveoxider, svaveldi-
oxid, ozon, partiklar (PM10 och 2,5), bensen,
arsenik, kadmium, nickel och bly.

Influensomrade

Luftféroreningar har betydelse for miljon lokalt,
regionalt och globalt. Lokalt kan luftféroreningarna
paverka halsa, trivsel, vegetation och byggnadsma-
terial. Luftféroreningar sprids 6ver stora omraden
och kan regionalt bidra till forsurning, 6vergédning
och till bildning av marknéra ozon. Globalt innebar
vagtrafikens luftféroreningar framst 6kande halter
av koldioxid i atmosfaren som orsakar klimatférand-
ringar.

Osakerheter

Framtida trafikutveckling, teknikutveckling inom
fordonsindustrin och 6vergang till nya branslen
utgor osakerheter gallande féroreningarnas mangd
och sammansattning.

4.9.1 Forutsittningar

Utsldpp sker fran fordonstrafiken pa vigen, vid
drift och underhall och under byggtiden. Trafi-
ken pa vigen svarar for den storsta andelen men
utslapp vid byggnation, drift och underhall har
ocksa betydelse.

Den nya strickningen blir nagot liangre dn den be-
fintliga strackningen. Hastighetsgrinsen for den
nya strickan bedoéms bli 100 km/h. Hastighets-
grinsen pa den befintliga strickningen bed6ms bli
sénkt till 70 km/h.

Luftméitningar gillande kvivedioxid, svaveldioxid,
ozon, flyktiga organiska dmnen (kolvdten) och
partiklar (PM10) genomfordes i Motala tétort un-
der vintern 2008/2009. Mitningarna indikerade
att miljokvalitetsnormerna underskrids med god
marginal vid métpunkterna.

Bade befintlig viig 34 och den nya strickningen gar
genom ett 6ppet vigrum med god luftomséttning.
Inga andra verksamheter som medf6r utsldpp
till luft i nagon betydande omfattning finns inom
utredningsomradet. De utsldpp som sker per km
kord stricka beridknas minska i framtiden till f61jd
av mer energieffektiva fordon, bittre reningstek-
nik och nya brénslen.

Gang och cykelvig saknas mellan Motala och Bo-
rensberg. Strickan trafikeras av tva busslinjer, en
som stannar vid ett flertal platser ldngs viigen och
en expressbusslinje mellan Motala och Link6éping
som inte har nagra hallplatsligen l4ngs strickan.

4.9.2 Mal och atgirdsstrategi
Minskade av utslidpp klimatpaverkande gaser och
luftfororeningar trots 6kad viglingd, mer trafik

och hojd hastighet

Detta innebdir att:

*  Vigtrafiken ska bidra till att FN:s klimatmal

uppfylls.

*  Luften ska vara sa ren att minniskors hilsa

samt djur, vixter och kulturvirden inte skadas.

4.9.3 Inarbetade anpassningar och atgirder

Parallella vdgar for gaende och cyklister samt
trafik till och fran enstaka fastigheter anliggs i
borjan och slutet av utredningsomradet for att
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Nollalternativet ton per ar Arbetsplanens forslag ton per ar

2016 2030 2016 2030
Kvaveoxider 18,0 10,4 19,7 11,0
Kolvaten 8,2 3,8 9,5 41
Svaveldioxid 0,021 0,018 0,023 0,020
Partiklar 0,26 0,16 0,27 0,17
Koldioxid A500 4000 5000 4400

Figur 4.9.1 Berdknade utsldppsmdngder enligt Effektanalys - Rv 34 Motala - Borensberg, 2011-06-21.

sammanbinda det lokala vignétet med den del av
den befintliga vig 34 som kommer att bli kvar mel-
lan km 0/300 och 9/000.

Vid upphandling av entreprendr for vigbyggnad
stdlls fordonskrav vad giller luftutslapp, att Heavy
Ecodriving eller motsvarande ska tillimpas for ar-
betsmaskiner och lastbilar samt kvalitetskrav pa
brénslen och oljor.

Bergmaterial som tillférs projektet ska tas fran
takter i nirheten av arbetsomradet.

Overfarter, underfarter och nya anslutningsvigar
anlidggs for att den nya vigen inte ska generera
ldangre res- och transportvigar fér boende och be-
sOkare samt for jord- och skogsbruket och 6vrigt
néringsliv.

4.9.4 Effekter och konsekvenser

Nollalternativet

Utsldpp sker fran trafiken pa vigen samt fran drift-
och underhallsatgirder. Trafikmingderna kom-
mer att 6ka men forbéttring av motorer och fordon
kommer trots detta att leda till att utsldpp av luft-
fororeningar och klimatpaverkande gaser kommer
att minska mellan nuldget och ar 2030 enligt de
berikningar som gjorts. Se tabell figur 4.9.1.

Ingen risk finns att nagon av miljokvalitetsnor-
merna for luft 6verskrids.

Arbetsplanens forslag

Utsldppen av luftféreningar och klimatpaverkan-
de gaser kommer att minska pa samma sitt som
i nollalternativet. Enligt berdkningarna kommer
utslappen huvudsakligen att vara nagot hogre én
i nollalternativet vilket beror pa att den nya vigen
medfor nagot forlingd korstricka samt pa hogre
hastighet pa den nya vigen. Se tabell figur 4.9.1.

Ingen risk finns att nagon miljékvalitetsnorm for
luft 6verskrids.

Forutsittningarna for gaende och cyklister mel-
lan Motala och Borensberg forbittras visentligt
genom nya gc-vigar, enskilda végar, visentligt
minskad trafikméngd och sidnkt hastighetsgrins
pa befintlig viig 34.

4.9.5 Sammanfattande bed6mning

Sammantaget bedéms liten negativ konsekvens
uppkomma gillande luftféroreningar beroende pa
de utsldpp som byggnationen av viigen genererar.
(Vardet paverkas negativt och inte i obetydlig grad.
Skada behéver inte uppsta.)

4.9.6 Fortsatt arbete - detaljering av ytterligare
mdjliga atgarder

*  Planering och miljékrav vid upphandling av

byggnation drift och underhall.

*  Omfordelning av vigbanan pa befintlig vig 34

mellan km 0/300 - 9/000 till férdel fér gaen-
de och cyklister.
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4.10 Jamférande bedémning av alternativa
skyddsatgirder

Nir ett projekt har antagits medféra betydande
miljopaverkan, som i detta fall, géller sérskilda be-
stimmelser om vad som ska framga av miljokon-
sekvensbeskrivningen (VVFS 2007:223). Bland
annat ska en jimférande bedémning av alterna-
tiva skyddsatgérder avseende effekter och kostna-
der goras.

Vid Karshult i véster planerar lansstyrelsen ett
nytt naturreservat mellan vig 34 och sjon Boren.
Arbetsplanen innebir att ny cykel- och gangvig/
lokal utfartsvig byggs i sédra kanten av befintlig
vig 34. Detta kréver ett intrang om ca 20 m i delar
av reservatsomradet norra kant. I projektet har
flytt av viglinjen norrut fér att undvika intrang i
reservatet studerats, men befunnits vara alltfor
kostsamt i férhallande till de férdelar som vinns. I
tabell figur 4.10.1 redovisas arbetsplanens forslag
och det alternativa forslaget, vilka effekter som be-
doms uppkomma och vilka merkostnader som det
alternativa forslaget skulle medféra. Trafikverket
har dédrvid bedomt att de tekniska och ekonomiska
nackdelarna av att flytta véiglinjen norrut ir storre
an de fordelar for naturskyddsintresset som skulle
vinnas vid en sadan flytt.

Nollalternativet (att nuvarande vig 34 behalls)
innebér att ingen paverkan uppkommer pa det f6-
reslagna reseravsomradet.

Vidare har under arbetet med arbetsplanen fragan
om korsande vigar samt strak fér gaende, cyklis-
ter och det roérliga friluftslivet ska ske i plan el-
ler planskilt prévats utifran nytta och kostnader.
Fragan paverkar frimst hur barridreffekterna av
den nya vigen for samtliga trafikslag, fér jord- och
skogsbruket samt for det rorliga friluftslivet och
vilda djur ska motverkas.

I tabellen figur 4.10.2 redovisas de sex korsningar
dér alternativa atgirder har Overvigts, vilka ef-
fekter de olika alternativen har bedomts medfora
samt vilka merkostnader dessa skulle ha medfort.

Nollalternativet (att nuvarande vig 34 behalls)
innebér att inga av de barridreffekter som hér be-
skrivs uppkommer, men att dessa kvarstar vid den
nuvarande vigen och att dér i viss man kommer
att 6ka med den oOkade trafikmingd som trafik-
prognosen anger.

Enligt arbetsplanens forslag kommer motorfor-
don att i storre utstrickning korsa vig 34 i plan dn
i alternativa utformningar. Korsningar i plan inne-
bér ocksa att den nya végen blir tillginglig for fler,
frimst de néarliggande fastigheterna, som kan na
den nya vigen direkt och slipper omvégen via den
gamla vig 34. Trafiken pa de korsande vidgarna,
t.ex. jordbruks- och skogsmaskiner, hindras nagot
av trafiken pa den nya vig 34 men pa tre platser
av fyra ges mojlighet att ansluta till den nya vé-
gen. De plankorsningar som foreslas innebér dock
inte nagot storre hinder med hénsyn tagen till den
trafikméngd som giller enligt aktuell trafikprog-
nos, varken for skogs- och jordbruksfordon eller
for gaende, cyklister och ryttare (oskyddade tra-
fikanter). Visserligen ger inte trafiken pa vig 34
nagon barridreffekt om man korsar planskilt men
det medfor istillet oftast att den korsande vigen
blir backigare. Med arbetsplanens forslag tillska-
pas ocksa ytterligare mojligheter f6r mindre, vilda
djur att passera genom de portar som anldggs un-
der den nya vigen.

Sammantaget bedoms det inte vara ekonomiskt
rimligt att anlidgga planskilda passager enligt de
forkastade forslagen. Vad giller forslag nr 6 har
merkostnaden bedémts rimlig fér att anldgga en
planskild passage for oskyddade trafikanter och
dirigenom minska barridreffekten av vig 34.

Karshult planerat Férslag pa atgarder
naturreservat

km -0/500 - 0/300

Konsekvenser

Gang- och cykelvag/lokal utfarts-
vag anlaggs séder om vag 34.

Arbetsplanens forslag

- Ca 20 m intrang (area ca 1,5 ha) i norra kanten av planerat naturreservat,
dock sammantaget en mycket liten andel av reservatets area.

Véglinjen flyttas norrut sa att
gang- och cykelvdg/lokalutfartsvég
huvudsakligen kan inrymmas inom

Forkastat forslag

+ Intrang i blivande naturreservat minimeras - uppskattat ca 0,2 ha pa stréckan
km 0/100 - 0/300.
+ Vagen placeras nagot léngre fran bostader pa sédra sidan.

befintligt vdgomrade

- Okat markintrang péa pa tomten vid Unga 6rnars hus (Ervasteby 2:76)

- Anslutningsvag km 0/500 placeras nagot nérmare bostadsfastighet Ervasteby
2:39 och medfér stérre intrang i l6vskogsomradet mellan befintlig vag 34 och
bostadsfastigheten.

- Bostadsfastigheten Ervasteby 3:7 maste l6sas in.

- Ny vagkropp maste byggas pa stréckan. Den befintliga kan bara nyttjas till
gang- och cykelvagen/utfartsvégen.

Kostnadsdifferens*

-2 miljoner kr

* Arbetsplanens férslag minus kostnad for forkastat forslag
Figur 4.10.1 Tabell jdmférelse alternativa férslag konsekvenser blivande naturreservat Karshult.
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Nr 1 Lund
Ca km 2/450

Forslag pa atgérder

Konsekvenser pa barridreffekt av vig 34

Arbetsplanens forslag

Port under véag 34 for gaende,
cyklister och ryttare.
Korsning i plan fér motorfordon.

+ Gaende, cyklister och ryttare kan korsa under vag 34.

+ Underfarten fungerar &ven som ko-port och som viltpassage fér mindre djur.
+/- Motortrafik pa den enskilda végen kan ansluta till ny vag 34 via plankors-
ning men hindras till viss del av trafiken pa véag 34..

Forkastat forslag

Bro 6ver vag 34 for samtliga
trafikantslag.

+ Alla trafikantslag kan korsa éver vag 34.
- Separat ko-port behéver anldggas i omradet.
- Motortrafik pa den enskilda vdgen kan inte ansluta till ny véig 34.

Kostnadsdifferens*

-5 miljoner kr

Nr 2 Kulla
Ca km 2/960

Férslag pa atgirder

Konsekvenser pa barridreffekt av vag 34

Arbetsplanens forslag

Oppning i mittracke for gaende,
cyklister, ryttare, traktorer och
motorredskap.

+ Gaende, cyklister, ryttare samt traktorer och motorredskap kan korsa vég 34 i
plan.
- Korsande hindras till viss del av trafiken pa vég 34.

Forkastat forslag

Port under véag 34 for gaende,
cyklister, ryttare och motorredskap.

+ Gaende, cyklister, ryttare samt mindre motorredskap kan korsa under vég 34.

+ Underfarten fungerar dven som ko-port och som viltpassage fér mindre djur.

Kostnadsdifferens*

-2 miljoner kr

Nr 3 Hallingstorp
ca km 4/450 & 4/900

Forslag pa atgérder

Konsekvenser pa barridreffekt av vig 34

Arbetsplanens forslag

Oppning i mittracke vid km 4/450
och ko-port under vag 34 vid km
4/900.

+/- Lantbruks- och skogsfordon kan korsa vdg 34 i plan men hindras till viss del
av trafiken pa vag 34.

+ Lantbrukets djur kan enkelt féras mellan de norra och sédra dgorna.

+ Mindre motorredskap kan korsa under véag 34.

+ Ko-porten fungerar dven som viltpassage fér mindre djur.

Férkastat forslag

Bro &ver eller port under vag 34 for
jord-och skogsbrukets transporter.

+ Lantbruks- och skogsfordon kan korsa 6ver eller under véag 34.

+ Port under vag 34 innebar att lantbrukets djur pa ett enkelt satt kan féras
mellan de norra och sodra dgorna.

+ Port under vag 34 fungerar dven som viltpassage for mindre djur.

Kostnadsdifferens*

-3 miljoner kr

Nr 4 Vag 1097 Hogby
ca km 6/090

Forslag pa atgérder

Konsekvenser pa barridreffekt av vig 34

Arbetsplanens forslag

Port under véag 34 for gaende,
cyklister och ryttare.

Korsning i plan for motorfordon pa
vag 1097.

+ Gaende, cyklister och ryttare kan korsa under vag 34.
+/- Motortrafik pa véag 1097 kan ansluta till ny vag 34 men hindras till viss del
av trafiken pa vag 34.

Forkastat forslag

Bro 6ver vag 34 for samtliga
trafikantslag pa vig 1097.

+ Alla trafikantslag kan korsa éver vag 34.
- Motortrafik pa vag 1097 kan inte ansluta till ny vig 34.

Kostnadsdifferens*

-8 miljoner kr

Nr 5 Vag 1098 N
Kristberg ca km 6/910

Férslag pa atgirder

Konsekvenser pa barridreffekt av vag 34

Arbetsplanens forslag

Anslutning i plan till vag 1098
norrut.

Vag 1098 soderut stangs.
Oppning i mittracke for lantbruks-
och skogsmaskiner.

+/- Trafik pa vdg 1098 norrifran kan ansluta till vdg 34 men hindras till viss del
av trafiken pa vag 34.

- Ingen anslutning séderut mot Kristbergs kyrka och gamla véag 34.

- Gaende och cyklister maste nyttja vag 34 for att komma till port under

vag 34 vid km 6/090 fér vidare fard till och fran gamla vag 34.

Forkastat forslag

Bro 6ver vag 34 for samtliga
trafikslag.

+ Alla trafikantslag kan korsa 6ver vag 34.
- Motortrafik pa vag 1098 kan inte ansluta till ny vag 34.

Kostnadsdifferens*

-11 miljoner kr

Nr 6 Ekends/Backstugan
ca km 8/640

Forslag pa atgérder

Konsekvenser pa barridreffekt av vig 34

Arbetsplanens forslag

Port under véag 34 fér gaende,
cyklister och ryttare déar den gamla
vag 34 ansluts till den nya vagen.

+ Gaende, cyklister och ryttare kan korsa under vig 34.
+ Underfarten fungerar dven som viltpassage fér mindre djur.

Forkastat forslag

Korsning i plan fér gaende, cylister
och ryttare dér den gamla vag 34
ansluts till den nya végen.

+/- Gaende, cyklister och ryttare kan korsa vég 34 i plan men hindras till viss
del av trafiken pa vag 34.

Kostnadsdifferens*

+1 miljoner kr

* Arbetsplanens forslag minus kostnad for forkastat forslag

Figur 4.10.2 Tabell jdmférelse alternativa forslag konsekvenser barridreffekter.
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5 VARDERING OCH SAMLAD BEDOMNING

Enligt miljobalken 6 kap 3 § ska en miljékon-
sekvensbeskrivning identifiera och beskriva de
direkta och indirekta effekter som den planerade
atgirden kan medfora dels f6r méinniskors hilsa
och miljon och dels f6r hushallningen med natur-
resurser. Den ska ocksa mojligora en samlad be-
domning av dessa effekter pa ménniskors hilsa
och milj6n.

Effekterna och konsekvenserna beskrivs uppdelat
pa olika miljoaspekter och en samlad bed6mning

R

av de viktigaste konsekvenserna ges tabell avsnitt
5.1 och texten avsnitt 5.2. De omraden som inte
redovisas, dr utelimnade eftersom effekterna och
konsekvenserna (positiva eller negativa) fér dessa
beddoms som sma eller obetydliga.

I bilagda kartor finns en ritningsredovisning for
hela strickan med kortfattade kommentarer om
de viktigaste atgirderna som genomfors.

Figur 5.1 Utsikt mot nya vdg 34 fran Kristbergs kyrkogdrd (km 6,/500).
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5.1 Sammanfattning av konsekvenser fér relevanta aspekter

Relevant
miljéaspekt

Bebyggelse och
landskapskaraktar

Kulturmiljo

Naturmiljé

Rekreation och
friluftsliv

Jord- och
skogsbruk

Buller

Vatten

Masshantering
och materialan-
vandning

Luft - lokala, regio-
nala och globala
konsekvenser

Risk och sakerhet i
driftskedet

Nollalternativet

Bedémning
0

Kommentar

Ingen paverkan, ingen ny
barriér i landskapet.

Ingen paverkan pa det
samlade kulturmiljéintres-
set.

Fortsatt paverkan pa
Natura 2000-omradet vid
Kristberg.

Okad trafik medfér okade
problem fér cyklister och
gaende och for tillgang-
lighet till ndromradet till
vagen men ingen ny
barriér skapas.

Trafikokning kommer att
leda till viss 6kning av
barrigreffekten kring den
befintliga vagen men
ingen ny barriar skapas.

Viss 6kning av bullret pa
grund av okad trafik men
det kravs storre trafik-
okning an prognosen
anger for att ge méarkbar
effekt.

Obetydlig risk for ckad
paverkan pa grund av
trafikdkningen

Obetydlig atgang av
massor och material for
drift och underhall

Trafikokningen kommer att
leda till viss 6kning av
utslapp

Okad trafik kommer att
medfdra viss ckad
olycksrisk

Arbetsplanens forslag efter foreslagna
atgirder och jaimfért med nollalternativet

Bedémning

+
(sammantaget for
boende langs
nuvarande och
nytt végsystem)
(sammantaget
langs nytt
vagsystem)

(for enstaka boende
langs ny vag)

Kommentar

Ny flerfaltsvag med trafikplatser, racken, skyltar etc.
utgér ett nytt element i ett delvis opaverkat
skogs- och jordbrukslandskap.

Fragmentering av landskapet sker dér jordbruks-
mark delas av féreslagen vag.

Vagen skéar rakt genom ett gammalt kulturland-
skap och styckar till viss del bebyggelsesamband i
framst Kulla men dven samband mellan gardarna
kring nuvarande vag 34 och tillhérande indgor och
torp. Ett fatal forn- och kulturldmningar paverkas.

Visst ingrepp i ekomrade norr Hallingtorp

Okat buller kommer till viss grad att paverka
djurlivet.

Litet intrang i det planerade naturreservatet vid
Karshult-

Ny vag okar barriareffekterna for djurlivet.

Viss minskad paverkan av luftféroreningar i Natura
2000-omradet vid Kristberg.

Battre fér gdende och cyklister att anvénda den
nuvarande végen som far vasentligt minskad trafik
och dérmed blir ett mer trafiksakert alternativ.

Viss barriareffekt éver den nya vdgen men den
minskas av de tre planskilda passagerna som
ocksd medfér god sakerhet eftersom konflikter
mellan fordon och oskyddade trafikanter
elimineras.

Ny vag innebéar negativa konsekvenser till fljd av
markintrang, férsamrad tillgénglighet till markerna
och splittrade arealer. Langs befintlig vag kan
tillgangligheten till odlade marker till viss del
forbattras nar trafiken minskar.

Bade direkt och indirekt drabbas enskilda
markagare/arrendatorer av markférluster samt
arronderingsproblemen. Genom frivilliga
markbyten kan dessa problem motverkas.

Forbattringar sker langs befintligt vagsystem.
Bullernivaerna kommer att sénkas bade p.g.a.
minskad trafik och for att skyltad hastighet sanks
fran 90 till 70 km/tim.

Langs foreslagen strackning okar bullret for
narboende. Ett tiotal fastigheter kan behéva nagon
typ av bullerreducerade atgéard for ute- och
innemiljé. Trots atgérder i form av skdrmning och
fasadatgérder, kommer buller fran en vég kommer
att bli mer patagligt och innebéra stérningar fér
narboende.

Minskad risk fér olyckor som kan paverka yt- och
grundvatten.

Farre grundvattentdkter langs den nya vagen.

Langre avstand till sjén Boren medfér minskad risk
fér paverkan.

Vagbygget kraver massor och material som delvis
tillférs utifran.

Den nya vagen blir nagot léangre och bygget kraver
resurser som kommer att 6ka utslépp av
klimatpaverkande gaser.

Sakrare vag medfor mindre risk for olyckor.
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5.2 Samlad bedémning effekter, konsekven-
ser och maluppfyllelse

I den samlade bedomningen redovisas samman-
taget konsekvenserna av vad foreslagna atgirder
for en nybyggnad av vig 34 innebér samt om upp-
stdllda projektmal uppfylls.

5.2.1 Motiv fér projektet - funktionsmal
Funktionsmalen for projektet ir:

*  Forbindelsen mellan Motala-Borensberg-
Linkoping ska bli snabbare, bekvimare och

tryggare.

*  Barns mojligheter att sjdlva anvidnda trans-
portsystemet och vistas i trafikmiljoer, pa
ett sikert sitt, ska oka. Barnen ska i okad ut-
strackning kunna ta sig pa egen hand till olika
malpunkter sasom skola, fritidsaktiviteter,
kompisar, service och naturomraden.

*  Forutsittningarna for att vilja kollektivtra-
fik samt firdas gaende eller med cykel ska
forbéttras.

Maluppfyllelse

Trafiksikerheten kommer att 6ka markant. Mins-
kad trafik pa den befintliga vigen samt viss kom-
plettering med gang- och cykelvigar kommer att
forbattra barns och 6vrigas mojligheter att trafik-
sikert fardas gaende och per cykel. Malet kommer
att uppfyllas.

5.2.2 Projektets hinsynsmal
Hinsynsmalen for projektet ar:

e Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska do-
das eller skadas allvarligt.

Maluppfyllelse
Risken f6r att nagon dodas eller skadas allvarligt
kommer att minska visenligt. Malet kommer att

uppfyllas.

e Nuvarande vigs barridreffekt i byar med be-
byggelse pa 6mse sidor befintlig vig; ex Kulla
ska minska.

Maluppfyllelse

Minskad trafik pa den befintliga vigen kommer
att minska barridreffekten. Malet kommer att

uppfyllas.

e Barridreffekten fér ménniskor och djur ska
minimeras genom portar och viltpassager.

Maluppfyllelse
Portar under den nya vigen kommer att minska
vigen barridreffekt. Malet kommer att uppfyllas.

e Inga intrang som medfor patagliga skador pa
Natura 2000- omraden och andra virdefulla
natur- och kulturmiljoer.

Maluppfyllelse

Inga intrang sker i Natura 2000 omraden eller
riksintresseomraden. Intrang i andra virdefulla
natur- eller kulturmiljéer har undvikits déir det
varit mojligt. Malet kommer att uppfyllas.

e Viktiga och utméirkande kvaliteter och karak-
tdrsdrag for natur- och kulturmilj6 i landska-
pet ska inte paverkas eller paverkas i sa be-
grinsad omfattning som mojligt.

Maluppfyllelse

Vigens dragning har anpassats till landskapets
natur- och kulturmiljéer fér att sa mycket som
mojligt begrinsa paverkan. Malet kommer att

uppfyllas.

e Inga nirboende ska utsittas f6r bullernivaer
fran trafiken oOverstigande gillande riktvér-
den for buller vid bostéder (ute eller inne).

Maluppfyllelse

Det ir inte mojligt att med samhillsekonomiskt
rimliga insatser klara géllande riktviarden for bul-
ler utomhus vid de bostdder som ligger nidrmast
vigen. Fasadatgirder och atgirder for skyddad
uteplats kommer att genomforas. Inlosen foreslas
for tva bostidder. Malet kommer inte att uppfyllas
vid alla bostdder utomhus.

e  Forutsdttningarna foér att driva jord- och
skogsbruk eller férutsittningarna fér annan
pagaende markanvindning i omradet ska vara
fortsatt goda.
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Maluppfyllelse

Genom de sidovédgar, anslutningar, underfarter
och 6ppningar i mittricket som kommer att anlag-
gas kommer det vara mojligt att pa ett rationellt
sétt na de markomraden som brukas. Malet kom-
mer att uppfyllas.

e Ny végstrickning ska mojliggéra kommunala
intentioner att planera for ytterligare bostads-
bebyggelse i anslutning till de delar av befint-
lig vig som ersétts med nystrickning.

Maluppfyllelse
Den minskade trafiken pa vig 34 kommer att moj-

liggora ny bostadsbebyggelse i anslutning till den
befintliga vigen. Malet kommer att uppfyllas.

5.2.3 Positiva konsekvenser av projektet
De viktigaste positiva konsekvenserna dr jamfort

med nollalternativet:

*  Forbittrad trafiksikerhet och minskad risk for
olyckor med svara konsekvenser.

«  Minskad risk fér skada pa vattendrag, sjoar
och grundvattenférekomster i asar.

«  Ligre bullernivaer inomhus och i utemiljén
vid de nirliggande fastigheterna lings befint-
ligvig pa grund av minskad trafik.

De positiva konsekvenserna blir sammantaget

mattliga.

5.2.4 Negativa konsekvenser av projektet

De viktigaste negativa konsekvenserna ir:

*  Naturmark tas i ansprak. Vissa naturvirden
kommer att berdras.

*  Jord- och skogsbruksmark tas i ansprak.

* Nya element (vigutrustning) tillférs vig-
rummet som medfér paverkan i landskapet
karaktir.

«  Okad buller f6r nirboende.

Maluppfyllelse
De negativa konsekvenserna for miljon blir

sammantaget mattliga.

5.3 Overensstimmelse med nationella, regio-
nala och lokala miljdémal samt géllande
miljékvalitetsnormer

5.3.1 Nationella miljomal

Begrdnsad klimatpdverkan: Vigbygget kommer att
innebéra koldioxidutsldapp fran transporter och
arbetsmaskiner under byggnationen. I driftsske-
det innebir ldngre korldngd, hogre hastigheten
och okade trafiken pa den nya vigen, okade ut-
slapp av koldioxid, riknat med samma fordons-
park. Projektet motverkar mdlet.

Frisk luft: Trafiken beriknas 6ka savil i nollalter-
nativet som i arbetsplanens forslag och dirmed
Okar utsldppen av luftféroreningar. Projektet bi-
drar inte till mdluppfyllelse.

Bara naturlig forsurning: Trafiken berdknas Gka
savil i nollalternativet som i arbetsplanens forslag
och dirmed utsldpp av férsurande kvéveforore-
ningar. Projektet bidrar inte till maluppfyllelse.

Ingen Overgddning: Trafiken berdknas oka savil i
nollalternativet som i arbetsplanens férslag och
ddrmed utsldpp av godande kvivefororeningar.
Projektet bidrar inte till mdluppfyllelse.

Levande sjoar och vattendrag: Den nya vigen kom-
mer att ha minskad olycksrisk och dirmed mindre
risk for fororening av Boren och vattendrag som
leder dit. Projektet bidrar till maluppfyllelse

Grundvatten av god kvalitet: Den nya vigen kom-
mer att ha minskad olycksrisk och ddrmed min-
dre risk for férorening av grundvatten som idag
anvinds eller har potential for vattenforsorjning.
Projektet bidrar till maluppfyllelse.

Levande skogar: Skogsmark tas i ansprak sam-
tidigt som ytor dir skog kan etablera sig skapas.
Barridreffekter och arealbortfall innebédr att ma-
let i viss grad motverkat. Projektet bidrar inte till
maluppfyllelse.

Ett rikt odlingslandskap: Jordbruksmark tas i an-
sprak bade direkt och indirekt vilket kan paverka
forutsiattningarna att bedriva jordbruk i vigens
ndromrade. Barridreffekter innebér spridnings-
hinder. Upplevelsevidren och biologiska virden
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samt kulturvirden kan paverkas negativt. Projek-
tet innebdr att mdlet motverkas.

God bebyggd miljé: Boendemiljon lings nuvarande
vig 34 kommer att forbittras avsevért i och med
minskade stérningar fran trafik och minskade bar-
ridreffekter. Samtidig sker forsdmringar lings de
tillkommande ny viig. Sammantaget kommer férre
att vara storda av trafiken. Projektet kan samman-
taget anses i viss grad medverka till mdluppfyllelse.

Ett rikt vdxt och djurliv: Omraden med miljéer
for virdefulla arter kommer att ga forlorade vil-
ket tillsammans med barridreffekter kan innebéra
lokal paverkan pa arters livmiljo och ekosystem.
Projektet motverkar mdlet.

5.3.2 Regionala och lokala miljémal

Lénsstyrelsen och Skogstyrelsen redovisar regio-
nala miljémal i rapporten ” Mal i sikte, Miljomal
for Ostergdtlands 1dn” fran 2003. Malen har delvis
reviderats genom beslut av ldnsstyrelsen 2007. De
regionala malen sammanfaller, men mer detal-
jerat, med motsvarande nationella mal, och det
finns inte skl att sérskild redovisa dessa i denna
miljokonsekvensbeskrivning.

Motala kommun har inte faststillt sdrskilda lokala
miljomal som ber6r projektet.

e

Figur 5.3 Stenmur vid Kulla (km 2/550)

5.3.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer dr ett juridiskt bindande
styrmedel som regleras i miljobalken. Miljokvali-
tetsnormer ska forebygga eller atgirda miljopro-
blem. Utgangspunkten for en norm ir kunskaper
om vad ménniskan och naturen tal. De ska bidra
till att Sverige uppnar miljokvalitetsmalen eller
genomf6r direktiv inom EU. Normerna finns be-
skrivna i avsnitt 3.6.

Bedémning

Arbetsplanen forslag kommer inte att medfora ne-
gativ paverkan pa nagon av miljokvalitetsnormer-
na. Se vidare under avsnitt 4.6 Buller, 4.7 Vatten
respektive 4.9 Luft.
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6 FORTSATT ARBETE

6.1 Nasta steg i planerings- och projekte-
ringsprocessen

I nésta skede kommer bygghandlingar att upp-
rittas. Bygghandlingarna utgér grunden for upp-
handling och genomférande av entreprenad (byg-
gande av vig).+

6.2 Miljouppfoljning

Arbetsplanens MKB utgor ett viktigt dokument
for overforande av den tidigare planerings- och
projekteringsprocessens miljohiansyn och forslag/
krav pa atgirder som ska uppfyllas i efterféljande
projekterings-, bygg- och driftsskede. MKB kan
ses som en 6verenskommelse mellan Trafikverket
som exploatér och andra myndigheter, samt be-
rorda av vigprojektet. Dock ska noteras att de for-
slag som anges i MKB inte ir bindande f6rrén de
ocksa finns medtagna i arbetsplanens beskrivning.

De miljoeffekter (férandringar i miljékvalitet) och
miljokonsekvenser (av effekter uppkomna foljd-
verkningar fér nagon eller nagot intresse) som f6l-
jer av ett vigprojekt ir ibland svara att forutse i ett
inledande projekteringsskede.

Hir sammanfattas kortfattat, de i detta ldge be-
domda viktigaste behoven av fortsatt arbete med
utredning, projektering och kontroller som ska
ske i efterf6ljande skeden av projektet:

Vid fortsatt projektering och upprattande av
bygghandlingar

* Inventering av nirliggande brunnar (kvalitet,
kvantitet). Behovet av eventuella nya brunnar.

*  Markbyten for att underlitta arronde-
ring med hinsyn taget till bland annat
odlingsférutséttningar.

*  Detaljutformning av passager for rekreation
och friluftsliv.

*  Detaljutformning av foreslagna atgérder for
att férhindra att fororeningar innebér paver-

kan pa béckar och nérliggande sjon Boren.

*  Detaljutformning av broar och passager 6ver

béckar och vattendrag,.

*  Placering av skyltar, ricken och annan vig-
utrustning i kénsliga miljéer i det 6ppna
landskapet.

+  Atgirder for att minimera paverkan i nirlig-
gande fornldmningar.

*  Utformning och lokalisering av kompletteran-
de passager for smavilt.

*  Detaljstudier for utformning och lokalisering
av viltstidngsel och passager genom sténgslet.

*  Bebyggelseinventering dir byggnader loses
in/rivs och dér bullerskyddsatgirder kommer
att genomforas.

*  Undersokningar av fornldmningar i enlighet
med forslag i denna MKB.

*  Framtagande av program for miljohdnsyn un-
der byggskedet.

Under byggtiden
I bygghandlingen ska det inga ett program for
vilka krav och restriktioner som kommer att stél-
las under entreprenadens genomférande. Ge-
nerella krav kommer att kompletteras med mer
projektspecifika.

Under byggtiden kan det vara ldmligt att ett sér-
skilt kontrollprogram upprittas i enlighet med
bestimmelserna i miljébalken 26 kap 19 §. Kon-
trollprogrammet ska visa hur Trafikverket avser
att kontrollera att gjorda ataganden och stillda
miljokrav efterlevs.
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6.2.1 Tillkommande provning

I nedanstaende tabell har sammanstillts tillkommande prévningar som bedoms bli aktuella.
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