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SAMMANSTALLNING AV STUDERADE KORRIDORER
ARBETSMATERIAL CHARETTE 2, 6 OKT 2011
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Sammanfattning av charette 2 i projektet
Vagutredning vag 288 delen Gimo - Borstil

Den 6 oktober 2011 holls den andra charetten (intensivt radslag) i vigutredningen
for vig 288 delen Gimo - Borstil. Charettens deltagare var kallade av Trafikverket
och representerade foretagare och boende i utredningsomradet, Léinsstyrelsen
Uppsala lin, Osthammars kommun, Svenska kraftnit, SKB, Hokhuvud hembygds-
forening och Lénstrafiken.

Syftet med charette 2 var att redovisa en lagesbeskrivning for utredningsarbetet,
vad som hint sedan charette 1, och att finga upp synpunkter, intressekonflikter och
annan information fran de inbjudna deltagarna som kan paverka det fortsatta ut-
redningsarbetet. I grupper diskuterades och kommenterades/kompletterades ut-
redningsgruppens korridorer och analyser. (Analysen, se bilaga i slutet av denna
redogorelse.) Arbetet delades upp i Uppgift 1 och 2.

Kartan till vinster redovisar de framarbetade korridorerna sasom de sag ut infér
charette nr 2. Nedan redovisas en sammanstéllning av alla skisserade forslag fran
charette 1. Pa foljande sidor sammanfattas de diskussioner som férdes och resulta-
tet av de fyra gruppernas arbete under charette 2.

Sammanstallning av korridorforslag
fran Charette1




Utredningsgruppen redovi-
sade resultatet av analysar-
betet fram till charette
nummer 2 - bedémningar och
stdliningstaganden som lett
fram till de alternativa
korridorerna.



Uppgift 1

Granska korridorerna och projekteringsgruppens sammanstdllning av pdverkan
pd olika intresseomrdden, analysen. Vad hdller ni med om och vad tycker ni
stdmmer sdmre?

Grupp 1

Korridor A
- Negativa effekter fér Gimos néringsliv.

Korridor D

+ Bra for kortpendlare, fér resande mellan Gimo och Osthammar

+ Goda mojligheter till bra pendelparkeringar i anslutning till ny vig
+ Bra mojligheter till bra trafikomledning under byggtiden

- Jvg-korsning ej planskild i Gimo

Grupp 2

Korridor A
+ Fordel att slippa kora genom Gimo. Gruppen har andra méalpunkter &n
Gimo.

Korridor B

Anslutning till Gimo kan breddas séder om kyrkan for att ge stérre mojligheter f6r
senare val av viiglinje. Norra delen av korridor B behover breddas.

+ Anslutning till viig 76 (A och B) ansluter till ritt sida till Osthammar.
Bredda utrymmet i anslutningen till korsningen f6r att ge plats for om
byggnader, anpassningar och hallplats m m.

+ Positivt att behalla befintlig vig for kommunikationer med cykel och
kollektivtrafik.

Vilt
Flera perspektiv i fragan, som &r viktig att belysa lings hela 288 och inte bara

delstrickor.

Boendemiljé
Varfér skillnaden mellan A och B i analysen?

Cykelvigar? Vilket dr behovet och konsekvenserna pa bef viig?
Forsmark

Attraktiv boendemilj6 behover skapas for att kunna rekrytera personal. Bra trans-
portmdjligheter till Uppsala.

Grupp 3

Gruppen forutsitter att trafiksikerheten kommer vara likvirdig i alla alternativ. Ut-
redningsgruppen forklarar att befintlig vig innebér vissa svarigheter.

Alternativen riktar sig mot olika malgrupper. Vilka nyttjare viinder man sig till?
Sandvik ir en viktig arbetsgivare.



Charettedeltagarna férde diskussioner i grupp och framférde sina synpunkter till
utredningsgruppen som dven den deltog i samtalen runt borden.



Korridor A

+ Bra for pendlingstrafik Osthammar - Uppsala t ex.
- Samre for kortpendling Osthammar — Gimo.

- Kollektivtrafiken forsamras med korridor A.

Boendemiljé
Bef viig: Haller inte med om analysen! Bullersituationen borde inte forsémras med
atgirder. Positivt att erbjudas ev bullerskyddande atgirder

Kollektivtrafik
Korridor A dr inte bra, begrinsar upptagningsomrade och transportstricka.

Rekreation
Positiva konsekvenser for ABD? Mer utforlig beskrivning onskas. Vad ir syftet med
vigen?

Gruppen 6nskar mer betoning pa det lokala perspektivet samt helheten.

Drift
Jarnvigsplankorsningen - Vad behover goras? En aterkommande fraga som kriver
ytterligare studier.

Kraftledningen
Beror samtliga korridorer - komplettera beskrivningen.

Vilt

Beskriv problematiken. Olycksproblem, vilka atgérder kan behovas. Passager?
Landskapet &r rikt pa vilt! Hur kan rorelsemonstret paverkas? Svart att forutse
utvecklingen.



Grupp 4

Korridor A

- Problem f6r Gimos niringsliv - ortsanalysen #r viktig!
- Geotekniska forutsittningar och éversvimningar vid Gimo.

Atgiirder pd befintlig vig
Vad vinner man pa att bygga en ny vigkorridor?

Samhillsekonomisk analys efterfragas fér utredningsstrickan i forhallande till
langre stricka.

Ricker det att bredda befintlig vig?

+ Kontinuitet kulturhistoriskt

- Forvintat hoga arkeologikostnader

- Forsdmring fér boendemiljoer med dkande trafik
Korridor D

- Negativ inverkan pa landskapsbilden

Ovrigt
Bra process! Aterstar att beskriva materialanviinding och markanvindning.

Deltagarna férde projektet framdt genom sina inldgg och funderingar.



Uppgift 2
Utse bdsta och sdmsta korridor. Kom med synpunkter pa korridorernas anslut-
ningar i Gimo och Bérstil.

Grupp 1

Anslutning Gimo

Anslutning Osthammar
Vig 288 bor bli huvudvig och vig 76 far vijningsplikt.

Bdsta korridor: A for 1angpendlare (Osthammar - Uppsala). Atgiirder pa befintlig vig
ir bist for kortpendlare.

Sdmsta korridor: B
Grupp 2

Anslutning Gimo

Anslutning Osthammar
Ta bort en rondell i férslag A, B och befintlig viig och anslut till befintlig rondell.

Bdsta korridor: A for langpendlare, B for kortpendlare (Osthammar - Gimo) och del-
vis langpendlare. Korridor B dr en bra kompromiss.

Sdmsta korridor: D

Grupp 3

Anslutning Gimo

+ Bra effekt f6r fartsdankning - cirkulationer. Ur lokalperspektivet positivt,

en bra utformad cirkulation utanfor Sandvik t ex. Planskild korsning med
jvg forutsitts.

Anslutning Osthammar

Bdsta korridor: A bra for langpendlare. For lokal trafik Osthammar — Gimo #r tgir-
der i befintlig viigstrickning bist. Vem ska prioriteras? Bef viig - fortsatt kontinuitet.
Tror inte pa sa stora negativa konsekvenser fé6r Gimo, Hokhuvud.

Sdmsta korridor: D, ett onddigt alternativ.
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Grupp 4

Anslutning Gimo
Korridor A: Korsning bor bli till en rondell, bra fér pendlare.

Befintlig viig, B och D kriver planskild korsning. Stor visuell paverkan bade nira
Gimo och nira Risinge om korsningspunkt flyttas 6sterut.

Vig 6ver virdefullt odlingslandskap icke onskvirt.
Anslutning Osthammar

Avlasta anslutningar i Borstil. Alt C aktuellt for att styra trafik at bade séder och
norr Osthammar,

Exponeringsytor for foretag viktig i sodra delen.

Befintlig vig behover i alla alternativ en god anslutningspunkt. Korridor C kan bli
aktuell i framtiden. Cirkulationer foredras i korsningspunkter.

Forbifart D, tdnk pa vad som hinder med kundunderlag till verksamheter och han-
del lings vig 76!

Bdsta korridor: Bef vig dr bist sammanvigt. A bra fér langpendlare, dalig for
lokaltrafik.

Sdmsta korridor: B, D on6dig. Vig 6ver virdefullt odlingslandskap icke dnskvért.

Sammanfattningsvis var det en grupp som foredrog korridor A, tvd grupper fo-
redrog befintlig vigkorridor och en grupp ansdg korridor B vara bést. Korridor D
och B ansdgs vara sdmst av grupperna.



Slutdiskussion

Det finns ett behov av att forfina trafiksiffrorna.

GC-vigar har inte diskuterats. Om befintlig vig byggs om med stor barridreffekt
som f6ljd krivs separat g/c-vig.

Ta ldirdom av effekterna utmed etapp 1 av vig 288!

G/c-vigar har efterfragats lings vigstrickan Gimo - Osthammar. Intresse finns
att cykla, men man vagar idag inte p g a dalig trafikséikerhet. Langcykling, pend-
ling med cykel 6kar — en miljovinst!

Beskriv trafiksituationen pa befintlig vig om korridor A byggs. Trafikflodet
kommer att minska.

Vigen dr bade en tillgang och en nackdel for Gimo. Lugnare miljo i Gimo med
korridor A. Ett parallellt cykelvignit kan ga att fa till genom hopkoppling av
lokalvigar etc.

Utredningsgruppen bor sétta delstrickan i ssmmanhanget hela strickan mel-
lan Osthammar och Uppsala. Samhillsekonomiska kalkylens harda parametrar
maste viktas mot mjuka parametrar.

Tidsperspektiv efterfrigas av kommunen. Atgirdernas effekter inom 20 ér,
inom 40 ar.

Ut6ka utredningsomradet i soder lings 292. Nu finns tid, kanske 4r det brattom
i nésta skede.

Alternativet att trafiken ska ledas pa vig 292 och vig 76 dr fortfarande virt att
belysa. Vig 76 har dalig trafiksidkerhet, vig 292 har vildigt bra standard. Undvik
att bygga fler vigar som ska underhallas. Detta kriver att utredningsomradet
utvidgas.
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