3.4 Studerade alternativ

Utgangspunkten for lokalisering av vaglinje har varit den kor-
ridor enligt utbyggnadsalternativ Nord, som beslutades efter
vagutredningen. Pa strackan Viared-Krékered har manga
linjer specialstuderats. | manga fall ar skillnaderna sméa mel-
lan de olika linjerna. Det finns ocksa kombinationsmojligheter
mellan linjerna, vilket gor att den féljande redovisningen mer
ser till lage inom korridoren an till ett enskilt linjealternativ.

Viared-Funningen

Centralt lage i korridoren frén Viared till Tranningstorpasjon
ar mindre l&ampligt jamfort med valt alternativ (réd marke-
ring i figur 3.4:1) pa grund av storre intrang i vatmarksmiljo-
erna och stdrre narhet till Pickesjon (bullerstorning). Laget
ar ocksd ogynnsamt med hénsyn till kommunens planer
péa framtida markanvéandning, linjen skapar storre impedi-
ment mellan végstrackningen och kraftledningen. Ett cen-
tralt lage inom korridoren skapar ocksa en storskalig kurva.
Dessutom kommer en centralt beldgen linje att korsa mos-
sen vaster om Funningens trafikplats p& det bredaste stallet.



Funningen-Gassldsa

Ett sydligt Iage i korridoren forbi Viskadalen-Bréat skjutfalt
ar mindre gynnsamt ur naturvardssynpunkt. Det ger storre
intrdng och fragmentering av torrbacks- och hedmiljberna
(klass 1-objekt).

Ett sydligt 1age ar mer gynnsamt ur trafiksynpunkt, for
mdjligheten att anldgga framtida trafikplats vid Gasslésa.
Det &r ocksd mer gynnsamt ur perspektivet att den befint-
liga géngbron kan behéllas.

Gésslosa—Krakered

Ett nordligt Iage i korridoren forbi Huvagéardsberget gor att
intrdnget i berget undviks till stor del. Bergets kontur &r viktig
ur landskapsbildssynpunkt.

Ett sydligt lage vid rasbranten mitt pa etappen &r mer
ogynnsamt ur terrangsynpunkt. Detta kan skapa mycket
hoéga skarningar och stora omvandlingar av naturlig terréng
vaster om branten.

Korsning av ravin (nyckelbiotop) i etappens 6stra del,
vaster om vag 41, bor forlaggas néra ravinens smalaste del
och sé vinkelratt som mojligt. Centrala lagen inom denna
etapp leder till en storre fragmentering av ravinen.

Efter korsningen av ravinen, i héjdpartiet vaster om vag
41, medfor i sydliga l1agen att hdga, dubbelsidiga skarningar
uppstar.

Utdver de olika strackningarna fér vag 27 har aven de-
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taljutformningar studerats vid Viaredsmotet, Funningen, Os-
dal och Gasslésa.

Trafikplats Viared

Vid anslutning av vag 27 och nuvarande industriomrade till

befintlig trafikplats vid Viared har en planskild [6sning stude-

rats. | vagutredningen redovisas anslutningen av vag 27 till

Viaredsmotet med en korridor som innebér ett femte "ben”

i trafikplatsen. Denna 16sning har under arbetsplaneskedet

ifragasatts av foljande skal:

e [ Osningen innebér en férsdmrad utformning av cirkula-
tionen i trafikplatsen. Nuvarande anslutning av industri-
omréadet kommer for néra anslutningen av vag 27.

o Olamplig trafikforing. Trafik fran stder pa vag 27 mot
industriomradet maste kdra runt hela cirkulationen
innan de kan svénga av mot industriomradet. Cirkula-
tionens omkrets &r cirka 450 meter.

¢ Anslutning av framtida verksamhetsomrade Gster om
vég 27. Det planerade verksamhetsomradet sydost om
Viared kan anslutas antingen via en ny korsning péa vag
27, 200-300 meter sdder om Viaredsmotet, eller via en
indirekt anslutning via nuvarande industriomrade och en
bro dver vag 27.

De tankegéngar som redovisas ovan har under arbetets
gang ytterligare utvecklats sé att befintlig anslutning av indu-
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striomradet har ersatts av vag 27:s anslutning in i Viareds-
motet. En trafikplats med en bro éver vag 27 sdder om vag
40 och tvéa cirkulationsplatser innebér full frihet for trafiken
att valja vag. Denna lésning prioriterar den genomgaende
trafiken pa véag 27. Trafikplatsens utformning har méast ta
hansyn till stolparnas placering pa den 130 kV luftledning
som l6per parallellit med den planerade vag 27, som av det-
ta skal inte kunnat placeras narmre kraftledningen &n cirka
60 meter. Boras Stad har med hansyn till planerat verksam-
hetsomrade dster om vag 27 velat flytta denna sé néra kraft-
ledningen som mgjligt.

Detta alternativ innebér att delar av byggnadsbesténdet
inom Viared 8:14 maste rivas. Alternativet innebar ocksa en
kostnadsokning om cirka 14 miljoner kronor jamfért med ett
utférande med cirkulationsplats péa véag 27 varfor det sena-
re valts att inga i arbetsplaneforslaget. Vag 27 kan ockséa
forlaggas ndgot nédrmare kraftledningsstréket, vilket medfor
mer exploaterbar mark for Boras Stad.

Anslutningar vid Funningen och Gésslosa
Fullst&ndiga trafikplatsidsningar har studerats vid Funningen
och vid Gésslosa. Pa grund av utbyggnadstakten i plane-
rade verksamhets- och bostadsomraden kommer dessa
I6sningar inte att vara motiverade inom 6verskadlig tid. Vid
Funningen har istéllet en forskjuten trevagskalsutformning
studerats. P& grund av att anslutningen norrut bedéms fa
s lite trafik har istéllet en utformning som fyrvagskal valts.
Detta ger ett samlat mindre fysiskt intrang &n ett forskjutet
trevagskal. Vid Gassldsa beddms ingen trafik ha behov av
anslutning séderut varfér denna korsning utférs som ett tre-
vagskal.

Flyttning av véglinjen vid passage dver Viskan vid
Osdal

| vagutredningen har en sydligare strackning studerats jam-
fort med vad som redovisas i denna arbetsplan. Flera tungt
vagande skal har under arbetsplanearbetet gett denna in-
riktning. Strackningen pé vag 27 styrs inte enbart av lokala
faktorer vid Osdal. Den féreslagna strackningen har sam-
manvagts av ambitionerna av att minska intrang i moss-
och vatmarksomrédena vid Funningen, flera bergforma-
tioner (vid sektionerna 2/100 och 2/400 samt 2/650) och i
Huvagardsberget (sektion 3/700-3/900).

Passage av Viskan

Olika brolésningar har studerats i detta lage, dels en bagbro
och dels en samverkansbro. Med utgangspunkt fran det av
SMHI erhélina vardet for hogsta hogvatten har en bagbro
valts. Denna I6sning ger en lagre konstruktionshojd péa bron
vilket ocksa innebér en lagre bankhojd Gver hedmarken vid
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Gasslosa. Beddmningen &r att detta ar att féredra ur land-
skapsbilds- och naturmiljdsynpunkt och att det aven synlig-
gor bropassagen ur ett trafikantperspektiv.

Underfart vid Gasslosa

En underfart i sektion 4/200 har studerats som kompen-
sation for dkade barriéreffekter for friluftslivet. Vid samrad
mellan Forsvarsmakten och Boras Stad har Forsvarsmakten
framfort onskemélet att ta bort underfarten, av sékerhets-
skél for verksamheten pa skjutfaltet.

Utformning av faunapassage i nyckelbiotop vid
Krakered

Ravinen/nyckelbiotopen vid sektion 5/200 har stor betydelse
for faunardrelserna i omradet och behovet av en faunapassa-
ge identifierades tidigt under arbetet med arbetsplanen. En
PM har tagits fram, "Faunapassage km 5/2”, dar flera forslag
till utformning av faunapassage i ravinen/nyckelbiotopen har
studerats. Dessa bestar av en sluten rorbro, en plattrambro,
en kort och en lang samverkansbro. Alternativen har belysts
utifrdn behovet av geotekniska atgérder, kostnader och kon-
sekvenser for naturmilion och faunan. Dessa alternativ &r
1,5-18,5 miljoner kronor dyrare an det valda alternativet.

For alla alternativ erfordras grundlaggning genom urgravning
av de l6sa jordlagren ner till bottenmoranen och aterfylining
av sprangstensmassor. Dock skulle urgravningen inte bli s&
omfattande i alternativet med en lang samverkansbro, ge-
nom att den skulle kunna grundlaggas i en del av dalgédngen
med mindre torvmaéktigheter. Detta alternativ bedémdes
vara det basta ur naturmiljé- och faunasynpunkt, i och med
att de djupa torvlagren under bron skulle kunnat Idmnas in-
takta i det alternativet.

Vagverket har beslutat att faunapassagen ska utformas
som en rérbro, med hansyn till kostnaderna.

Trafikplats vid Krakered

En utformning av trafikplatsen vid Krékered som en ruterls-
ning norr om vag 27 har studerats. Enligt utférd kostnads-
berakning ar detta alternativ cirka 7 miljoner kronor dyrare
ar féreslagen kldverbladslosning. Funktionen hos befintlig
skogsvag vaster om vag 41 kan inte kvarstd i ruterlosnings-
alternativet som inte heller beddéms medféra nagra andra
fordelar, varfor detta alternativ har valts bort.

En PM har tagits fram for att studera olika broalterna-
tiv vid trafikplatsen vid Krakered, med utforande i ett till tre
spann. Ett av enspannsalternativen innebéar att skogsbilvag/
faunapassage inte ryms inom I6sningen. Beslut om val av
brotyp har grundats pa funktion samt risker och framkom-
lighetsaspekter under byggtiden.





