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Malmo &r en uppmarksammad cykelstad med 6ver 47 mil cykelbanor och flera innovativa l6sningar for cyklister. Malmo stad och
malmdborna har anledning att kdnna stolthet. Malmo stad har redan kommit 1dangt med cykelstadens utveckling och utbyggnad och

planerarna har samlat pa sig mycket kunskap som gor att vi kan komma é@nnu léngre.

Ambitionen &r att vara en internationellt erkdnd cykelstad och att det ska vara enkelt och sdkert for alla att cykla i Malmd. Cykeln ska
vara ett sjdlvklart val och tillsammans med gang- och kollektivtrafik vara normen i staden. Dessa trafikslag kompletterar varandra
och planeras i ett samlat grepp. Malmos cykelbanor ska vara vackra, trygga och rena och det ska finnas flera kanda strak med forhojd
kapacitet och komfortniva. Under programperioden kommer atgarder i stadens centrala delar, arbetet for att framja cykelpendling

och parkeringsfragor vara prioriterade.

Cykelplaneringen &r en central del av Malmo stads arbete for en hallbar och attraktiv stadsmiljo. Det ska vara l&tt att gora ratt!



Ett cykelprogram behovs for att fa en tydlig struktur och ett samlat grepp kring framtida satsningar. Att satsa pa cykling har manga fordelar;

cykeln ar palitlig och billig, den ger forbattrad folkhalsa, tar litet markansprak och har en ytterst begransad negativ miljopaverkan.Idag finns det

467 kilometer cykelbana i Malmé. En rad cykelinsatser har gjorts de senaste aren och Malmé stad tog emot pris som aret cykelframjarkommun

bade 2011 och 2012. Med detta program hojs ambitionen ytterligare. Resvaneundersékningen, som gors var femte ar, visade att Malmébor mel-

lan 15-84 ar anvander cykeln for 23 % av sina resor. Malet &r att 6ka denna till 30 % andel cykelresor ar 2018.

I programmet foreslds dtgirder inom fem
omriden som totalt beriknas kosta unge-

far 400 miljoner kronor.

ATGARDER SOM STARKER MALMOS PROFIL
SOM CYKELSTAD

For atc profilera sig som en cykelstad
krivs mycket mer idn fysiska investering-
ar. Malmé stad har sedan flera &r arbetat
framgangsrikt med att stirka profilen som
cykelstad, bland annat genom kommunika-
tiva kampanjer. Fér att upprittahilla pro-
filen dr det vikeige ace fortsitta med dessa
satsningar for att forma fler minniskor att
cykla. I programmet foreslas dtgirder som
beriknas kosta omkring 18 miljoner.

DRIFTSATGARDER FOR OKAD TRYGGHET
OCH KOMFORT

For att cyklisternas upplevelse ska bli s&
positiv som majligt 4r det viktigt med vil-
fungerande drift och underh3ll. I program-
met foreslds en rad driftsdtgirder for att
just oka tryggheten och komforten. Hur

mycket det kommer att kosta beror pd i
vilken skala de foreslagna dtgirderna imple-
menteras men klart ir act det kommer atc
krivas en kraftigt okad driftsbudget for att
forverkliga det som foresls.

OVERGRIPANDE INFRASTRUKTURATGARDER
Den viktigaste infrastrukcurdcgirden Mal-
mo6 behover gora for att gora staden till-
ginglig for cyklister ir att anligga cykelba-
nor lings med huvudgatunitet i de centrala
delarna. I programmet foreslés ocksd ménga
andra dtgirder som okar framkomligheten,
sikerheten och tillgingligheten for cyklis-
ter. De atgirder som foreslds ir svarberik-
nade men prognostiserade till 380 miljoner

kronor.

SMA INFRASTRUKTURATGARDER

At cykla ska vara enkelt och komfortabelt
och staden ska striva efter att allt fler bor-
jar cykla. Malmé har genom aren arbetat
framgéngsrikt med ménga typer av mer-
virdesdtgirder i cykelvignitet. En del av

dtgirderna dr nu redo att implementeras i
storre skala. I programmet foreslds drgirder
for ca 7 miljoner under de &tta ir som pro-

grammet stricker sig

ATGARDER FOR FORBATTRAD PARKERING
Varje cykelresa avslutas med en parkerad
cykel. Att enkelt kunna stilla cykeln pa en
siker plats ir viktige for att hela cykelresan
ska bli en positiv upplevelse. I programmet
foreslds parkeringsdtgirder som beriknas
kosta ungefir 10 miljoner kronor.

Bilaga: cykling i olika gatumiljéer

I Malmé planeras huvudsakligen for cy-
keltrafik i fem olika gatumiljder; cykling i
blandtrafik, cykelanpassade gator, cykling
i gingfartsomraden och pa gigartor, cykel-
banor lings huvudgator samt friliggande
cykelbanor. De olika typerna kompletterar
varandra och ger valfrihet. I denna bilaga
finns en genomgang dir for- och nackdelar
for respektive typ redovisas.
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Malmo stads forsta cykelplan antogs redan 1976 och var startskottet for en malmedveten utbyggnad av cykelvdgnatet. Planen tillampades i un-

gefar tio ar. Darefter lag cykelfragorna langt ner pa agendan. Det dréjde fram till 1999 innan efterféljande cykelprogram utarbetades. Malen i det
programmet strackte sig fram till 2005. Sedan dess har Malmo stad varit utan ett styrdokument for cykelplanering. Trots det har en rad cykelfram-
jande atgarder genomforts de senaste aren och bade 2011 och 2012 mottog Malmo stad Cykelframjandets pris som arets cykelframjarekommun

i Sverige.

Inom arbetet med OP 2012 férordas att Malmo ska viixa genom att de redan bebyggda delarna fortitas. Det innebir att fler personer kommer
att forflytta sig i befintlig struktur och kommer att ha malpunkter som ligger inom cykelavstand. Detta kommer att stélla 6kade krav pa befintliga

cykelvagar och den 6kade efterfragan bér beaktas vid dimensioneringen av cykelstrak.
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Fordelar med att satsa pa cykel

Det finns ménga fordelar med cykling bade
for samhiillet och for den enskilde.

PALITLIG OCH BILLIG

En cykel ir ett pélidigt, snabbt, smidigt och
billigt transportmedel. Cyklister paverkas
sillan av rusningstrafikens koer eller tidta-
beller och kan ofta komma vildigt nira sin
malpunke och parkera dir. En cyklist kan
alltid forvinta sig att resan tar ungefir lika
léng tid.

SAMHALLSNYTTA OCH FOLKHALSA
Vinster som forbittrad folkhilsa och miljs
genom cykelinvesteringar dr hogre 4n kost-

naderna fér sjilva investeringen. Cykeln ir
dessutom ett bra motionsredskap. Mattlig
fysisk aktivitet 30 minuter om dagen f6-
rebygger bland annat hjirt- och kirlsjuk-
domar, fetma och ildersdiabetes och den
positiva effekten pd hilsan av att cykla ir
betydligt storre 4n risken att dka ut for en
cykelolycka. Idag skulle tre av fyra svensk-
ar i dldern 30-70 &r behova réra sig mer.
Sambhiillet fir bira kostnader pa 6 miljarder
kronor varje ar pd grund av sjukdomsbérda
relaterad dill fysisk inakeivitet. Fler cyklister
ger i férlingningen forbittrad folkhilsa.

LITET MARKANSPRAK OCH OKAT STADSLIV
Idag bestdr 10-20 % av ytan i svenska sti-
der av infrastruktur, och vigarna stir for

den allra storsta delen. En cykel kriver en-

dast en tiondel av den yta som en bil upptar
i trafiksystemet, det giller dven vid parke-
ring. Cyklister bidrar ocksa till ett rikare
stadsliv och utgor en forutsitening f6r en
titare stad.

LITEN MILJOPAVERKAN

Ett okat antal transporter med cykel kan
spela en avgorande roll for att skapa en hall-
bar utveckling for Malms. Cyklar slipper
inte ut ndgra emissioner och endast mini-
malt med dickpartiklar, bullret dr nistan
obefindigt och tillverkningsprocessen ir
vildigt enkel jimfort med bilar.
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Cykeltrafiken idag

Malmé som cykelstad riknas till landets
frimsta. Det mirks inte minst av det stora
intresse andra visat for oss. Det senaste dren
har i en strid strém studiebesdk frin hela
virlden kommit till Malmé fér att lata sig
inspireras. Bland cyklisterna i staden kan
vi numera se en storre mangfald. En vikeig
del i den fortsatta satsningen ir att bygga
en infrastruktur dir alla har sin plats, alla
fran ladcyklister med smébarn, till cyklande
skolbarn till snabba lingpendlingscyklister.

CYKELTRAFIKMANGD
I Malm riknas cykeltrafiken dterkomman-

de p& 250 platser. I det centrala snittet gors
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rikningar varje &r, i de halvcentrala om-
ridena vartannat &r och i ytteromridena,
samt punkter dir antalet cyklister under-
stiger 500 per dygn, vart fjirde ar. Antalet
cyklister dr storst pd Kungsgatan och Kap-
tensgatan med 8 000 - 10 000 cyKklister per
dygn ar 2011.

CYKELTRAFIKANDEL

Vart femte &r gors i Malmg en stor resvane-
undersékning med statistiskt sikerstillt
resultat. Ar 2008 visade denna att Malma-
borna anvinder cykeln vid 23 % av sina
resor. Fér 2003 var motsvarande siffra 20
%. Talen ska dock tolkas med en viss for-
siktighet d& endast personer i dldern 18-75
ir 4r medriknade. For ar 2008 finns dven

ett jaimforelsetal for dldern 15-84 &r, dven
det ir 23%.

LANGD CYKELBANA

Malmé stad bygger ut cykelvignitet &rli-
gen. En cykelbana ir enligt definitionen
dubbelriktad och helt separerad frén biltra-
fik. Cykelvignitets lingd har miitts sedan

sjuttiotalet.

AR LANGD CYKELBANA (KM)
1970 100
1981 170
1990 220
2000 300
2011 451
2012 467




Syfte

Syftet dr att samla alla cykelsatsningar som
bor realiseras i Malmé mellan dren 2012
och 2019. Programmet ska fungera som
ett underlag f6r verksamhets- och budget-
planering.

Mal

Programmet ska redovisa verkningsfulla
dtgirder inom en rad omridden sisom
kampanjer, drift, sm& och &vergripande
infrastrukturdtgirder och cykelparkering.
Programmet ska bidra till att befista och
stirka stadens position som erkind cykel-
stad, bade nationellt och internationellt.

KOMMUNALA OCH NATIONELLA MAL

Cykelprogrammet 6verensstimmer med
gatukontorets 6vergripande inriktning
om hillbar stadsutveckling, likasi med
stadsbyggnadskontorets mél om en hall-
bar, attraktiv och framgéngsrik stad. Vidare
bidrar cykelprogrammet till uppfyllelse av
Malmg stads miljomal om omstillning av
transporter och resvanor, en renare och tys-
tare stad samt en god vistelsemiljo for alla
i Malmég. Programmet bidrar ocksg till det
kommunalpolitiska mélet om att fler av re-
sorna i staden ska ske med géng, cykel- och

kollektivtrafik.

Cykelprogrammet gir i linje med det éver-
gripande transportpolitiska mélet om att
sikerstilla en samhillsekonomiske effektiv
och langsiktigt hdllbar transportforssrjning
for medborgare och niringsliv i hela landet.

EFFEKTMAL
» Okad andel cykelresor frin 23 % 2008
till:

* 25 % andel cykelresor &r 2013
* 30 % andel cykelresor 4r 2018

» Bidra till maluppfyllelse av Trafik-
miljdprogrammet (2012-2017) som ir
inriktat pa act skapa ett rent, tyst och snéle
transportsystem dir det ska vara litt att

firdas héllbart.
LEVERANSMAL

Genomféra de atgirder som féreslds i pro-

gr ammet.

Genomforande av programmet

Programmet ska ligga till grund for verk-
samhets- och budgetplanering som syftar
till att utveckla cykelstaden Malmé. Av-
stimning med cykelprogrammet bor géras
arligen for at till 2019 ha genomfort samt-
liga &cgirder.

IMPLEMENTERAS STRAKVIS

Driftsdtgirder och mindre infrastrukeurde-
girder bér implementeras strdkvis. Detta
for ate skapa en tydlighet gentemot cyklis-
terna och for att mer slagkraftigt kunna
marknadsféra forbittringsdtgirderna.
Samma metod giller for dvergripande in-
frastrukturdtgirder dir det vid utbyggnad
av cykelbanor ir att foredra om si linga
strickor som méjligt anliggs i en foljd.

Avgransning och ldsanvisning

Programmet har ett medvetet pragmatiske
uppligg med fokus pé atgirder och omfat-
tar geografiskt hela Malmé stad. I bilagan
cykling i olika gatumiljéer redovisas hur
infrastrukturen for cyklister kan planeras.
Dessa sidor ska ge lidsaren en dkad forstd-
else for cykelplanering i stort. For plane-
ring hinvisas 1 ovrigt till dokument som
gatukontorets tekniska handbok och SKL:s
skrifter GCM-handboken och TRAST.
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Cykelprogrammet dr indelat i fem atgardsomraden som alla ar viktiga hérnstenar i skapandet av en bra cykelstad. Alla atgarder samlat ar prog-
nostiserade att kosta ca 400 miljoner kronor, I6pande driftsatgarder exkluderade. De fem atgardsomraden beskrivs i korthet pa nésta sida och ar
foljande:

o Artgirder som stirker Malmés profil som cykelstad
*  Driftsatgirder for okad trygghet och komfort

¢ Overgripande infrastrukcuritgirder

*  Mindre infrastrukeurdegirder

o Atgirder for forbittrad parkering

10 FEM ATGARDSOMRADEN
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1. ATGARDER SOM STARKER MALMOS PROFIL SOM CYKELSTAD
Fér att profilera sig som en cykelstad krivs mycket mer 4n fysiska investeringar.
Malmé stad har sedan flera &r arbetat framgingsrikt med att stirka profilen som
cykelstad, bland annat genom kommunikativa kampanjer. For att uppritthilla och
stirka profilen ir det viktigt ate fortsitta med liknande satsningar. I programmet
foreslds tgirder som beriknas kosta omkring 18 miljoner under de dtta ir som
programmet stricker sig.

a

\

3. GVERGRIPANDE INFRASTRUKTURATGARDER
De viktigaste 6vergripande infrastrukturdtgirderna som behdver goras ir att an-
ligga cykelbanor lings med huvudgatunitet i de centrala delarna. I programmet
foreslds ocksd manga andra dtgirder som 6kar framkomligheten, sikerheten och
tillgiingligheten for cyklister. Det 4r svért att prognosticera si pass omfattande
dtgirder som foreslds, berikningar ger en siffra omkring 365 miljoner kronor.

5. ATGARDER FOR FORBATTRAD PARKERING
Varje cykelresa avslutas med en parkerad cykel. Att enkelt kunna stilla cykeln pd
en siker plats dr viktigt for att hela cykelresan ska bli en positiv upplevelse. Malmo
har under ménga 4r arbetat aktivt med att utéka antalet cykelparkeringsplatser i
centrum, vid hallplatser och stationer. I programmet foreslds parkeringsitgirder
som beriknas kosta knappt 10 miljoner kronor under de itta &r som programmet
striicker sig.

2. DRIFTSATGARDER FOR OKAD TRYGGHET OCH KOMFORT
Fér att cyklisternas upplevelse ska bli s& positiv som méjlige dr det viktigt att de
inte stdrs av sddant som gropar, snd, vixtlighet eller trasig belysning. I programmet
foreslds en rad atgirder for att just 6ka tryggheten och komforten. Hur mycket det
kommer att kosta beror pd i vilken skala de féreslagna &tgirderna implementeras
men klart 4r att det kommer att krivas en kraftigt okad driftsbudget for att for-
verkliga denna del av cykelprogrammet.

4. SMA INFRASTRUKTURATGARDER

Att cykla ska vara enkelt och komfortabelt. Staden ska ocksd striva efter att allt
fler bérjar cykla, dven i vuxen &lder. Malmé har genom &ren arbetat framgéngsrike
med ménga typer av mervirdesitgirder i cykelvignitet. En del av dtgiirderna har
testats i olika EU-finansierade projeke och ir nu redo att implementeras i storre

e —
| —
e
| —

-

skala. De dtgirder som foreslds beriknas kosta ca 5 miljoner under de &tta &r som
programmet stricker sig.
—i




1. Atgarder som stirker Malmés profil som cykelstad

Malmo stad ar en nationell foregangare inom mobility management. Flera personer dr engagerade i cykelfragor och arbetar fér att framja

cykling. Manga Malmébor kanner till kampanjen Inga I6jliga bilresor, andra har sttt pa mobility management i skolan eller pa arbetsplatsen.

En orange kul6r anvands frekvent i cykelsammanhang och har blivit signifikant for kampanjarbetet. De atgarder som foreslas berdknas kosta

omkring 18 miljoner.

ALLMANNA ATGARDSFORSLAG

P Skapa en dvergripande kommunika-
tionsplan f6r cykelfrdgor. Det ir ett viktigt
steg, bland annat f6r att bittre kunna
marknadsfora de fysiska satsningar som
gors i staden.

» Oka engagemanget i sociala medier
och anvinda dessa strategiskt. Sociala
medier har bérjat att spela en allt viktigare
roll i samhiillet.

» Fortsitta samverka och nitverka
nationellt och internationellt genom att ta
emot studiebesok samt delta och forelisa
pa konferenser.

» Gora attitydundersskningar om vad
cyklisterna tycker om cykelstaden Malmo

med jimna mellanrum.

» Skapa en igenkinnande grafisk profil
for cykelstaden Malmg. Malmé stads
grafiska profil ska ligga som grund for
uttrycket.

KAMPANJER FOR OKAD CYKLING

Kampanjen “Inga lojliga bilresor” har
genomforts drligen mellan 2007-2011.
Kampanjen har haft stort genomslag hos
Malmébor och i utvirderingarna har be-
teendeforindringar pavisats. Ar 2011 znd-
rades fokus frin cykelresor till alla hallbara

firdsitt - och parollen var "gd, cykla, dk
kollektivt".

Viren 2011 holls en ny kampanj om vett
och etikett pa cykel med syfte att bidra till
ett bictre cykelklimat och 6kad cykling.
Kampanjen var en del av det samarbets-
projektet "@resund som cykelregion”.

Férutom kampanjer som syftar till 6kad
cykling har Malmé stad i ett par ar ge-
nomfdrt en synbarhetskampanj i november
ménad for att uppmirksamma nyttan med

reflexer och reflexvistar.

Utvirderingarna visar bland annat att nis-
tan alla Malmébor ir positiva till kampan-
jer for okad cykling
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Féljande dtgirder foreslés:

» Fortsitta att utveckla och arligen
genomfdra kampanjer med syfte att £2 fler
att cykla. Kampanjerna ska ha ambitionen
att hoja statusen for cykling och stirka bil-
den av Malmé som en attraktiv cykelstad.
Kampanjer som genomfors ska nd ut brett
och stédja dvriga insatser som gors for

att f3 fler act vilja att cykla. Kampanjerna
ska innehdllsmissigt spegla de behov som
identifieras i och utanfor vér verksamhet.

Kampanjen ”Inga 16jliga bilresor”, som
fungerat som en kommunikativ grund
for cykelkampanjarbetet, ses 6ver och
utvecklas under host-vinter 2012 for att
kommande &r kunna fortsitta att vara

en framgangsrik masskommunikativ
kampanj. Inga 16jliga bilresor ska stirka
Malmés varumirke som cykelstad, ligga
en kommunikativ ton f6r virt kampanjar-
bete och inspirera till act cykla mer.




FORETAG OCH ORGANISATIONER

Samverkan med foretag och organisatio-
ner bedrivs med syfte att f& foretagen och
organisationerna att ta ett storre ansvar
for den trafik verksamheten genererar och
byta ut bilresor mot bland annat cykelre-
sor inom staden. Férutom miljdvinster
ir hilsoargument och ckonomi ofta vik-
tigt di foretagen kan se direkta vinster.
Initiativ till och medverkan i arbetet med
att utveckla Malmé stads eget system {or
tjinstecyklar ir ett exempel pd arbete som

gjorts inom den egna organisationen.
Foljande atgird foreslés:

P Fortsitta samverka med foretag och

organisationer i olika samarbetesformer.

BOENDE | MALMO

Férutom de kampanjer som genomfors ar-
ligen arbetar gatukontoret med att paverka
Malmébornas resvanor pa olika vis. Under
ett par 4rs tid kontaktades alla nyinflyttade
via brev och telefon f6r att erbjudas resva-
neridgivning. Samma metod anvinds just
nu i Vistra Hamnen, dir vi ser ett stort
behov av att arbeta med resvanepaverkan.
De uppringda Malmébor som anvinder bil
som sitt huvudsakliga firdmedel erbjuds
att kostnadsfritt prova att dka kollektivt
under en ménad. De som hellre vill bérja

cykla erbjuds en cykelservice for att fa cy-
keln i pendlingsbart skick. Samverkan med
fastighetsigare 4r en annan metod f6r att nd

ut med information till boende i Malms.
Foljande atgird foreslés:

P Fortsitta utveckla metoder for resva-
nepaverkan och genomféra projekt som
erbjuder Malmsbor méjlighet att prova pa
att resa héllbart och péverka dem att vilja
att gd, cykla och ka kollektivt i det linga

loppet.

SKOLAN

Trafiksituationen kring manga av Malmés
skolor dr bdde osiker och ohilsosam da for-
dldrar skjutsar sina barn till skolan i bil. Fér
att skapa en héllbar trafiksituation kring
skolorna arbetar gatukontoret sedan fler
&r med beteendepdverkansétgirder, bland

—

annat inom projektet "Vinlig vig till sko-
lan". Syftet dr att {3 fler fordldrar acc gd el-
ler cykla till skolan tillsammans med sina
barn. Férutom forbittrad luftkvalitet och
sikrare miljé runt skolorna bidrar projektet
till bittre hilsa bland barn som gir eller
cyklar tll skolan.

Foljande atgird foreslés:

P Fortsitta utveckla metoder for resva-
nepdverkan och genomfora projekt for att
£3 fler forildrar ate ga eller cykla till skolan

tillsammans med sina barn.

CYKLING SOM LIVSSTIL

Marknadsféring av en urban livsstil som
visar hur det ir att leva i stan utan bil an-
vindes bland annat di boken "Berémda
minniskor som cyklat i Malmé" gavs ut.
Renodlad livsstilsmarknadsféring ir, trots
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utgivandet av boken, fortfarande ganska
obeprovat. Férmodligen beror det pd att
en gemensam bild av vad begreppet innebir
saknas. Det finns ingen stdrre underssk-
ning om vad som skulle f§ Malméborna att
vilja cykeln istillet for bilen. Arbetet utgdr
mer frin generella kunskaper, si som att
cyklingens status behover hojas, ate cykling
dr attrakeivt och att det ska vara littare att
vilja cykeln dn bilen.

Féljande atgirder foreslis:

P Goéra en undersdkning med cyklister,
vanebilister och tidigare vanebilister for
att kunna identifiera Malméspecifika
monster.

P Granska goda exempel pa livsstils-
marknadsféring.

» Anordna en workshop kring vad
begreppet “livsstil” kan innebira for atc
komma fram till vad det ir som ska fram-
hallas i marknadsforingen.

CYKELKARTOR & MOBILAPPLIKATIONER

Idag utkommer Malmé stad med en trycke
cykelkarta udda értal. I december jimna
drtal skickas underlagsmaterial frin gatu-
kontoret till stadsbyggnadskontoret och i
februari dr kartan klar for tryck. I forsta
trycket gors 40 000 exemplar. Under jimna

ar trycks sedan i regel fler kartor frin det
foregdende &ret upp. I dagsliget liggs inga
resurser pa att marknadsféra cykelkartan
men den finns gratis act himta i Stadshu-
sets reception, pd medborgarkontor och
bibliotek och denna distribution bedéms
fungera vil.

En digital cykelkarta finns pd malmo.se.
Malmé stad har ocksd en cykelreseplanerare
som nds bide pa trafiken.nu och pé skane-
trafiken.se. Denna upplevs idag av minga
som trist och svranvind. Inom projektet
"@resund som cykelregion" utreds, om det
finns méjlighet att skapa en cykelreseplane-
rare f6r hela regionen.

Féljande atgirder foreslis:
P Att en informator eller kommunikator

frin gatukontoret ir med vid framtagan-
det for att tillgodose 6nskad kvalitet och

layourt pé cykelkartan.
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» Producera och trycka upp nya cykel-
kartor med titare intervall de &r stora
dndringar gjorts i cykelinfrastrukturen.

P Anvinda nya kanaler for att 6ka sprid-
ningen av cykelkartan, exempelvis kaféer
och hotell. Marknadsforing av kartan bér
arbetas in i den kommunikationsplanen.
Med 6kad spridning behver ocksa uppla-
gan okas.

P Folja utvecklingsarbetet av digitala
cykelkartor som gors i projektet "@resund
som cykelregion” som l6per 2010-2013.
Resultatet bor ocksd utmynna i en mobil-
applikation som visar cykelvigar och med
tillhérande cykelgarage, pumpar, kartor,

barometrar m.m.

LANECYKELSYSTEM

Mainga Malmébor har en egen cykel, men
den 4r inte alltid med och minga kommer
till Malmo med kollektivtrafik. Detta till-
sammans med att regionen vixer och bade
inpendlings- och turistresorna till staden
blir fler till antalet 6kat behovet av ett sys-

tem.

P For ace knyta samman kollektiverafi-
ken och cykeln som transportsitt planeras
ett hyrcykelsystem med utgingspunke i
projektet "@resund som cykelregion”.




2. Driftsatgarder for 6kad trygghet och komfort

For att cyklisternas upplevelse ska bli sa positiv som majligt ar det viktigt att de inte stors av sddant som gropar, sno, grus, vaxtlighet, glassplitter

eller trasig belysning. De flesta atgarder som foreslas i kapitlet &r knutna till gatukontorets drift- och underhallsavdelnings verksamhet och dess

skotselentreprenérer och om de utfors fas en direkt inverkan pa cyklisters kansla av trygghet. Hur mycket det som foreslas kommer att kosta

beror pa i vilken skala de féreslagna atgarderna implementeras men klart &r att det kommer att kravas en kraftigt 6kad driftsbudget.

CYKLING VID VAGARBETEN

Malmé stad har inga specifika riktlinjer
om hur giende och cyklister ska omledas
vid vigarbeten. Planeringen av arbetsplat-

sen gors utifrin handboken Arbete pa vig
(Vigverket och SKL; 2008-03).

Cyklister upplever ofta att det ir svirt att ta
sig fram vid vigarbeten. Exempel pé brister
ir att beliggningen bestdr av ett material
som gor det svért att cykla, att den dillfilliga
skyltningen dr undermailig, att omledning
skapar linga omvigar och att trafiksiker-
heten ir bristfillig. Ibland tvingas led-
ningsigare att gora akuta grivningar utan
att gatukontoret har fitt nigon forhandsin-
formation. I och med att gatukontoret inte
haft ndgon radighet i hur trafiken stings av
blir ofta problemen stérre vid denna typ av

grivningar.
Féljande dtgirder foreslis:

P Infora riktlinjer som syftar till atc gora
cykling vid vigarbeten littare och sikrare.

Dessa bor omfatta ansvar, avgrinsning,
framkomlighet, trafiksikerhet, bekvimlig-
het, dllfillig beliggning (detta kan ocksd
inforas i grivningsbestimmelserna), belys-
ning, orientering och vigvisning, aterstill-
ning samt organisation och upphandling.

» Kontrollera att de uppsatta bestim-
melserna f6ljs vid vigarbeten och underss-
ka méjligheterna att infora kontrollavgift
eller vite om uppsatta bestimmelser inte

foljs.

VINTERVAGHALLNING

Malsittningen 4r att cykelbanor med hag-
sta prioritet, s kallad prioritet 1, ska vara
snordjda eller halkbekimpade fore klockan

06.30 pé vardagar vilket 6verlag fungerar
bra.

Idag finns det en bra grund till hur cykel-
strdken ska prioriteras men det saknas sam-
syn inom gatukontoret om vilka cykelvi-
gar som ir huvudcykelstrdk, vilket skapar
brister i vintervighdllningsprioriteringen.

Det finns huvudcykelstrik med delstrickor
som har ligre vintervighallningspriorite-
ring. Det finns ocksd praktiska problem
med vintervighallningen idag. Ibland rojs
delar av samma stricka av olika fordon som
kan vara i otakt. Vidare har vintervighall-
ningsentreprendrerna inte alltid tillricklig
praktisk insike. Ect bildligt exempel 4r att
snordjningen av en cykelbana kan leda dill
att det bildas stora snévallar 6ver en kor-

sande cykelbana.

Fér att vintervigshillningen ska fung-
era miste gatukontorets kartunderlag vara
aktuellt. Det finns idag problem med att
relationsritningar efter ombyggnader inte
kommer gatukontorets drift- och under-
hallsavdelningen till handa vilket fir f5lj-
den att vintervighéllningsslingorna inte
uppdateras med f6ljden att nya cykelbanor
inte vintervighglls.

Féljande dtgirder foreslés:

» Revidera underlagsmaterialet f6r vin-
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tervighallningsprioritering. Representan-
ter frin drift- underhéllsavdelningen och
trafikavdelningen bor delta i arbetet.

» Utbilda vintervighallningsentreprens-
rerna drligen sa att de pd ett bra sitt kan
genomfora sitt uppdrag.

» Ta fram ett dokument om vintervig-
hallning i Malms, representanter frén
gatukontorets samtliga avdelningar bér
delta i arbetet. Det ska fungera bide som
styrdokument och som utbildningsdoku-
ment.

P Gora alla cykelbanor enkelt farbara for
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snordjningsfordon for att gora sndrsj-
ningen kostnadseffektiv och skapa en bra
arbetsmil;js.

P Skapa bicttre rutiner f6r inlimnande av

relationsritningar.

BELYSNING

Nistan alla cykelstrdk i Malmé ir belysta
och utrustade med ny armatur som ger
en jimnare spridning av ljuset dn tidigare.
Olika utformningar med s kallad hel- och
halvljusbelysning samt upptindning via ro-
relsedetektorer har ocks testats lings olika
cykelstrdk, med évervigande positivt resul-

tat. I ljusplan for Malmé finns rikdlinjer for

vilken belysning som ska anvindas.

Ljusets spridning paverkas i hdg grad av
mingden vegetation vid belysningsstolpar.
I gillande skétselentreprenad anges att
vixtligheten vid ging- och cykelbanor inte
far paverka trafiksikerheten och ett krav att
den fria hojden ovanfor cykelbanor ska vara
2,6 meter finns. Armaturen sitter dirfor all-
tid hogre dn sd. Det finns dock inga krav pa
beskirning 6ver denna héjd.

Solcellsbelysning monterades som ett test
4r 2008 i asfalten pa cykelbanan lings de-
lar av Fersens vig och Heleneholmsstigen.

Belysningen ger cyklister vigledning och




delar upp ytorna mellan fotgingare och
cyklister. Belysningen har klarat kalla och
snorika vintrar pd ett bra sitt.

De flesta tunnlar ir idag morka dven under
dagtid och en solig dag kan de upplevas
som ett mérke hal. Prov har gjorts med att
méla viggarna med ljusa firger, men pro-
blemet kvarstdr. Nobeltunneln som bygg-
des 2003 ir dock ett bra exempel pd en
trygg ging- och cykeltunnel. Bidragande
ir den markbelysning som installerats i
GCM-plattorna, som ir de avfasade be-
tongkantstenarna som skiljer fotgingare
fran cyklister. Armaturen kriver elanslut-
ning och gér nistan enbart att installera
vid nybyggnad eller stor ombyggnad. Det
dr viktigt att armaturen placeras sd att den
inte senare slds sonder av driftfordon och
atc den ir vildrinerad.

Féljande dtgirder foreslés:

» Redovisa belysningsstolpar och plante-
ringsplan pa samma projekteringsritning
for at litrare kunna bedéma om vegeta-
tion planteras fér nira belysning. Detta

bor fortydligas i Teknisk handbok.

P Gora ett test med inspektionsrunda

pa cykel for att f3 samsyn om beskirning
vid belysningsstolpar pé cykelbanor. 1
inspektionsrundan ska olika fackmin frén

gatukontoret samt skitselentreprendrerna

delta.

P Atgirda dterstiende cykelbanor som
idag dnnu inte ir belysta.

» Utoka forsoken med hel- och halvljus
samt rorelsedetektorer pa cykelbanor i yt-
teromraden och pa landsbygden.

P Anvinda solcellsbelysning vid pro-
jekt dir cyklister behover vigledas dver
Oppna ytor.

» Utreda om det gar att genom belys-
ningsdtgirder gora dldre tunnlar ljusare
och didrmed tryggare.

» Anvinda markbelysning i GCM-
platcor som méjlig trygghetsdegird vid
nybyggnation.

VEGETATION

Beskirning for fri hojd om 2,6 meter fung-
erar bra idag. Det finns dock inga rikdin-
jer for beskirning av sidoomriden, varken
lings strickor eller i korsningspunkter.
Minga gidng- och cykelbanor i Malmés yt-
teromriden ir overvixta av gris och dir-
med smalare dn den ursprungliga bredden.
Vid nybyggnad planteras ibland buskar och
annan vixtlighet f6r nira cykelbanor vil-
ket med tiden paverkar sikt och bredd. Vid

projektering finns det alltid en stédremsa
mellan cykelbana och planteringsyta men
vid byggnation hinder det dnda att st6d-
remsa uteblir.

I ménga ging- och cykeltunnlar ir sikten
undermalig. Det beror dels pa att tunnlarna
ofta dr morka med lite ljusinslipp och dels
pd att det ofta viixer buskar i mynningarna.

Féljande dcgirder foreslés:

» Uppdatera skriften Principer for
beskirning med sikttriangeln for cykelba-
nors korsningspunkter.

P Inventera ging- och cykelbanor utifrén
gillande siktkrav och direfter satsa resur-
ser pd dtgirder lings huvudcykelstraken.

» Inventera ging- och cykelbanornas
bredd. Direfter avsitta resurser si att skot-
selentreprendren kan dtgirda dvervixta

banor.

P [ mojlig man hérdgora eller plantera
laga buskar vid tunnelmynningar fér att
oka kinslan av trygghet.

BELAGGNINGSPROGRAM

Malmé stad har ett omfattande invente-
ringsmaterial &ver cykelbanornas beligg-
ningsstatus. I materialet finns skadebild och
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restlevnadstid, som beskriver nir beligg-
ningen borde varit utbytt ur skadesynpunke.
Idag ir det stort fokus pd huvudgatunitet
for bilar men dven pé lokalgator, dir de fles-
ta cykelresorna har sin start- och malpunke.

Idag saknas en samsyn om vilka som ir
Malmés huvudeykelstrik vilket kan leda till
att driftsinsatser ibland felrikeas. Férutom
inventering kan olycksstatistik anvindas f6r
atc mer effekeive rikea dcgirderna.

Féljande dtgirder foreslés:

» Oka insatserna for beliggning av
cykelbanor.

» Arbeta fram en karta 6ver Malmos

huvudcykelstrik.

P Analysera de cykelolyckor som orsakats
av dalig beliggning. Bade drift- och un-
derhéllsavdelningen och trafikavdelningen
pé gatukontoret bér delta i arbetet.

P Arbeta in nya parametrar, som exem-
pelvis jimnhetsmitning av cykelbanor, i
beliggningsupphandlingen. En projekt-
grupp med representanter {rén alla avdel-
ningar pa gatukontoret bor ingd i arbetet.

YTMATERIAL
Inga cykelolyckor ska behéva ske pd grund
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av eftersatt underhdll. Malmés cykelbanor
bér ha likvirdig eller hogre beliggnings-
status 4n nirliggande kérbana.

Cykelbanor i avvikande material, som plat-
tor eller grus, har hogre drift- och under-
héllkostnader jimfért med dem 1 asfalt.
Cykelbanor av grus fir till exempel ldce
haligheter och 16st grus i ytskiktet. Dessa
miste dirfor jimnas med minihyvel eller
slipstock ndgra ginger per ar for att de ska
kunna hilla en acceptabel standard, ett ar-
bete som ir eftersatt. Vintervighallning ut-
fors inte heller pd grusade cykelbanor.

Féljande dtgirder foreslés:

P Asfaltera cykelbanor i avvikande
material successivt. Cykelbanor som av es-
tetiska eller andra skl eller pd grund av de
regler finns i Teknisk handbok ej asfalteras
bor ges titare drift- och underhallstillsyn.

ALLMAN SKOTSEL

Minga drenden som kommer till Malmé
stads kundservice kan idag limnas direke
till skotselentreprensrerna. Det fungerar
bra med borttagning av glas och andra
akuta dtgirder. Dock finns det idag fort-
farande brister hos driftsentreprendren i
vissa avseenden som exempelvis lagning av

potthdl pa cykelbanor.

Sopning av cykelbanor sker med olika in-
tervall i olika delar av staden. Det gors mest
frekvent i de centrala delarna.

P4 de platser diir bide ging- och cykelbanor
dr i asfalt saknas det pi méinga stillen en
skiljelinje mellan dem. Detta skapar otrygg-
het och osikerhet bland trafikanterna.

Féljande dtgirder foreslés:

» Informera anstillda inom Malmé stad
om att aktivt anvinda kundservice for att
rapportera in fel och brister pa cykelba-

norna.

P Forbictra sopningen i ytteromridena
genom att dndra kraven i kommande
skotselentreprenad.

» Inventera ging- och cykelbanor och
direfter avsitta resurser for atc méla
tillbaka skiljelinjen mellan ging- och
cykelbanan.

CYKELSYMBOLER OCH GC-SKYLTAR
Cykelsymboler i asfalten visar tydligt vilken
yta som ir avsedd for cyklister. Idag malas
de endast i anslutning till korsningar.
Separering av gdende och cyKklister 4r en
viktig friga bdde ur trygghets- och trafiksi-
kerhetssynpunke. P4 ging- och cykelvigar
som dr minst 4 meter breda ir giende och




cyklister separerade. Detta gors genom en
heldragen linje, eller genom olika material,
och d& oftast betongplattor pd gingvigen
och asfalt pd cykelviigen. Ging- och cy-
kelvigar smalare dn 4 meter separeras inte
utan regleras som kombinerade ging- och
cykelvigar. Skyleningen av ging- och cykel-
banor ir inte alltid konsekvent. Ibland kan
skyltarna i respektive inda av ett strdk ha

olika betydelser.
Féljande atgirder foreslis:

» Oka budgeten for malning av fler
cykelsymboler.

P Inventera ging- och cykelvignitet i

Malmg dir strickor med behov for en ti-
tare malning av cykelsymboler identifieras.

P Inventera skyltningen f6r att sikerstil-
la att den ir enhetlig och konsekvent.

BILSPARRAR

P4 enstaka ging- och cykelvigar i Malméo
finns bilspirrar som ska forhindra oonskad
biltrafik, i synnerhet tung trafik som kor
sonder cykelvigarna, eller att cyklister allt-
for snabbt kommer ut pa trafikerade vigar.
Bilspirrar ska sittas upp med aterhdllsam-

het d& de hindrar cykeltrafiken.

Vid uppsittning av bilsparrar dr det vikeigt
atc tinka pd cyklisters framkomlighet och

sikerhet samt att det ska vara méjlige ate
passera spirren med driftfordon pd ett litt
sitt. Den vanligaste utformningen ser ut
som ett utdraget P, men det finns ocksa an-
dra sitt att forhindra bilerafik pa ging- och
cykelvigar, till exempel med pollare.

Féljande dcgirder foreslés:

» Ta fram utformningsrikdinjer for
bilspirrar som syftar till att forhindra
oonskad biltrafik pa ging- och cykelvigar.
Dessa ska foras in i Teknisk handbok.

» Gora en oversyn av de korsningar som
har bilsparrar for att hindra cyklisters
utfart mot trafikerade vigar och utreda

vilka av dessa som istillet kan forses med
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trafiksikerhetshojande cgirder.

MOPEDFORBUD

Mopeder delas in i klass 1, som fir fram-
foras i hogst 45 km/h, och klass 2, som far
framféras i hogst 25 km/h. Det ir endast
mopeder av klass 2 som enligt lag fir kora
pa cykelvigar. Malmé stad har dock in-
fort ett forbud mot mopeder av klass 2 vid
lekplatser, dldreboenden och platser med
ménga bostadsentréer. Orsaken ir att mo-
pedtrafik leder till otrygghet. En nackdel
med mopedforbud dr att mopedister kan
tvingas att kdra omvigar pd gator som ir

simre ur trafiksikerhetssynpunkt.
Foljande atgirder foreslis:

» Informera trafikanter om att det inte
ir tilldtet att kora med mopeder av klass 1
pa cykelviigar.

P Gora en 6versyn och revidera strickor
med mopedf6rbud {6r ate skapa enhetlig-
het lings langa strak. Dir det dr mojlige
ur trafiksiikerhets- och trygghetssynpunkt
bor moped klass 2 tilldtas.
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3. Overgripande infrastrukturatgérder

Den viktigaste infrastrukturatgarden Malmo behover gora for att gora staden mer tillganglig for cyklister ar att priméart anlagga cykelbanor langs

med huvudgatunatet men det dr ocksa viktigt att géra andra atgarder som 6kar framkomligheten, sékerheten och tillgdngligheten fér cyklister.

Det &r svart att prognosticera sa pass omfattande atgarder som foreslas, berakningar ger en siffra omkring 365 miljoner kronor.

TRAFIKSAKERHETSARBETE

Studier visar act fler cyklister lings en
stricka minskar den relativa risken att
skadas. Oskyddade trafikanter ir dock de
mest utsatta vid kollisioner. Malmg stad har
under lang tid arbetat fér att gora stadens
gator sikra och storst vike liggs pd att sikra
korsningspunkeer f6r oskyddade trafikanter
i huvudgatunictet. Ett sikert och tryggt tra-
fiksystem i4r grundliggande i skapandet av
en god cykelstad.

Foljande atgirder foreslis:

» Kontinuerligt folja upp de trafikolyck-
or som sker for att kunna gora insatser dir
nyttan ir som storst. Férutom korsnings-
punkter i huvudgatunitet ir skolvigar
sirskilt viktiga.

SUPERCYKELVAGAR

Malmés cykelvignit bestdr av 300 km hu-
vudcykelvigar och 150 km lokalcykelvigar.
Det finns anledning att utka klassificering
med ytterligare en kategori cykelvigar med

hégre standard. Det skulle 6ka cykelns
status och okar orienterbarheten och tyd-
ligheten och kan ocksd bidra till att skapa
enighet inom Malmé stads organisation om
vilka cykelstrdk som ar viktigast.

Det finns dock risker, som att vissa cykelvi-
gar klassas ned med pafoljd att drifts- och
vintervighallning blir simre och att dkade
bredder for cykelvigar kan leda till mindre
gronytor och firre trid.

Féljande atgirder foreslis:

» Arbeta fram en definitionen fér en
forbittrad standard av vissa cykelvigar, s&
kallade supercykelvigar. Atgirderna ska
skapa en identitet, 6ka servicen, dka fram-
komligheten p4 strickor och i korsningar,
oka trafiksikerheten och 6ka etableringen
av motespunkeer. Just nu pégir ett plane-
ringsarbete av en sa kallad supercykelvig
mellan Malmé och Lund i projektet
"Q@resund som cykelregion".

NYBYGGNAD AV CYKELBANOR

Antalet cyklister i Malmé okar och staden
ska enligt den nya &versiktsplanen fortitas
vilket okar efterfrigan pa fler gena, fram-
komliga och trafiksikra cykelvigar. Det
cykelvignit som redan finns behsver kom-
pletteras med en omfattande utbyggnad
lings huvudgatorna. Prioritering av cykel-
trafik pd bekostnad av biltrafik ir viktig vid
framtida utbyggnad.

Tabellen pd nista sida listar, utan priorite-
ringsordning, strickor som anses mest an-
geligna. Vid utbyggnad bér langa strickor
anliggas i en och samma entreprenad.

Féljande dtgirder foreslés:

» Utreda och anligga cykelbanor pa de
svartmarkerade strickorna i kartan.

» Planera in de blimarkerade cykelba-
norna vid utformning av detaljplaner.

» Folja utveckling lings och kring
blémarkerade cykelstrdk i kartan for att
kunna gora cykelfrimjande insatser under
programmets giltighetstid.
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GATA

Agnesfridsvagen

Amiralsgatan

Annetorpsvagen, passage under
Bergsgatan - Amiralsgatan
Bruksgatan - S:it Petribron
Elinelundsvagen

Eriksfaltsgatan

Erikslustvdgen - Linnégatan

Fersens vdg (6stra sidan)

Friisgatan

Foreningsgatan - Ostra Rénneholmsvagen
Grabrodergatan

Kronborgsvégen

Lantmannagatan

Lindangsvagen

Mariedalsvagen - Lorensborgsgatan
Mellanhedsgatan - Nordmannagatan
Munkhattegatan

Nobelvagen

S:it Knuts vag - Spangatan
Segevdgen

St Pauli kyrkogard

Tessins vdg - Major Nilssonsgatan - Bellevuevagen
Toftanasvagen

Trelleborgsvagen

Trelleborgsvégen, bro dver
Uddeholmsgatan/Palmgatan

Vastra Hamnkanalen, bro déver
Alvsborgsbron/Nordenskidldsgatan
SUMMA

FRAN
Almlundavagen
Scheelegatan

Vid Broddaparken
Henrik Smithsgatan
Adelgatan/Ostergatan
Bdgangsvégen
Heleneholmsstigen
Major Nilssonsgatan
Regementsgatan
Norra Parkgatan
Exercisgatan

Isak Slaktaregatan
Carl Gustafs vag
Ystadvagen
Gdanglatsvdagen
Regementsgatan
Lorensborgsgatan
Ganglatsvagen
Spanehusvagen
Industrigatan
Burldvs kommungrans
Féreningsgatan
Turbinen
Vattenverksvdgen
Dalaplan
Svagertorp
Gulldngen (park)
Citadellskajen

Norra Vallgatan

TILL
Lindangsvagen

Kungsgatan

Andréelundsgatan
Centralplan
Annetorpsvagen
Docentgatan
Vdstanvdg

Erik Dahlbergsgatan
Norra Skolgatan
Carl Gustafs vag
Norra Vallgatan
Mariedalsvagen
Amiralsgatan
Docentgatan
Stadiongatan
Limhamnsvdgen
Ystadvagen
Ystadvagen
Helsingborgsgatan
Vattenverksvagen
Ostra Farmvégen
Idunavéagen
Ventilgatan
Estlandsgatan
Lindangelund
Rolfsgatan
Malmdohusvagen

Neptunigatan

* Antal storre korsningspunkter som medfér hogre kostnader (&n mindre tvédrgator)
** Estimerat 10 Tkr/lpm + 500 Tkr for varje stor korsningspunkt
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ANMARKNING
Utred parallellt strak langs aktuell strécka

Delfinansiering i exploatering

Forbindelse mellan St Knut och Kaptensgatan

Eventuell fortdtning séder om John Ericssons vag

Idéer om bebyggelse pa gatan finns

Sker i dialog med kyrkan (formodad 1&g kostnad)
Samverkan med Trafikverket/exploateringsprojekt
Samverkan med Trafikverket/Lindangelunds utv.

Avvakta helhetséversyn for kvarteret Trevnaden

Delfinansiering i exploatering
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» INFRASTRUKTURFORBATTRINGAR

Normal bredd pd en dubbelriktad cykelba-
na i Malmé ir 2,5 meter. Bredden fungerar
tillfredsstillande upp till 3 000 cyklister per
dygn. Om antalet cyklister blir storre bor
bredden &kas. I takt med att antalet cyklis-
ter och ladcyklister 6kar i kan det finnas

anledning att revidera normerna framaver.

Nagra av cykelstriken har kapacitetspro-
blem i rusningstrafik som yttrar sig i tring-
sel pd vissa strickor, vid korsande vigar och
vid trafiksignaler.

Foljande atgirder foreslas:

» Utreda om foreslagna bredder pé cy-
kelbanor ska revideras i Teknisk Handbok.

» Utreda var det finns kapacitetsproblem
i cykelvignitet och arbeta fram tgirdsfor-
slag f6r att frbitera framkomligheten.

» Utreda om det gir att 6ka framkomlig-
heten pa Kungsgatan i korsningarna med
gatorna mellan Exercisgatan och Virnhem.

CYKLING PA ENKELRIKTADE GATOR
Enkelriktningar kan skapa problem fér cy-
klister och kan géra att de tvingas till omvi-
gar eller dll simre alternativ ur trafiksiker-
hetssynpunkt, exempelvis starkt trafikerade
gator.
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I Sverige saknas méjlighet ace tillita cykling
mot enkelriktning. Det gir ind4 att gora
cykling méjligt genom att anligga separata
cykelbanor mot trafikens huvudsakliga rikt-
ning,.

Féljande dtgirder foreslés:

P Gora en 6versyn av samtliga enkel-
riktade gator och dir det 4r mojligt &ter

tillita dubbelriktad trafik for att 6ka
framkomligheten for cyklister.

P Anldgga separata cykelbanor motsatt
trafikens riktning p& de gator som ¢j kan

dubbelriktas.

CYKELANPASSADE GATOR

Malmg har sedan 70-talet arbetat med att
gora gator anpassade for cyklister, bland an-
nat pd Sodra Skolgatan och Fagelbacksga-
tan. Dessa har utformats sa att hastigheten
pa biltrafiken blir 13g och genomfartstrafik
for motorfordon inte 4r mojlig. Dessutom
har cdllfartsviigarna stopp- eller vijnings-
plikt mot den cykelanpassade gatan.

Féljande dtgirder foreslés:

» Utreda vilka gator som ir limpliga att
bygga om till cykelanpassade gator. Det
giller framforallt de som rekommenderas
for cykling i cykelkartan - sisom Spane-

husvigen, Storgatan, Ostanvig, Hohogs-
gatan, Riddaregatan, och Vistanvig.

REKREATIV CYKLING

Rekreativa cykelvigar ger cyklande Malmé-
bor och turister méjlighet att uppleva mer.
Det kan vara urbana rekreationsomraden,
stora park- och naturomriden i utkanten
samt dkermarkerna och byarna utanfor sta-
den.

I kartan intill finns en plan for rekreativ
cykling som bestdr av en ytterstadsslinga
med stora parker och rekreationsomriden
samt en landsbygdsslinga med utblickar
over dkermark och betydande kulturmil-
joer. Till dessa gors kopplingar in mot sta-
den som gér i gréna miljder sdsom parker,
rekreationsomréden och kyrkogérdar och
forbinder slingorna med centrum. Planen
ska ses som ett forslag pd rekreativa strik
dir varje stricka behéver utredas vidare i
filt innan slutgiltiga dragningar fastliggs.

Féljande dtgirder foreslis:

P Presentera de rekreativa cykelstrdken i
cykelkartan och skylta med ett vigmirke
som garanterar en vacker och upplevel-
serik cykelvig. Standarden pa rekreativa
strik ska vara god men behéver inte upp-

fylla kraven i Teknisk handbok.
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@ Analys av rekreativa strak
Befindligt gront strik

Planerat gront strak
[ | [ | [ |

Brister i befintligt gront strak

Férslag pa rastplatser
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P Ta fram idéer och utvecklingsplaner
for de grona strak som idag har brister.

CYKELVAGVISNING

Aren 2009-2011 tog Malmé stad fram en
ny vigvisningspolicy for cykelbanor och all
vigvisning byttes ut. Systemet ir logiskt
uppbyggt med vigvisning mot slutmél samt
delmal. Avstdndsangivelser skyltas inte ef-
tersom avstinden ir korta och eftersom det
kriver okade drift- och underhllsresurser.

I 6vrigt saknas bidde vignummer och
strdknamn p4, och lings med cykelvigarna.

Féljande dtgirder foreslés:

» Lopande utvirdera vad Malmés cyklis-
ter anser om vigvisningens standard och
utforande - bor kopplas till attitydunder-
sokning som foreslds pd sidan 12.

» Utreda om vigvisningsskyltningen kan
kompletteras med restidsangivelse eller
avstdnd till centrum vid stérre cykelstrdk.

P Verka for att alla cykelvigar namnges.

» Bearbeta Trafikverket att ta fram natio-
nella rikdlinjer f6r skyltning av cykelvigar.
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INTRESSANTA FRAMTIDA CYKELSTRAK
Férslag som inte redovisas p& utbyggnads-
kartan men som ir intressanta och strate-

GATA FRAN
Bergsgatan

Disponentgatan

Drottninggatan / Regementsgatan
Kornettsgatan / Brandmastaregatan
Sodra Forstasdgatan

Rorsjokanalen, bro ver

Sédra Varvsbassangen, bro éver

Framtida strak

mmm— (Cykelbanor

o Broar

Amiralsgatan
St Knuts vég
Fersens vdg
Foreningsgatan
Foreningsgatan

Drottninggatan

Ankargripsgatan

giska linkar som bér anliggas inom snart
framtid ir féljande cykelvigar och cykel-
broar:

TILL

Carl Gustafs vdg / Sparvdgsgatan
Foreningsgatan

Amiralsgatan

Kungsgatan

Bergsgatan

Sédra Promenaden

Varvsstaden




4. Sma infrastruktursatgérder

Att cykla ska vara enkelt och komfortabelt. De som redan cyklar ska kdnna sig uppskattade och staden ska strava efter att allt fler bérjar cykla,

dven i vuxen alder. Malmo har genom aren arbetat framgangsrikt med manga typer av mervardesatgarder i cykelvagnatet. En del av atgarderna

har testats i olika EU-finansierade projekt och ar nu redo att implementeras i stérre skala. De atgarder som foreslas berdknas kosta ca 5 miljoner.

RACKEN

Malmé stad utvecklade for nagra &r sedan
s kallade cykelricken. Dessa ir till for cy-
klister vid vintan pd gront ljus i trafiksigna-
ler. Meningen ir att de ska kunna stédja sig
med handen eller foten pé ricket och inte
behova kliva av cykeln. Forutom cyklister
dr ocksd synsvaga positiva till rickena dé de
dels fungerar som riktningsgivare, dels som
skydd mot cyklister. Rickena i Malmé byggs
i sektioner om 2,5 meter respektive 5 meter.
Vid placering ir det viktigt att se ver fram-
komligheten for fotgingare.

Foljande atgirder foreslés:

P Montera ricken i de trafiksignaler dir
det 4r mojligt. Efter montering ska rickena
lagras i gatukontorets digitala GIS-databas.
Vidare ska dtgiirden foras in med en

standardritning i Teknisk handbok som ska
gilla vid om- och nybyggnad.

CYKELBAROMETRAR
Malmé har tv4 s kallade cykelbarometrar,
pa Kaptensgatan och vid Carl Gustafs vig

- Sédra Forstadsgatan. De visar antalet cy-
klister som passerat under pagdende dygn.

Foljande atgirder foreslés:

» Utreda om barometrarna kan utvecklas
med nya displayer som visar exempelvis
temperatur och CO -virden samt om de
kan kopplas till en mobilapplikation.

FORLANGD GRONTID | TRAFIKSIGNALER

Idag finns det en cykelradar installerad i
ménga trafiksignaler. Denna registrerar cy-
klister och aktiverar trafiksignalen, precis
som vid en knapptryckning. Cykelradarn
har idag inga fler funktioner. Fér bilar for-
linger detektorer diremot grontiden, upp
tll en fastlagd maxtid, s& linge det kommer

fler bilar pé rad.
Féljande acgirder foreslés:

» Andra radarnas funktion s att de for-
utom att anmila cyklister ocksd forlinger
grontiden for cyklister d& det kommer fler
4n en cyklist cyklande pa rad. Vidare ska

dtgirden arbetas in i Teknisk handbok s&
att det ocksa blir standard vid nyanlig-
gande av cykeldverfarter i trafiksignaler.

CYKELBOXAR

En cykelbox ir ett utrymme framfor bilarnas
stopplinje i trafiksignaler dir cyklister prio-
riteras och synliggors. Det finns idag i ett
fital korsningar i Malmd. Efter grivningar
brister ofta rutinerna vid terstillning av cy-
kelboxar.

Foljande atgirder foreslés:

P Mala cykelboxar i trafiksignalreglerade
korsningar dir cykelbana saknas och plats
finns. Gator som ir rekommenderade fird-
vigar i cykelkartan ska prioriteras. Vidare
bor dtgirden foras in i Teknisk handbok

som standard vid om- och nybyggnation.

CYKELPUMPAR

Idag har Malmé stad sju automatiska pum-
par som alla ir vilanvinda. En pump kostar
ungefir 100 000 kronor i inkép och instal-
lation och den &rliga driftskostnaden 4r om-
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kring 30 000 kronor per pump.

P4 marknaden finns ndgra varianter av ma-
nuella luftpumpar. De kostar mellan 6 000
och 20 000 kronor, kriver ingen el, och har
dirmed i regel en lag driftskostnad.

Foljande atgirder foreslds:

P Utreda mojligheten att forse auto-
matiska pumpar med larm for att sinka
driftskostnaderna.

» Montera automatiska pumpar pa de
platser som foreslds i kartan pé nista sida.

» Montera manuella pumpar pé de plat-
ser som foreslas i kartan pa nista sida.

CYKELKARTOR | KNUTPUNKTER

Tre cykelkartor monterades vid platser med
luftpumpar lings demonstrationscykelstrs-
ket 2008. Kartorna visar bland annat cykel-
vigar, lekplatser, temalekplatser och toaletter
i niromradet. Under hosten 2010 togs en ny
skyltprototyp speciellt anpassad for cyklister
fram.

Foljande atgirder foreslds:
P Montera kartor pa de platser som fore-

slés i kartan pd nista sida och skapa rutiner
for uppdatering av kartorna i samband
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med att den tryckea cykelkartan revideras.

RASTPLATSER

Malmé har inga rastplatser avsedda for cy-
klister men det skulle ge ett mervirde om det
fanns lings rekreativa strdk och lings strik
som anvinds av langviga cyklister. Rastplat-
serna bor i sd fall inte ses som exklusiva for
cyklister, de kan med férdel ocksd anvindas
av badgister, fotgingare och bilburna.

Foljande tgirder foreslas:

» Uppfora rastplatser pd de platser som
foreslds i kartan. En stilbildande utform-
ning ska forankras i hela forvaltningen och
ska sedan foras in i Teknisk handbok. De
kan utrustas med cykelstill, karta, manuell
luftpump, grillplats, viderskydd och om
mojligt med dricksvatten.

VINDSKYDD

LTH i Lund och SLU i Alnarp har ett sam-
arbetsprojekt med forskning om vindskydd
for cyklister. Tanken 4r att cyklister vid ut-
satta platser ska skyddas mot besvirande
vind.

Foljande atgirder foreslas:
P Bevaka det utvecklingsarbete som

pagar, for ate senare eventuellt sitta upp
vindskydd pa utsatta strickor.




e = | N
Forslag pa placeringar (= LW

P Karta .
ﬁ} Automatisk pump och karta =\ o [ _ : |

. ¥
‘i[ Manuell pump och karta S . e Al T =
-= ™ ; - \ -
- LY 2ol : N 4
[#%] Rastplats i s ) 1) S—
1 -~ <y ;"r—- —
-l 5 = 2 / = — Y
> x a YL L O . : = -
s i g 5 132 - iy Y i
- i iy s v
K -~ : P [ h*? ; -xt‘ \ T — -
o e ” — - T "I- 4] 1 v & l_'-/h' /
4 . - ¥ —— b | L
5 F iy - 'L E = 1 " J
. . i L « i
- .F' -4" 4-_“ - - '_ iy £ "
-~ !3‘-‘ L rr ‘J' : » Fi‘_‘ﬁu
e | q.__’_ [ i | - b, (]
—— o L B ; (& - - i
o ..’{ 1 | . ¥ =
B —- L y e """ = \‘.\.\ i ‘
—_ ] = - o ¥ i - L]
= . om - 4 o i Y 23 - _

SMA INFRASTRUKTURATGARDER 29



5. Atgarder for forbattrad parkering

Varje cykelresa avslutas med en parkerad cykel. Att enkelt kunna stélla cykeln pa en séker plats ar viktigt for att hela cykelresan ska bli en positiv

upplevelse. Malmo har under manga ar arbetat aktivt med att utoka antalet cykelparkeringsplatser och registrerar ocksa alla stéll i en databas.

Det atgarder som foreslas berdknas kosta knappt 10 miljoner kronor.

PARKERING VID CITYTUNNELSTATIONER

Idag finns det ett flertal olika cykelparke-
ringar kring Citytunnelns stationer. Utan-
for de anordnade cykelparkeringarna rider
parkeringsférbud. Felparkerade cyklar bort-
forslas av gatukontoret och det finns skyltar

som informerar om detta.

Det foreligger ett stort behov av att bittre
tydliggora cykelparkeringarna for att f3 for-
bittrad anvindning. Det finns ocksa pro-
blem med cyklar som limnas kvar en lang
tid eller som aldrig himtas.

Féljande dcgirder foreslés:

P Att en dkad kostnad for dterkomman-
de upprensning bland cyklar vid Malmé
C arbetas in i gatukontorets driftsbudget.
» Utreda hur rutinerna vid hantering av
felparkering och bortforsling av cyklar kan

forbittras.

P Goéra en dversyn av skyltningen som
upplyser om parkeringsforbudet samt
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skapa bittre hinvisningar till befintlig
parkering, bland annat genom interaktiv
skylening och med markeringar av parke-
ringsskeppen pd flotten vid Malmé C.

» Utreda majligheten att infora tids-
begrinsad parkering vid stationerna och
anligga tak 6ver platserna lingst bort frin
upp- och nedgéngar for act f6rma fler att
parkera dir.

» Utreda mojligheten att infora s kallad
”Valet-parking” i syfte att minska antalet
felparkerade cyklar. ”Valet-parking” ir

en zon dir man kan limna sin cykel, f3
en nummerlapp, och sedan himta ut sin
cykel mot betalning inom en viss tid.

ANDRA STORA KNUTPUNKTER

Parkeringssituationen vid Virnhem och S6-
dervirn, som ir de stora knutpunkterna for
busstrafik, behéver ses 6ver. Manga lingre
resor sker i kombination med stads- och
regionbuss. Utrymmet vid Virnhem ir mer
begrinsat dn vid Sédervirn, men eventuellt

kan terminalbyggnaden anvindas.

Foljande atgird foreslés:

P Utreda om det gir ate forbittra
servicen for cyklister vid Sédervirn och
Virnhem. Exempel pa tjinster ir cykel-
service, dvervakad cykelparkering och

forvaringsboxar.

PARKERING VID GAGATORNA

Cykelparkeringsbehovet pd gatorna i cen-
trum ir stort. Idag finns endast anordnad
parkering pa gigatan vid Sédertull, cykelpar-
kering i ovrigt dr forbjuden. Lings vissa si-
dogator finns cykelstill men cyklar parkeras
dnda i regel i mébleringszonen och vid fasa-
derna lings gdgatorna. Cyklar parkeras idag
fritt pd ett antal platser pa gigatan. Det gil-
ler framféralle pa Storgatan vister om Sédra
Forstadsgatan, pa Sodra Forstadsgatan séder
om Regementsgatan, vid norddstra hornet
av Gustav Adolfs torg, pd Skomakaregatan
oster om Sodergatan samt pa Sodergatan so-

der om Stortorget.

Féljande acgirder foreslés:




» Undersoka mojligheten att med en
lokal trafikforeskrift tilldta cykelparkering
pa gigatan samt skylta detta vid gdgatans
infarter.

P Dlacera ut cykelstill pd gdgatan pa ett
sitt som erbjuder flexibelt anvindande av
ytan samt ger hoga stadsmissiga virden.
Till ate borja med foreslds ate funktion och
utseende testas vid Sodra Forstadsgatan
séder om Regementsgatan.

ALLMANNA MARKPARKERINGSPLATSER

I Malmés standardeykelstill gir det ej att
l&sa fast ramen och enligt Brotsforebyggan-
de radet syjils arligen omkring 5000 cyklar
i Malmg. Vidare si okar hela tiden antalet
olika typer av cyklar i staden. Exempelvis ir
det ménga familjer som dagligen anviinder
ladeyklar och cykelkirror. Dagens cykelstill
behdver utvecklas for att tillmétesgd de krav
som cyklister med sirskilda behov stiller.

Féljande acgirder foreslés:

» Oka antalet cykelparkeringsplatser med
méjlighet till ramlasning. Utseendemissigt
ska stillen likna den befintliga Malméstan-
darden. I forsta hand ska platser dir cyklar
parkeras under lang tid prioriteras.

» Oka antalet cykelparkeringsplatser for

specialcyklar sdsom ladcyklar och cykelkir-
ror.

LADDNINGSSTATIONER FOR ELCYKLAR
Elassisterade cyklar (elcyklar) ir ett alternativ
for cyklister som cyklar lnga strickor, eller
for cyklister som av olika orsaker vill fi en
littare fird. Eleyklar kan ocksd vara en bra
introduktion for att £ fler act vilja cykeln.

Foljande atgird foreslas:

» Utreda behovet av cykelparkeringsplat-
ser med laddningsstationer for elcyklar.

EVENEMANGSCYKELSTALL

I Malmé genomfors varje ar ett antal evene-
mang som lockar ménga bestkare. Vid flera
av dessa evenemang finns ett stort behov av
tillfillig cykelparkering. Malmg stad har in-
handlat drygt 1000 cykelstill av flytebar mo-
dell som, i viintan pd en ny cykelparkerings-
anliggning, anvinds vid Triangeln. Dessa
kommer sedan att finnas till forfogande att

anvinda pd andra platser.
Féljande acgirder foreslés:

P Forbittra cykelparkeringsméiligheterna
och samordningen av dillfilliga cykelstill
vid evenemang. Cykelparkering ska tas upp
som en punkt vid evenemangsplanering.

CYKELSTALL MED BILSILHUETT

En bilparkering kan ge plats &t 10 parkerade
cyklar. P4 Spangatan och Storgatan har en
ny typ av still monterats. De ir effekefulle
designade och malade i orange firg. Act sil-
huetten ser ut som en bil och stillet upptar
en bilplats manar till eftertanke.

Féljande acgirder foreslés:
» Anvinda denna typ av still pé olika

platser for ate tillmétesgd det allminna
cykelparkeringsbehovet och for att manin-

festera cykeln som transportmedel.
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Bilaga: cykling i olika gatumiljoer

Cykling i Malmo sker bade i blandtrafik och separerat fran 6vrig trafik pa cykelbanor.Vid sma motortrafikfléden &r det ofta inga problem med
cykling i blandtrafik, medan det pa huvudgator inte dr lampligt att cykla bland bilar och bussar. | det hér kapitlet redovisas fem typer av cykel-

mojligheter:
® Cykling i lokalgator
® Cykelanpassade gator
® Cykling i gangfartsomraden och pa gagator
® Cykelbanor langs huvudgator
®  Friliggande cykelbanor
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KAPITLET | KORTHET

Cykling i lokalgator, cykelanpassade gator, cykling i gdngfartsomraden och pé gégator, cykelbanor utmed
huvudgator samt friliggande cykelbanor har alla for- och nackdelar. Gemensamt for alla typer ir att de
inte pd egen hand kan skapa ett vilfungerande cykelviignit. De olika typerna kompletterar varandra och
behéver gora s& i en vilutvecklad cykelstad. Att kunna vilja mellan till exempel en cykelbana utmed

en huvudgara och en cykelbana genom ett gronomrade skapar valfrihet som ir en vinst f6r cyklisterna.
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Cykling i lokalgator

Nastan alla cykelresor startar och slutar i en lokalgata. De flesta av stadens cykelstrak bestar huvudsakligen av cykelbanor men pa vissa del-

strackor hénvisas cyklisterna till lokalgator med blandtrafik.

+ Cykling i blandtrafik kriver ingen extra
infrastrukeur.

+ Gatorna kan hallas smala och ges en
prigel som minga uppskattar.

+ Nitet av lokalgator 4r finmaskigt och
ger dirfor stor valfrihet nir det giller
vigval.

+ Nirhet till bostdder och annan bebyg-
gelse, samt till 6vrig trafik gor cykelturen
varierande och trygg for cyklisten.

+ En ringa mingd biltrafik och laga has-
tigheter gor lokalgatorna relativt crafik-

sikra.

= Lokalgator i tit stadsmiljd, med ménga
parkerande bilar och varutransporter ut-
gor en komplicerad trafiksituation, sirskilt
for barn. Fsljderna kan bli att barn inte
tilldes cykla pd egen hand.

= En genomsnitdig cykelresa 4r tre
kilometer och gir sillan att genomféra
utan att korsa en huvudgata. Korsnings-
punkterna kan orsaka bade olycksrisk och
tidsforlust.

= Mindre bostadsgator ir ofta utformade
som dtervindsgator for att hindra genom-
fartstrafik med bil. Detta kan férsimra
orienterbarheten och #ven i de fall bra
kopplingar finns for cyklister kan det vara

svira att hitta for obekanta i omradet.

= En cykelresa lings lokalgatunitet kan
bli ling och ogen jimfért med att cykla
samma stricka lings med huvudgatorna.

SLUTSATSER

D3 huvudcykelstrik forliggs i lokalgator
miste flera fakcorer beakeas. For atc uppnd
god trafiksikerhet dr korsningspunkterna
med huvudgator viktigast, vilket betonas
i Malmé stads trafiksikerhetsprogram. Vi-
dare ir god orienterbarhet, som bland an-
nat skapas genom en fungerande viigvisning
mycket viktigt. Dessutom bér ett huvudcy-
kelstrak lings med en lokalgata bidra till etc
mervirde. I annat fall kan f6ljden bli att cy-
Kklister istillet viljer de littorienterade men

mer osikra, huvudgatorna f6r sina resor.
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Cykelanpassade gator

Sa kallade cykelgator finns som regleringsmojlighet i bland annat Tyskland och anvénds framst pa lokalgator dar det ar for trangt med cykelba-

nor. Cyklister ges da prioritet och bilisterna ar gaster pa cyklisters villkor. | Sverige finns inte denna regleringsméjlighet, men genom att anvanda

annan trafikreglering kan en liknande effekt uppnas. | cykelprogrammet kallas dessa cykelanpassade gator. For att skapa en hdg framkomlighet

for cyklister regleras korsande vagar med stopp- eller védjningsplikt och gatan utformas sa att hoga hastigheter och genomfartstrafik inte ar moj-

lig. Gator anpassas da efter cykeltrafikens behov av framkomlighet och sdkerhet. Fagelbacksgatan och Sédra Skolgatan dr goda exempel.

+ D4 trafiken pd korsande gator limnar gelse, same il 6vrig trafik gor ate cykel-

foretride slipper cyklisterna tidsforluster. turen ofta blir varierande och trygg for
cyklister.

+ Att samla cyklister dll specifika gator

forbiterar sikerheten, di évriga trafikanter = Om trafiksituationen ir livlig, med

riknar med ett stort cykelflode. kantstensparkeringar och minga cyklister

kan barn ha svért ace cykla pa egen hand.
*+ Det krivs ofta endast sma dndringar i
infrastrukturen. = De smala passagerna (se fotot) kan

¢j driftas maskinellt utan kriver extra

+ Nirhet till bostider och annan bebyg- insatser.

SLUTSATSER

Cykelanpassade gator kan vara en bra l6s-
ning i ligen dir det inte gir eller 4r onsk-
virt med cykelbanor, men dir det dnd
finns behov for att leda cyklister. For att alla
ska kunna cykla pa ett tryggt och sikert sitt
gar det dock inte att enbart forlita sig pd cy-
kelanpassade gator. Trafiksikerheten maste
beakras sirskilt med hinsyn till eventuell
kantstensparkering och dir cykelanpassade
gator korsar huvudgator.

35



Cykling i gangfartsomraden och pa gagator

I takt med att Malmos trafiksystem blir mer anpassat for miljovénliga transportslag har antalet gator reglerade som gagata eller gangfartsom-

rade blivit fler. Kalendegatan som lankar Malmo C till cykelstraket langs Kaptensgatanar kanske det mest kanda exemplet. Gatan rymmer bade

cyklister, fotgangare och bilister. Markbeldggningen gor dock att trafiken delas upp pa olika ytor, vilket ej var grundtanken.

+ Gatorna kan utformas med fasta utrust-
ningsdetaljer sdsom binkar, blomsterurnor
och cykelstill, for att gora dem mer anpas-
sade for cyklister och fotgingare.

+ Fler gangfartsomraden kan vara ett led i
att skapa 6kad tillginglighet for cyklister.

+ Nirhet till bostider och affirer gor
cykelturen varierande och trygg for cyklis-

ten.

+ En ringa mingd biltrafik och liga has-
tigheter gor gigator och gingfartsomriden

trafiksikra.

= Cykling i gingfart medverkar dll att
cyklingen blir ineffektiv och i praktiken
ar det ocksa svart att utforma gator s3 att
bide cyklister och bilister tar sig fram i
géngfart.

= Okad risk for konflikter mellan fot-
gingare och cyKklister.

= Bilar och varutransporter utgsr en kom-
plicerad trafiksituation, sirskile for barn.
Féljderna kan bli att barn inte tillats cykla
pa egen hand.

= Om markbeliggningen har ytor som
upplevs avsedda for vissa indamal finns

risk att regleringen inte fungerar.

SLUTSATSER

Cyklister har smidiga fordon vilket gor att
de ldtt kan cykla i gingfartsomriden och
pa glgator utan att det upplevs som en for-
simring av framkomligheten. Géngfarts-
omriden och gigator kan ge en atcraktiv
stadsmiljo och bittre cykelméjlighet dn
en klassiskt utformad gata men samtidigt
medfdra att genomsnittshastigheten pa
strickan sinks.

I vintan p& mer moderna, cykelanpassade
regleringsméjligheter ir cykling i gingfarts-
omriden och pd gigator en intressant los-
ning for historiskt kinsliga och bessksin-

tensiva omriden i staden.
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Cykelbanor langs huvudgator

For att cykling langs biltrafikens huvudgatunét ska kunna ske pa ett sékert och tryggt satt krévs separata cykelbanor utmed gatorna. Att det idag

finns cykelbanor endast langs ett fatal av Malmos huvudgator kan hérledas till den stora utbyggnaden av staden som gjordes pa 1960- och 70-

talen da den trafiksepareringsprincip som var norm medfdrde att cykelbanor till viss del togs bort fran huvudgatorna och férlades pa parallellga-

tor.Trots avsaknaden av cykelbanor cyklar manga malmoébor utmed huvudgator, dels lagligt i kérbanor och dels olagligt pa gangbanor.

+ Raka, gena strickningar med god
orienterbarhet och framkomlighet d& den
korsande trafiken har vijningsplike.

+ Utmed huvudgatorna ir det i regel liv
och rorelse under storre delen av dygnets
timmar vilket bidrar till 6kad trygghet.

+ Cyklister nér littare det stora utbud av
affiirer, restauranger och service, som ofta
ligger lings huvudgator.

+ Anliggande av en cykelbana medfor ofta
att kérbanor smalnas av och att korsnings-
punkeer sikras vilket ger en bittre trafiksi-
kerhet och en attraktivare stadsmiljs.

* Cykelbanor utmed huvudgatorna gor
atc cyklister syns och fir en hojd status.

= Huvudgator och korsningarna med
andra huvudgaror ir ofta olycksdrabbade.

= Barn kan kinna sig otrygga och osikra.
= Avsmalning av kéryta och andra an-
passningar kan gora att biltrafik sprids till

lokalgatunitet.

= Cyklister utsitta f6r avgaser, partiklar

och buller.

= Minskat utrymme {6r andra trafikslag.

SLUTSATSER

Att anligga och komplettera med cykelvi-
gar lings med huvudgator pé bilkérbanor-
nas bekostnad ir viktigt. Det ger status och
bidrar dill att fler Malmébor uppmirksam-
mar cykelbanorna. For att skapa god till-
ginglighet bor om méjligt cykelbana anlig-
gas pa bida sidor av en huvudgata.

Trafiksikerheten i korsningspunkter med
biltrafik dr mycket viktig. Avsmalning av
kérbanor for bilister, hastighetsdimpande
dcgirder och inférande av 40 km/h i in-

nerstaden ir dtgirder som sinker bilisternas

tempo bade pa strickor och i korsningar.
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Friliggande cykelbanor

Helt friliggande cykelbanor, vanligtvis genom gronomraden, anlades i stor utstréackning i sodra och sydéstra Malmo pa 1960- och 70-talet. De

korsar ofta gator for biltrafik i tunnlar eller pa broar och &r i regel atféljda av gangbanor som separeras med en linje i asfalten eller genom olika

ytmaterial. | stadens stora, centrala parker finns det ocksa cykelbanor langs med gatorna for biltrafik som Baltiska vdagen i Pildammsparken och

Kung Oscars véag i Slottsparken. Dessa leds sedan ofta vidare till de friliggande cykelbanorna.

+ Trafiksikerheten 4r god tack vare de
planskilda korsningarna.

* Cykelbanorna ir i regel raka och
planskilda korsningar gér att tidsforluster

minimeras.

+ Cyklingen bjuder pé en vacker och gron
miljo fri frin avgaser och buller.

= Kvillstid kan cykling pa friliggande cy-
kelbanor, framférallt genom gronomraden

och i tunnlar, upplevas som otrygg.

= En cykelbana kan upplevas som en bar-
ridr inom en park och stora det estetiska

intrycket.

= Cykeltrafik i parkmiljo kan upplevas
som stérande av personer som uppehaller
sig 1 parken.

SLUTSATSER

Ouryggheten gor att en del cyklister un-
der kvillstid undviker cykelbanor som
gir genom gronomriden. Vidare kan som
nimnts cykelbanor upplevas som hinder i

parkmiljo. Nir det giller stora, samman-
hingande gronstrdk kan det dock vara néd-
vindigt med huvudcykelstrik som loper
genom gronstriket, for att maskvidden i
cykelvignitet inte ska bli for stor. I de fal-
len 4r det viktigt att cykelbanan integreras
pa ett bra sitt i gronomrddets utformning
och anvindning. I méjligaste man bér den
f3 samma standard som géng- och cykelba-
nor utmed gator, s att den ir farbar i alla
viderlekar och 4rstider.
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