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2 Tidigare utredningar och
beslut

2.1 Aldre utredningar

Strukturstudie

Tillsammans med berérda kommuner och lins-
styrelsen i davarande Skaraborgs lin utforde
Vigverket under 1993 en Overgripande struk-
turstudie for E 20 mellan Alingsis och Orebro
linsgriins. Studien omfattade saledes #ven delen
Alingsas—Vargarda i davarande Alvsborgs lin. I
studien beskrevs mojliga vigstrak pa strickan.

Férstudie 1993

I en forstudie for "Ny E20 Alingsas-Vargarda”
fran juni 1993, analyserades bland annat tink-
bara konfliktomraden infér det fortsatta arbetet
med lokaliseringsplan och tillhérande MKB.

Lokaliseringsplan

Under aren 1993-98 utarbetades lokaliserings-
plan for E20 delen Alingsas-Vargarda. Lokalise-
ringsstudien pekade pa mojligheter till forbifart
s6der om Alingsas och korridoralternativ utmed
Véstra Stambanan, alternativt i skogsomraden
oster om nuvarande E20 mellan Alingsas och
Vargarda.

Ar 1995 togs ett riksdagsbeslut dir huvudinrikt
ningen for E20 blev 13-metersvig med mojlig-
het att senare kunna bygga ut till hogre standard.
Onskemal fran kommuner och linsstyrelse om
att dven studera utbyggnad i befintlig striackning
ledde till en kompletterande utredning, daterad
mars 1997. Studien av ny E20 i befintlig strick-
ning delades i tva delar, genom Alingsas respek-
tive mellan Alingsas och Vargarda.

Arbetet med lokaliseringsplanen avslutades i och
med ”Lokaliseringsplan, utviirdering och beslut
om fortsatt projekteringsinriktning”, daterad
juni 1998. Vigverket beslutade att det fortsatta
arbetet skulle inriktas pa ombyggnad av befintlig
strickning genom Alingsas och nybyggnad enligt
korridor Orange/Rod (Skogskorridoren) mellan
Alingsas och Vargarda.

2.2 Forstudie Alingsas (Hedvigsberg)-
Vargarda (Hjultorp)

Forstudien genomfordes 2002 och baseras i
huvudsak pa tidigare utredningsmaterial och har
uppdaterats enbart med hinsyn till visentliga
forandringar efter tidigare planeringsomgang.
Den behandlar dven delen genom Alingsas.
Med férstudien som underlag har linsstyrelsen
beslutat att projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

For delen Alingsas-Vargarda beslutade Vigverket
att:

e Kompletterande lokaliseringsstudier ge-

nomférs i en vigutredning, anpassad till
bland annat miljobalkens och viglagens nya
krav.

e De aktuella forhallandena som framkommer

nir vigutredningen genomférs far klargora
vilken vigstandard som bér viljas med hin-
syn till trafikutveckling, kommunal utveck-
lingsplanering med mera.

e Mojligheterna att passera Bilinge och riksin-

tresseomradet mellan Miingsholm och Siene
ska sérskilt studeras. Forbittrad vig ska anyo
studeras med hénsyn till viiglagens krav.

e De alternativa vigkorridorer som presente-

ras i férstudien behandlas fortsatt i den kom-
munala planeringen. De benimns Jirnvig,
Befintlig vig och Skog, och ir dven utgangs-
punkt fér arbetet i den senast genomférda
viagutredningen.

For delen genom Alingsas beslutades att fortsatt
vigprojektering genomfors i en arbetsplan med
inriktning pa ombyggnad i befintlig strickning,
enligt tidigare rekommendationer.

2.3 Vagutredning E20 Alingsas-Vargarda

Beslut

Vigverket Region Vist beslutade i juni 2009
efter genomford vigutredning att uppritta
arbetsplaner for utbyggnad av E20 till motorvig
pa delen Alingsas - Vargarda. Utbyggnaden
ska f6lja alternativet ”Skogskorridoren, via
Gisslatorp”. Pa delen mellan Kristineholm och
Bilinge foreslas vigbredden vara 21,5 meter och
i Bilinge foreslas en trafikplats.



Studerade alternativ

I vigutredningen studerades dels en férbéttring
av befintlig vig, dels en utbyggnad av ny vigi tre
olika huvudkorridorer, med ett antal varianter
inom huvudkorridorerna. De tre huvudkorrido-
rerna ar:

e Jarnviagskorridoren

e Korridor léings befintlig viig

e Skogskorridoren

Mellan Kristineholm och Bilinge sammanfaller

samtliga korridorer, se figur 2.3:1.

Miljokonsekvenser
De viktigaste miljékonsekvenserna for olika
alternativen &r:

e Jdrnvigskorridoren samlar bullerstérningar
och barriéireffekter i ett strak utmed befint-
lig jarnvig, men innebidr samtidigt ett stort
intrang i den f6r bygden mycket viktiga jord-
bruksmarken. Korridoren korsar ocksa ett
stort antal bifloden till den naturmiljémés-
sigt virdefulla Sidvean.

231 Alternativa vigkorridorer, ur vigutredning

En utbyggnad kring befintlig viig framstar
som det miljémissigt sdmsta alternativet.
Det innebir lika stora intrang i jordbruks-
mark som jirnviigskorridoren och kommer
att stilla krav pa atgirder mot trafikbuller
for ett stort antal bostider. Férdelen med
detta alternativ ar att det dr den korridor
som innebdr minst paverkan pa virdefulla
naturmiljéer.

Skogskorridorens fordelar ér att det ger minst
paverkan pa jordbruksmark och bostider.
Diremot innebir att ett idag oexploaterat
strak tas i ansprak med buller, fragmentering
och barridreffekter for djur och ménniskor
som f6ljd. Korridoren innebér ocksa intrang
i fler virdefulla naturmiljder dn 6vriga
alternativ.

Gemensamt for alternativen &r att de inte
bedoms skada nagot riksintresse eller leda
till att nagon miljokvalitetsnorm 6verskrids.
Diremot kommer den utbyggda vigen att
bli en kraftig barriir f6r vilt, oavsett val av
korridor, men i skogskorridoren bed6éms
forutsidttningarna att skapa faunapassager
vara goda.
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Samrad kring vigutredningen

Allmént

Innan Vigverket tog beslut om fortsatt projek-
teringsinriktning efter genomfért utrednings-
arbete stilldes vigutredningen ut och sindes
till ett 40-tal myndigheter och organisationer
for synpunkter. I detta skede lag fokus pa val av
korridor for E20, vilket innebar att majoriteten
av de synpunkter som kom in inte berérde delen
Kristineholm-Bilinge eftersom det endast &r en
korridor pa strickan.

En del myndigheter och organisationer har dock
limnat synpunkter som #r av intresse dven for
arbetet med nu aktuell stricka och som har pa-
verkat projekteringsarbetet.

Raddningsverket

Riddningsverket nimner flera fragor som kan
behova férdjupas och utredas efter de lokala
forutsittningarna. En av dessa dr skydd av vat-
tendrag och niromraden vid olyckor som kan ge-
nerera utsldpp av milj6farliga produkter, “farligt
gods olyckor”.

Fiskeriverket

Fiskeriverket ser det som mycket angeldget
att sjoar och vattendrag i omradet kan skyd-
das mot paverkan fran planerad vigutbyggnad.
Man forutsitter att denna paverkan och méjliga
skyddsatgirder lyfts fram i kommande miljokon-
sekvensbeskrivningar. Dessa bor dven innehalla
forslag till program for att f6lja forhallanden i
berdrda sjar och vattendrag.

Boverket

Boverket ldmnar inga saksynpunkter pa val av
alternativ strickning, men menar att det &r yt-
terst angeldget att den fortsatta processen be-
drivs i ndra samverkan med den kommunala
planeringen.

SMHI
Infor arbetet med vigprojektering pekar SMHI
pa bland annat pa vikten av att:

Passager av Sidvean och dess bifloden utfor-
mas sa att de naturliga hydrologiska férhal-
landena inte paverkas.

Atgirder foreslas for att férhindra att forore-
nat dagvatten nar Sdvean och dess bifloden.

Atgirder foreslas for att férhindra grumling
och féroreningsspridning under byggtiden.

Vargardakretsens Algskotselomrade

Man anser det vara viktigt att i det fortsatta pla-
neringsarbetet ta hinsyn till viltets rérlighet och
att gora tydliga viltpassager. Vigen maste ocksa
forses med viltstingsel.

Tillatlighetsprévning

Utbyggnad av motorvigar provas normalt av re-
geringen enligt 17 kap miljobalken, s k tillatlig-
hetsprévning. Regeringen beslutade dock 2013-
04-25 att avsta fran provning av utbyggnaden av
E20 till motorvig pa strickan Kristineholm-B&-
linge, med f6ljande motivering:

e  Utbyggnaden planeras ske i direkt anslut-
ning till befintlig E20.

e  Ingaalternativa korridorer har varit aktuella
att studera.

e  Utbyggnaden kan genomforas utan att lasa
fortsatt utbyggnad till ett visst alternativ.

e  Utbyggnaden kan genomféras och fung-
era dven om resterande del av E20 mellan
Alingsas och Vargarda inte byggs ut.

2.4 Kommunala planer

Alingsas kommun redovisar i sin fordjupade
oversiktsplan for staden Alingsas att E20 ska
byggas ut till stadsmotorvig genom staden, med
trafikplatser bl a vid Kristineholm och Bilinge.
Kommunen har ocksa varit padrivande i plane-
ringen av en tvirférbindelse mellan E20 och vig
1890, "Norra Linken”. Denna planeras ansluta
till E20 i trafikplats Bélinge, som dr en férutsétt-
ning f6r denna ldnk.





